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① 空中給油機ってなんだ？ 
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PHASE -1 

空中給油機 O てなんだ？ •招 

PHASE -2 

空中給油の2つの方法に精通する！ •ぶ 

PHASE-3 

空中給油機の中は 

空中での給油方法はどうなっている!？ •光 

PHASE -4 

空にガソリンスタンドがあれば… 

そんな夢を実現させたタンカーの歴史, 

PH YS ^ 3 

どうなる？日本の空中給油機 

自衛隊に日の丸タンカーがデビューする！ •如 

世界の空中給油機カタログ•对 
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待って t 、るよ、ブルーインパルス… 

在日米海軍最大のエア シヨーだ！ 
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これ紙軍用機ファンを満足させるエアショ 

ロイヤル•インタ■ナショナル•エア•タトウ 
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GO! GO! 

熱織空祭 

自衛隊防府 : IbS 


イベントレポート 
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♦米空軍トラビス基地一般公開 • 74 

陸上自衛隊北方機動演習说 

米軍三沢基地射爆場公開 • 70 


アドリア海上空で、 KC -135 FR から空中給油を受けるフラ 
ンス空軍 EC 7 のジャガ ー A d 通常' プローブ&ドローグ方式 
の空中給油では、レシーバーがバスケットを前方{こ“押し出 
す’’ことによって燃料の移送が開始される。しかし、フライン 
クブームの先に、ドローグのアタッチメントを取り付けた簡易 
型⑺の KC -135 FR では、ブームオペレーターの勘が頼り。 
ひとつ間違うと、レシーバーは溢れ出た F 34 を機体全体に 
浴びる羽目になってしまう。 
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現在、バイロットは 2 名、 

新メンバ—も着任予定だ 

現在ブルーィンパルスの訓練状況 
は、 天候などの状況に ょり 流動的に 
なる ものの、 基地上空での アクロフラ 
イト(フイ， —ル ドアクロ) と、 #上 エリ 

ア(金 華 エリア) での 訓練と なって いる。 
その際 天候、トラフィックの 許す限り 


飛行場上空でのワンタイムアクロを 
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特に、 金華エリアでのアクロ訓練で 
はメトロと呼ばれる天候•空域を監 
視するための機体を飛ばして おり、 
より 安全な運用が行われて いる。 ち 
なみにこの機体は第1飛行隊から借 
用して いるようで、 垂直尾翼には第 
飛行隊のマーキングが描かれて いる 


が、運用は第 n 飛行隊が行っている。 

パイロットはもちろんドルフインライ ダ 

1だ。 

現在、第1飛行隊に所厲するパイ 
ロットは 9 名。1番機は、飛行隊長- 
渡邊弘2佐(ルパン)、飛行班長.大津 
範夫 3 佐(マ ーチ)、 宮川範之 3 佐(ア 
ンドレ ) の3名が 担当、 9一番機は、 植 
森治1討{サム)、門問成仁1尉(マン 


モ)、の 2名が l-j 当し、 3番機に渡邊 
裕尚1尉(ゴジョ、4番機は猪俣展 
泰1尉(エヴィ)、5番機に澤并康二3 
佐(ジャンク)、渡辺 学 1尉(ラ ッコ)、 6 
番機は伊藤昭 co 佐(キラ ー) となって 
おり、 8月初旬には、3 番 機と6 番機 
の要員として 新 メンバー が着任す る 

ことになつてい る。 
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5機による策 
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区分のフイ 


ルドアクロを開始 


8月彷日、松島で会おう— 












































訓練は5機で 

行っているブル-" 

読者にとって気になるのはフイール 
ドアクロの様子だが、メインに行われ 
ているのは1、2、3、4番機による訓 
練で、ソロパートを除く第1区分を行 
ってい る。 しかし7月下旬に 入り、 デ 
ユアルソロを加/んた1、2、3、5、6 
番機の5機での第1区分を見る f J と 
ができた。今までは、金華エリアにむ 
かう行き帰りのワン タイム アクロでし 

か M ることが出来なかったソロフライ 

卜を今101久しぶりに見て、7月の猛 
暑の中といえども鳥肌が立つ思いだ 
った。 

現段階での保街する機体数の関係 

から6機でのフライトは難しい状況に 

あり、 このような変則的なパター>ノに 
なったのであろう。 また、 本誌6 月 号 

でも紹介したとおり5番機に澤井康 

二3 佐、 6#機に伊藤昭3佐が戻つ 

てきて おり、 この措置は今後のデュア 

ルソロを含む6機体制を整えるため 
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の技量回復訓練と思われる。 

8月 Q 日の松鳥基地航空祭での 

展示飛行再開が決定し、2 001 

年の活動ぶりが期待されるブルー 


インパルス 
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定期検査を受ける機体もある 中、 
機体の稼鋤率を上げ速日のフライト 


に腩えるドルフインキ 


o .\ 


たち。 そ 


ィダ ーたちは、 4機での演技の 場合、 
地上からの見栄えを 損なわず、 間延 

びさせない観客を魅了する演技が要 

求され、 必然的にプロシ^ — ジャ ー タ^— 
ンもソロが人った演技に比べハードな 
ものになる という。 

この 夏、 テスト&トライを重ね、進 
化し続けるブルーインパルスから目が 


れに応えてフライトするドルフインラ 離せそうにな 
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フラ仆がないためか人の出足も少なめだった 


フ 


な 

し 

の 

報 

道 

は 

■- 

kfh 

敎 

紙 

な 

ど 

で 


切 

の 

T 

モ 

フ 


y 


が 

行 

れ 

な 

か 

つ 

た 


の 

中 
止 
が 
決 

k 

つ 

た 
たに 
め# 


れ 

に 

上 

り 

開 

れ 

た 

閣 

議 

決 

定 


は 

社 

民 

党 

の 

福 

島 

瑞 

穂 

議 

員 

の 

申 




〇 


デ入 


が 
夏 

h 

み 
2 
回 

[3 

の 

休 
B 

で 
あ 
る 

今7 

II H 


28 

29 

日 

に 

開 

催 

さ 

れ 

す: 

〇 

し 

か 


ン 


地 

才今 
も 
ウ例 

スと 

7な 

/つ 

V た 
ゲ术 
ス海 
2軍 
0厚 

?木 

1 m 


地 

上 

展 



は 

お 

な 

じ 

み 

c 

V 

W 

I 

5 

の 


しス 
げは 
でと 
あて 
2も 
ら静 

か 

で 

、 

地 

上 

展 

示 

機 

寂 


で隊 

あや厚 
る檣木 
欠動と 
飛 1 〇 

行又 

^ V 
0 


全 

< 

飛 

ば 

な 

い 

才 


マノ 



な 

り 

少 

な 

< 



じ 

ら 

れ 

fz 

〇 


がよ 
売る 
り大 
ウ物編 


連も 
す報 
急じ 

T ら 

t れ 

場さ 

# t 

数 S 

は塞 

例 h 

玍リ、 

そ 
りれ 
もに 
か関 


CAG/\ b 



ドが勢檐し V 


莩真と文 





W 


日米の P ，3 C が仲良く並んで展示された。28日には51空へ 
の OP -3 フェリーフライトが海上からも見ることが出采た 
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BP ::: : 

VFA -192 ワールドフェイマスゴールデンドラゴンズの CAG バード。主翼下に置かれている塗裝が一音|3リ ニ ユーアルされた VFA -192 ダムバスターズの F / A -18 C 。 主翼下には AIM - 
のはハープーン対艦ミサイルの訓練弾 120アムラームと MK .84 JDAM が見える 
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HS -14 チャージャース•の SH -60 F 。 CAG 機の塗装は変更な C 脇には Mk 46 対戦魚雷が 
展示されていた 


CVW -5 の顔とも言える VF -154 ブラックナイツの F - 
14 A 0 トムキャットの人気はまだまだ衰えを感じさせない 
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マーキングが一新された VAQ -136 の CAG 
機 Q 脇に置かれているのは ALQ -167 ECM ポ 
ッド。装備品フリークにはうれしい展示物だ 


単機で展示された米海兵隊 
HMLA -169 の AH -1 W 。 遠く 
普天間基地より参加じ T いる 
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HSL -51 の ブースで 大 
人気だったフラック中 
尉。もちろん本物のパ 
イロットである。この 

HS し51 ブースでは部 
隊 ファンクラブ 発足の 
会見も行われた 


広いエプロンの中心には巨大な C -5 A ギヤラクシーが横た ” ; ば . . , _ 

㉟ ぱ 後の力 - ゴドァを開き胎内巡りゃコクピットはクぽ“ r はい心 'れこ—燃 
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イベントレホート 


◎地上展示機 

F -14 A (1 61621 / NF 1 00 /V 卜1 54) 

F / A -18 C (1 64045 / NF 200/ VFA -27) 

F / A -18 C (1 64899 / NF 300/ VFA -192) 
F / A -18 G (1 64968 / NF 400/ VFA -195) 
EA -6 B (1 60707 / NF 500 / VAQ -136) 

E -2 C (1 65295 / NF 600/ VAW -1 1 5) 

SH -60 F (1 64797 / NF 610/ HS -14) 

S -3 B (1 60604 / NF 710/ VS -21) 

C -2 A (1 621 48/ NF 430/ VRC -30 Det .5) 

P -3 C (1 57330 / RC 330/ VP -46) 

SH -60 B (1 61 564/ TA -02/ HSL -51) 

UC -12 F {163554/8 A/ATSUGI BASE FLTj 

■米海兵隊 

F / A -18 D (1 64670 / DT 11 /VMFA ( AW ) -242) 
KC -130 F (1 47573 / QD 573/ VMGR -152) 
CT -39 G (1 60056 / H&MS FUTENMA ) 

UC -12 F (163559/1 WAKUNI BASE FLT .) 
AH -1 W (164572/ SN 39/ HMLVI 69) 

參米空軍 

F -15 C (78-0477/18 WG 44 FS / w 5 AF f， ) 

F -15 C (78-0503/18 WG 67 FS ) 

A / OA -10 A (80-0165/51 FW 25 FS ) 

A / OA -10 A (80-0241 /51 FW 25 FS ) 

C -5 A (70-0450/60 AMW 21 AS ) 

C -12 J (86-0078/51 FW 55 ALF ) 

Ol 30 E (63-7850/374 AW 36 AS ) 

U -2 S (80-1085/9 RW 5 RS ) 

籲米陸軍 

UC -35 A (96-0006/78 AvnBn ) 

UH -60 A (85 - 24448/78 Avn Bn ) 

春海上自衛隊 

P -3 C (5044/ 第 6 航空隊） 

US -1 A (9083/ 第 71 航空隊） 

U -36 A (9206/ 第 91 航空隊） 

し C -90 (9302/ 第 61 航空隊） 

YS -1 1 M (9041 / 第 61 航空隊） 

HSS -2 B {81 53/ 第 51 航空隊第 513 飛行隊） 
SH -60 J (8272/ 第 51 航空隊第 513 飛行隊） 
UH -60 J (8975/ 厚木救難飛行隊） 

•航 空自衛隊 

F -15 DJ (52-8088/ 第 306 飛行隊） 

RF -4 EJ 改 (57-6906/ 第 501 飛行隊） 

E -2 C (54-3458/ 第 601 飛行隊第 1 飛行 M ) 

T -2 B (79-51 94/ 第 21 飛行隊） 

C -1(78-1 023/ 第 402 飛行隊） 

C -130 H (75-1 076/ 第 401 飛行隊） 

MU -2 S (23-3226/ 浜松救難隊） 

LM (05-3255/ 第 402 飛行隊） 

U -125 A (82_ 3008/ 小松救難隊) 

KV -1 07 IA -5 (54-4837/ 新潟救雖隊） 

CH -47 J (27~4482/ 入間ヘリコプター塑 
UH -60 J (1 8~4574/ 小松救難隊） 

W 民間 

ェクストラ 30 0 L ( N 123 EX / レツドノ泊ン） 




フライトがないから飛行隊ブースは大繁盛。 VF イ54ブース 
は販売品目をのぞくのも一苦労だった 


厚木ではおなじみとなりつつある米空 
軍の U -2 S 。 在韓米軍オーサン基地に 
展開じ T いる第5偵察飛行隊所属機だ 


普天間基地からは VMGR -152 所属の空中給油機 KC -130 F も参加。コクピット公開では 
長蛇の列ができていた 


空自戦闘機は M 5のみ。来年は F -2 の展示を期待したい。21 SQ の" T 2 もそろそろ見納めだ 




CAG 機など nQ 機弱がエブロンに並べ 
られた。 そのなかで E 玉 といえるの 
が恒例の米空軍1 -^3。ミステリア 
スな黒い機体は、航空機ファンのみな 
らず 一般の観客の注目を集めて いた。 

CAG パードのなかでは、 VAQi 
36 プ ラウラ'— が新逾 装、 VFAI 19 
5 ホ ー ネットが一部マ^~キングが変吏 


され展示され た。 また各機の元には 
各種武装も並べられ、 JSAW や J 
DAM 、 バリユート爆弾やミサィル類 
を問近で観察することができた。こ 
の武装展示、パイロンに吊り下げた 
形態での展示を期待するフアンも多 
かった よ、つだ。 

航空機の爆音がない 代りに、 厚木 


機のなかには DACT 記念のブラ^—ク 
を大量に持ち込んだ部隊も あり、 思 
わぬ掘り出し品をゲットし喜ぶフアン 
の姿も見受けられた。 

デモフライトは一切中止であったも 

のの、 用務飛行や訓練での離発着は 
その 適用外で、海自，米軍の P -3 や 


隣接する n 本飛行機で整備する民 
間機が 見られた のはせめてもの慰み 
であった。かつてのウイングス 並にと 
は 云わな いまでも、テモフライトの 復 
活を切に願わずに はいられなかった 
イベントだった。 










































地元の第 13 飛行隊が留守のなか、第5対戦車へリコプタ—隊の AH -1 S が—空軍 f > F -16 C は低空で進入 U ベ—パ-トレ-ルを引きながら派手な 
睦自代表で豪快に飛行 ( Photo : 永山憲） ナモフフ仆を繰り広けた ( Photo : 中村諭） 


左右にブレイクする T 3 の4機編隊，このほか、 T -3 によ 
る10機の大編隊飛行も実施された ( Photo : 山本晋介） 


◎地上展示 
•航空自衛隊機 

1-3(81 -5506(記念塗装機)/第12飛彳育団)+飛行展示 
T -3(1 1 -5545/ 第12飛行教育団).飛行展示 
T -4 (16-5796/ 第13飛行教育団） 

T -400 (41-5055/ 第41飛行隊)+飛行展示 
C -1(98-1 029/第402飛行隊） 

E -2 C (54-3457/ 第601飛行隊） 

U -125 A (52-3003/ 新田原救難隊)+飛行展示 
MU -2 (1 3_3225/芦屋救難隊） 

V -1 07 I (04-4851 /芦屋救難隊） 

CH -47 J (87-4486/ 春日ヘリコプター空輸隊） 

UH -60 J (08-4570/ 新田原救難隊)+飛行展示 

•海上自衛隊機 

了-5 (6323/ 第201教育飛行隊） 

TC -90 (6825/ 第202教育飛行隊） 

•陸上自衛隊機 
UH -1 H (41 694/第13飛行隊） 

OH -6 D (31 277/第5対戦車ヘリコプター隊） 

AH -1 S (73461 /第5対戦車へリコプタ-隊)+飛行展示 

◎飛行展示 

P -3 C (5087/ 第7航空隊） 

ド-4臼改(97-8416、 37-8320/ 第301飛行隊） 

F -15 J/DJ (92-8070、 22-8809/ 第23飛行隊） 

F -1(20-8263. 20-8262/ 第6飛行隊） 

T -4 (76-5752, 76-5754, 76-5758, 1 (0? )6-5792/ 第13飛行教育団） 

1-3(81-5505. 81-5507、81-5508、81-5509、 91-5512. 01-5523、 

01-5524、01-5528、01-5530、 11-5541, 11-5543、11-5546、11-5548、21-5550/第12飛行教育団) 
F -16 C ( PACAF デモチーム） 
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正門近くの保存展示機に新しく加わった T -1 A (1 5-5816)。後ろには F - 
86 D . T -33 A 、 T -34 があるが、昨年まで2機あった T -34 は1機だけになっ 
ていた ( Photo : TAM ) 
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ぎっしり並べられた地上展示機群 e 地上展示のジェ 
ット機は滑走路に着陸できる機体に限られ、戦闘機 
は残念ながら展示されなかった ( Photo : 山本晋介） 


新田原から飛来した U -125 A の胴体に記入された6個のマーキングは救 
難出動の回数だろうか ( Photo : 中村諭） 
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今年の T ，3 記念塗装機はこの1機だけ。教官の親鳥と 
航空学生の雛鳥を丁寧な線で描いている ( PhotoTAM ) 
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ノーマル 塗装の T -3 と ペアで 機 
動飛行する T -3 記念塗装機。 
胴体右側は左側と対称の塗 
装となっている ( Photo : 山本武 


記念遂装で今年6参上/ 



防府航空祭航空自衛隊防府北基地 
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_ 艦艇 

護衛艦 「いかづち」 ( DD 107) 

護衛艦「はつゆき 」 (DDf 2 2) 

護衛艦「さわゆき」 ( DD 125) 

試験艦「あすか」 ( ASE 6102) 

潜水艦「たけしお」 ( SS 580) 

掃海艇「ゆりしま」 ( MSC 668) 

特務艇「はしだて」 ( ASY 91) 

米海軍巡洋艦「チャンセラーズビル」 ( CG 62) 

0体験航海•港内見学 

護衛鑑「はつゆき」 

護衛艦「さわゆき」 水中処分隊による訓練展示はゴムボート4艇で高速航行を行い、ダイバーが一斉 

水中処分母船 に飛び込む潜水訓練を披露した。ビタリと息のあった様子は見事で、日頃の練度 

交通艇 の高さがうかがえる ( Photo : 武田貴志） 

仏低ル桃 , 桃 VA 级娜..嫩秘總嫩が狼5•び嫌械腦游纖激 

圓画_1觀级驟 

孫編 iSiiE 讓繼1_:釋圆 
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今年の米海軍からの参加 
は巡洋艦 r チャンセラーズ 
ビル」だけ。艦内に入る時 
に手荷物検査があり、見 
学も甲板だけで艦内は公 
開されなかった。各艦艇 
でグッズ販売も行われて 
いる ( Photo ： 鈴崎利治） 


a —/ 、。スを見るな6 


横須貿ちびヤンに 


: 行こうつ J 








タグホート2隻による放水展示，このよ 
うな支援船の訓練展示を見られる機 
会も意外と少ない ( Photo : 武田貴志〉 





潜水艦「たけしお」 
は艦内は公開せ 

B pr - 外ド.,' • j . _ 

ず、桟橋からの見 
学になったのは残 
念だった （ Photo : 
鈴崎利 治） 




ちびヤンのラストは館山基地から飛来したしらせ飛行科の S ，61 A ，1 による手を振りながらの□ーパス。バックの艦艇の艦橋より低くてまさに口ーパスの鑑だ ( Photo : 鈴崎利'; 
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イハ C ントレホ^ート 


晴天に患まれた t 



(金)、 海上 


自衛隊横須賀基地でちびっ子ヤング大 
会が行われた。毎苹「海の U 」 に公開 

されているもので^}休みの初 U とあつ 
て多くの家族連れでにぎわっていた。 

各種艦艇が公開され、訓練展示や 
体験航海、港内 y 学、音楽隊演奏会、 
模擬店など盛りだくさんの内容で、 
艦艇フアンでなくとも1日楽しめる 

内容 だ。 

日玉は護衛艦の体験航海で今年 
は2隻で行 われ、 当日抽選で約90 

〇名が2時問のクルーズを 
楽しんだ。 

体験航海に外れても水中 
処分母船や交通艇にょる港 
内 Ej 学が随時行われている 
ので、停泊している艦艇を撮 
影する/ ことができる。 

訓練展示は Q 時、時、 



10時、4時と4回も行われ、ヘリコブ 
夕1による救雖 展示、 水中処分 
よる高速 航行、 人 M タグボートによ 
る放水 M 示などが行われる。毎回同 
じ内容な ので、 撮影ポィントを変え 
たり光線状態を考慮して違ぅアング 
ルから狙って撮ってみるのもいいだろ 

ぅ。ちなみに横須賀地方総監！刖か 
らだと午後から順 光になる。 

救難展示を行ったのは南極観測船 
「しらせ」の s - lA — 1 の 8187 号 機。 
今年の 5 月にしらせ飛行科に配備さ 
れたばかりの機体で、一般公開は初 
めて となる。 とはいえ新造機では な 
く対潜型の 1 55-2;:!:1(8159か 
ら輸送型に改造された機体で、この 


ような改造は81006号機 


J 士 C 



て 


2 機口である ( 8186 号機は昨年の 
横須賀ちびヤンでの救難展示で、同 
じく初お披露问を行っている)。 
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ウター50周年を記念したイギリスとスイスの 保存団体合同のメモ 
J アル-フライト,.参加した6機すベてのハンターがフライトを行なった 


イタリア空軍 32 u Stormo の AMX ( MM 7126) 〇 飛行時間10,000 E !$ 問のスペシャル マ 


A 陸するスイス- ハンター チームのノ \ ン ター F _58( J -4015) 


イタリア空軍 32 c Stormo の AMX 
( MM 55037/32-64)。所厲する 
lOIGruppo と「101匹わんちゃん」 
をかけて、垂直尾翼にまだら模様が 
描かれている 
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34 BS から 2 機の B -1 B (86- CM 38、 86七 104) が参加 U 0104 がデモフライトを行なった。27日のプラクティスでは離陸 
する際、 F -1 01 - GE -102 X 4 発の強力なァフターパーナーのブラストにより、ランウ1イエンドの見物客20〜30人を吹 
き飛ばすというハプニングを引き起こじ r いる。救急車や消防車が駆け付け一時騒銥となったが、幸いにもけがの程 
度は軽く現場で応急処置のみ行なわれた。写真はデモフラ仆を終え救急隊の頭上をかすめて着陸する B -1 B 





HE HUNTER 」 とい、っサフテーマ 
を§っての開催と なった。 

その如周^-を迎えた RIAT がイ 
ギリスで問催される U 的は、ズバリ 
興行 収益、つまりい かにして利益を 
L げるかが 開催の最大 R 的 だ。入場 
料金は Q ポンド(約 5300 円)と、こ 
の柿のイベントとしては かなり高顧 
だが、それだけに、お^:である人場秆 
をいかに満足させるかが 世界最大の 
航 U シヨーの原動力にな.っている々 
参加する航空機の R と：： f はもち 
ろんだが、•般の趣味として広く定 
翁している航を機の％與抛影やスポ 
ッテイングのフアンに対しても RIAT 
は卜分配®がなされている。 

全 参加機のリストを販売 (？ g ポ 
ンド)したり、開他 m 2 jlj からシヨ 
丨参加機のアラ v バルを m 影できるパ 

るイベント(それぞれ人 m 料1 Hm ポ 

卜.スケジュールも2ポンドで販兜され 
る。また浓地外周の畑に立ち入る事 


R - AT に行 <なら， 

事前 i 備を念入りに！ 

「 U - GC —< H 」 入会がお勧め 

世界 ^ 人の航空イべントのロイヤ 
ル ■インタ1 ナショナル*エア* タト ウー 

(以ド R1AT ) が 7 r : y 、 c)H の2:=: 
1 T 咋年同様 RAF 3 ッテスモアで開催 
された。例年の y 催地である RAF フ 
ェアフォードのランウェイ-に忭ぅ処 
M のた め、 來^からは RAF フ H アフォ 
1 ドでの ^ J 他と なる。 本拠地である 

RAF フヱアフォ—ドょりも^地の - M 模 

が小さい RAF コッテ X モアでの開催だ 
が、それでも u 遠いなく 1- 界以人のエ 
アショ^ — といえる内容であった。 

は1971:の！！似 u 始か 
ら今平で 30 ^^-を迎えることとなっ 
た。 今 ^ r * のメインテ^ —マは 「TRAIN 
INCX 2001」、 またイギリス ^ 取 

での女性パイロット誕 I :卯周^-を . M 
念し 「WOMEN in aviation 」、 そして 

ハンタ1のプロトタイプ初飛行邠拙# 

記念の 「FIFTY YEARS OF T 


























































































































御存知のパトルイユ•ド•フランス。レンドアローズは連日とも他のエアショーとの掛け持ちの 
ため、リモートでショーを行なった 


イタリア空軍から2機の F -104 20° Gruppo の TF -104 G ， M ( MM 54254 M -36) と23 Gruppo の F -104 S ASA ， MfMM 6887/5-33 
が参加。 fStormo のインシクヒアはフェラーリにデザインを提供したことで知られている。そのためフェラーリの F 1 と同飛行隊の 
F -104 のツーショットのボスターなどグッズも豊富で、最終日の遅くまで熱心にグッズ販売を行なっていた 
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イキリス空軍 39 Sqn , のキャンベラ T .4 








お: 





ドイツ 空軍 JG -74 の F -4 F (38+10 h 黒煙を吐きながら飛行する姿は時代を感じさせるが; 
ダ f フーンの配備が進むまでドイツ空軍も航空自衛隊同様しばらくは F -4 を使い続ける 



RAF コッテスモアに到®したドイツ空軍 JG -73 の 
MiG -29(29+11) MiG -29 (29+02) とともに飛来 



フランス空軍 EC 01 のジヤギュア E 2機 ( E 35/7- HY , E 37/7- PM ) によるデモ。タイトなフォーメーションでアフターバーナを焚き 
高速バスする姿はなかなかの迫力 


フランス空軍 EC 02 のミラージュ200 0 B (30/5- OZ ) ::: 連日見事なフライトを披露した 
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15ポンド)。会11你川の位帒やトイレ、 
無料の倘物預かり所があるので氓た 
い3じ遠レンズを拟けて展！小機を抛影 
しにいくこともできる。またデモフラ 
イト機の待機するエプロンをバスでま 
わるフォトバスの割 I 芬や、公式パンフ 
レット (6 ポンド)と FRIAT のキヤッ 
プがもらえる。人会方法はまずイン 
夕 . —ネットで R IAT のホ^™ムぺ . ~シ 
www.airtattcohorn にアクセス、そこ 
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IJt l^i 


も II 求るので、逆光となる Y 後には 
]: 常に助かる。地」;が2•邪ポンド狼 
余しているが作物が锭らされる保^: 
企なので、/ち人とされるこ 
とを#えれば快く上払に応じよう" 
こうしたところも航 U 機ファンに対 
して jl 解が深い。 

ぜひ米 j : は行ってみたいと思う L - 
は、 FKIAT(Friend G RlAT ) の人 

会がお勧め。人&金10 S ポンドを支 
払う と、 fj 述の 5 n ml の人 R 料がす 

設けられた会：：： lflj のスタンドに指 
定席が確保される「般のスタンドは 
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ショー前日の会場風景。スペイン空軍のミラージュ F .1 CE の向こうにはトーネー K F -16 がずらりと並ぶ ， しつこいようだがこれでも展示機のほんの一部に過ぎない 



フレッチェ•トリコローリ、チーム■イス 
クリ ー、 ブル ー イーグルスが！： H [; に 
フライトデ イス プレイを災施。 YUJ /J 
t から(卜後6 t まで絶えまなく行 
なわれるフライトは、ほぼランウェイ 
の M さと同じ距離に並べられた展，小 
機を n 学する隙を j . えない。さすが 
に 2 H U で300機をすべてカメラに 
納めるのは不可能なので、シヨ ー スケ 
ジユールを R て： m 的を絞った方がいい 
だろ、 っ。 

ゲートオープンの午肫7畤0分か 
らゲートクローズの Y . 後9時 Q 分ま 
で、フォトバスはフライトが行なわれ 
ない時 m 俏のみ運行される。この W 
期のイギリスは=が鉍く、晴れていれ 
ば V 後8吨唢までは®影が !■ 能なの 
で、フライトが行なわれる前と後が 
M 小機の做影チヤンス"ただ余りに 
も多い此，小機のため、機休どうしの 
問_やロ ー プが狹いため、クリアな 力 
ットは期待出来ない。 が、 アライバル 
とディパーチヤーが贴影できるという 
ことを念頒に、離界№では抛® l * 
ないクロ ー ズアップなどをじっくり押 
さえるのがいいだろう。 

RIAT は、 細かな内科をお3え 
するには汆 りに も HI 模が人き く、 今 
一:も；^ U で紹介できるのはほんのわ 
ず か。 参加機については リストを 参照 
して欲しい。 

エアシヨ-—ももちろん • n の価倘が 
あるのはお分かりいただけると思う 
が、これだけの参加機が離於降、そ 

して フライトのプラクティスをおこな 
、っ シヨー開催 n の前後 も、 決して y 
逃す ことができない。 どちら かとい、 っ 
と； || 々1::にアライバル、； || :=はデモフ 
ライトのプラクティスに 多く時 y が 割 
り 小 JL られ る。 米 : の m jL 地は 本拠 
地 RAP フェアフ寸1 ド、 間他 I 说はも 
ちろん、 T 後 2 b 過ぎには 逆光とな 
0 てし まう RAF コッテ スモアと 違い終 
n 順 光と 条件が いいので、 ぜひ t を 運 
んでみてはいかがだろう か。 



はオンラインでは受け付けて 
いなかった) 

RI AT があらゆる平段を 
講じて収益を上げる n 的は、 

PAFBF (イギリス空¥慈 
涔战金)の人きな収入源とな 
っているためで、スポンサー収 
人を今：：めたすべてが H 役¥ 

人や家族などの慈#業に 
码てられる。収益の使用！：：：：的 
はどうであれ、お金さえ払え 

ばこれだけのエアショーが快 

適に体験できるのは、人場料 
は無料だが人 ごみや 場所 取 

りに ！5 わされ、なにをするに 
も M い行列に耐え、乏しいイ 
ベント内，^:に义句をいうこと 

もできない H 本のフアンにとっ 
义にうらやましいので 
はないだろうか。 

めちゃくちゃ数が多い 
飛行 展示、 地上 展示は、 

夕—ゲットを絞って撮る！ 

さて八/^:の RIAT だが、^~^-疋され 
ていた ルー マニア空：求の H - S のキャンセ 

ル、以前に比べて取欧諸一:の参加 •+ 

振やスペシャルマ^~キングの少なさな 
ど、今 gl の H . k といえる参加機がな 
かったのは残念だが、地 k 展示機約 
: MOO 機、フライトディスブレイ約 
〇機と 数の h ではさすがといった感 



ソロでデモフライトを行なうオランダ空軍131 EMVO Sqn , のビラタス PC -7( L -12 )o 5万爾行時間のスペシャルマーキンク 















く ランウェイ南側） 

善イギリス空軍 
AV - SBX 1 

(M 7 グローブ マスター XI 
キャンベラ T.4 XI 
チヌーク HC .2 X 1 
卜■ミニ T1 XI 
G .115 E チューター X 3 
ハリァー GR 3 X 1 
ハリァー GR .7 X 3 
ハリァーレプリカ XI 
ホー 7T_1 XI 
ホー グ T.1AX2 
ホーク T .1 WX 2 
/、 ーキュリ~ズ C -1 XI 
ハー キュリース asxi 
ハンター F .6 AX 1 
ジャ ギュァ GR .3 AX 1 
ジャギュァ GR 3 X 2 
ジャギュァ T 4 X 1 
ジェット ストリ_ム T ,1 XI 
マーリン HC .3 X 2 
ニムロッド MR .2 X 1 
ビュー マ HC -1 XI 
シー キング HAR .3 X 1 
セントリー AEWX 1 
T 67 M ファイアーフライ X 2 
卜 ー ネー KF .3 X 6 
卜 ー ネード GR .4 AX 1 
卜ーネ ー KGR .1 X 2 
卜ーネード GR .4 X 4 
卜ー ネ ードレプリカ XI 
トライスター KC .1 XI 
ツカノ T .1 X 3 
ビジランティ T . VX 1 
バイキング "DU XI 
ウエセックス HC .2 X 1 

馨イギリス海軍航空隊 
グロブ 11 5 D 2 ヘロン XI 

マーリン HM 1 X 1 

シーハリァー F / ん 2 X 3 
シーキング AEW .2 X 1 
シ_キング HAS .6 X 1 
シー キング HC .4 X 1 

鎌イギリス統合部隊 
グリフィン HT .1 XI 
スクウイアル HTMX 1 

泰 王立 防衛評価調査 研究所 
ホーク T .1 XI 
AS .355 F 1 XI 

馨ベルギー空軍 
フーガ •マジ ステール XI 

•ベルギー陸軍 
A .109 BAX 1 
SE .3130 S ァル ウェット XI 
BN -2 ァイランター XI 

•カナダ国防軍 

CC -130 E / 、ーキュリーズ XI 

曝デンマーク空軍 

F -16 AmluX 2 

カルフス ト リーム XI 

S -61 AX 1 

T -1 7 サボータ ー X 2 

⑩デンマーク海軍 

スー/ くーリンクス Mk .90 BXl 


ホ民間機は除く 

トランザーノ UC -160 DX 1 

馨ドイッ海軍 
卜_ネ_ド1〇3ス1 

•ドイッ陸軍 

CH -53 GSX 1 

UH -1 DX 2 

⑩ハンガリー空軍 

An -26 X 1 
レ 39 ZOX 2 

_アイルランド空軍 
SA .316 日アルウエット XI 
SA ,342 L ガゼル XI 

_イタリア空軍 

AMXX 1 

AMX - TX 1 

C -130 J ハーキュリーズ XI 
R104SASA-MX1 
TF-104G-MX1 
NH.500EX2 
Pa808E2Xl 
卜ーネード IDSX1 
卜ーネード F.3X2 

•ヨルダン空軍 
C -130 HX 1 

•マルタ軍 
BN -2 アイランター XI 
ブ)レドッグ T .1 X 1 

# NATO 軍 
E -3 AX 1 

⑩オランダ空軍 
AH -64 D アパッチXI 
BO .105 CBX 1 
F -16 AMX 2 
F -16 BMX 1 

參オランタ海軍 
P -3 CX 1 

SH -14 D リンクス XI 
•ノルウ z —空軍 

F -16 AmluX 2 

F -16 BmluX 2 

籲ポーランド空軍 
An 26 X 1 
•ボーランド海軍 
M -28 BrvzatRX 1 

馨 ルーマニア 空軍 
CM 30 B ハーキュリーズ XI 
MiG -21 ランサー C XI 

•南アフリカ空軍 
C -130 B / トキュリーズ XI 

_スベイン空軍 
GR 235 X 1 
ミラージュ F .1 CEX 1 

籲スウェーデン空軍 
JAS 39 グリベン XI 
サーブ Sk -60 X 1 

•トルコ空軍 

F-16DX2 

•アメリカ空軍 USAFE 

C -21 AX 1 

C -130 EX 1 

KC -135 R ストラトタンカー XI 
F-t 5 C イーグル XI 
F -15 E ストライク■イーグル X 2 


イギリス陸軍のガゼール5機とリンク 
ス1機で編成されたブルーイーグル。 
ヘリに よる異機種の編成という特 
殊性からいえば、陸上自衛隊のレイ 
ンボーコブラを思い起こすが、演技 
の完成度は後者に軍配が上がる 


_アメリカ州空軍 

022 BX1 

C-130H ハ-キュリーズ XI 
EC-130H / 、ー キュリース X1 
KC-135E ストラトタンカー X2 
KC-135R ストラトタンカー XI 
C-141C スタ ー U フター XI 

•アメリカ海軍 



E-6AX1 

P-3CX1 

•ァメリカ海軍予備役 
P-3C-2.5X1 

〈ランヴ I イ北側> 

•イギリス空軍 
ハリァー GR/7X6 
ホーク T_1 XI 
ホーク T.1AX1 
シーキング HAR3X1 
T.67M ファイアフライ X2 
卜 ネ ー KF.3X2 
ツカノ T/t XI 



_イギリス陸軍航空隊 
ガゼル AH.1X5 
リンクス AH.7X1 


昨年のファーンボロにも出展された X -35 A のフルスケール*モックアップ 


•イギリス海軍航空隊 
ホーク T.1AX2 
ホーグ T.1WX2 
リンクス HAS,3SX2 
シーハリアー F/A.2X2 

籲ベルギー空軍 

アルフアジエット X 2 

F-16AX2 

■ベルギー 陸軍 
A, 109 BAX1 

•カナダ国防軍 
CF-18A ホ—ネット XI 

•フィンランド空軍 
F-18C ホーネット X2 

•フランス空軍 
アルファジェット XI0 
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ジャギュア X 3 
ミラージュ 2000 BX1 
ミラージュ 2000 -5X1 
トランザール C.160RX1 

馨フランス陸軍航空隊 
TBM,700X1 

⑩)^ツ空軍 
F-4F フアントム XI 
MIG-29X1 

トランザール C-160DX1 
•ドイツ海軍 

卜ーネ_卜 ids xi 

⑩ハンガリ_空軍 

_-29X1 

MiG-29UBX1 

⑩イタリア空軍 
MB.339AX11 

•オランタ空軍 

F-16AMX2 

PC-7X1 

•ボーランド空軍 
TS-11 イスクラ X6 


ベルキー空軍 7 SML のアルファジェット ( AT 26)。 全面を赤でペイントした 
鮮やかなスペシャルマーキングで、尾翼に国旗、胴体後部側面にベルギ 
一空軍のウェブアドレス WWW . MILBE / BAF が記入されている 



フォーメーションで離陸するルーマニア空軍 Grupu 旧6/1 Esc の MK 3 h 21 ラ 
ンサー巳(9526、手前)とランサ ー C (6 B 24)。 ルーマニア空軍は 90 Esc の 
01 30 B (61 50> の計3機が参加 


■フィンランド空軍 
F-18C ホーネットXI 
F-27-100X1 
ホーク Mk.51 XI 

•フランス空軍 
ミラージュ 2D00BX1 
XinguXl 

參フランス海軍 
リンクス HAS.2X1 
スー/ ( —エタンタールXI 

•フランス陸軍 
AS.532UL クーカーXI 

響ドイツ空軍 
AS.532U2 クーカーXI 
F-4F フアントムXI 
MiG-29Xl ' 

卜ーネード IDSX4 
卜ーネード ECRX2 


F-16CGX3 

F-16DX1 

•アメリカ空軍 ACC 

B-1B ランサー XI 

KC-135R ストラトタンカー XI 

•アメリカ空軍 AETC 
CT-43AX1 

_アメリカ空軍 AMC 
C-5A ギヤラクシー XI 
KC-10AI クステンダー X2 
KC-135T ストラトタンカー XI 

•アメリカ特殊軍 
MH-53MX1 

馨アメリカ空軍予備役 
B-52H ストラトフオートレス XI 
G-130EA— キュリーズ XI 
G-130P ハーキュリース XI 
KC-135R ストラトタンカー XI 


眷ルーマニア 空軍 
MiG-21 ランサー B XI 

參スペイン空軍 
ミラー ジユ F-ICEX1 

_スウ X - デン空軍 
JAS 39 グリペン X 2 

響アメリカ空軍 USAFE 

C-20AX1 

F -15 C イーグル X 2 

•アメリカ空軍 ACC 

B-1B ランサーXI 

F，117A ナイトホーク XI 

拳アメリカ空軍 AMC 

01 7A グローブ マスター I XI 

C-20BX1 

C -20 HX 1 

C-37AX1 

014 1B スター*リフターXI 


航空機の数もすごい紙グッズ売店の数もものすごい。 
写真もグッズもコレクションしているファンは、たった2日 
間でどうじ a \ る のだろう 机 もちろん飛行隊グッズも展 
示機の前ゃプースでノ ゞ イ ロット達が販売している。物価 
の高しイギリスだがグッズの相場は日本よりも若干安い 




ベルギー空軍 7 Sml の CM -170 マジ ステー ル ( MT 14)。 デ モンス トレーシヨ 
ン 用のカラーリングでソロで活動じ r いる同機だが、今年はフライトをおこ 
なわず地上展示された 



プラクティスに向け離陸態勢を取るボーランドのアクロバット，チーム“チー 
ム•イス クリー' TS .11 6機で編成され主に編隊での飛行を披露する 



タイフーンやラファールとは対照的に、スウェーデン空軍はクリヘンの実戦 
配備を着々と進めている。その存在を誇示するかのように3機を送り込んで 
きた.,帰投時にフォーメーション•テイクオフを見せる JASS & IQ 1 72. 39181/ 



/ \ンガリー空軍 2 TFS の MiG -29 UB (25> 
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自衛隊が「空中給油機 J を導入する 
これまで国内では 
タブー視されがちだった 
空中撤 A 機だ紙長い道のりを経て 
やっと導入決定までどりついた。 




挙げられて t 碭ホーイング767を 
ベースとした空中結油機とは 


空中箱油機について、 
知っておきたいことの 
すべてを紹介しょう！ 

◎徳永克彦 

Katsuhiko Tokunaga 

W 真は KC -135 R から 給油給油を受け 
るフランス空軍ミラージュ 2000 D ) 
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. 1 番目の事故防止といぅのは、かったのだろぅ？それはもちろ 
燃料切れに よって起きる事故を防ん、政治的理由から だ。 日本政府 
t 止するといぅ意味で、2番目は訓*'は国是として「毫1;'^」を掲げて 
練中に 空中給油を受ければ、給油 おり、 空中給油による滞空時間の 
奶ために基地へ戻る必要がなくな伸延は戦闘行動半径の拡大につな 
るので、効率的な訓練ができる。がり、周辺アジア諸国の震とな 

しかも離着陸回数が減るので、周 るという考え方が あつた。 これは 



辺への騒音被害も減るということ 


面の真理で、；！® W 自®^が F -4 


P 

也 

哲 

谷 

柿 


だ。しかし、 いずれにしても^ g % EJ を導入した 際、 空中給油受油 

ら取 ってつ けたよぅな 理由で、 啦•装置 (リセプタクル)を雲したの 
いはやはり4 番目、 防空能力の向 は、 時の田#€:閣がその懸 


上にあることは間違いない。 


念を認めたからだ。 

田中霜は国会で、 



つキ 


i^^.1 

r なぜ防1能力が向上 しない、空中給油機は持たない、 
す囊の だろうか？ それは、 空中給空中給油の訓練•演習をしないと 




議 


ii 


免 


ぼ？； 


A 


取 


1 A 



&ヒト•て _ 油機に支援され&戦闘機が実施す 

1 登 t る clat 

廣瞒汐 により、より—な防 

, t 

I 現在、航空自衛隊の戦闘機は地 


答弁した。 その後も空中給油機の 
Air Patrol :空 導入計画は何度と f 浮かんでは 


空を行なうことができるからだ。 



消えていったが、この答弁が足かせ 
になつていたことは否めない。 

その 中で、 次期_防での導入 
戒待機しているが、ステル が認められた理由は何だろぅ？ 
k 進んだことにより 、レ— ダ 理由のひとつに、政治的な勢力分 
で_してから緊急発進したの 布の変化があるが、これについて 




空な 


な t 
"ル PH 
|かとだ 
力しにの 

ン。空な 

夕い防事 
卩なの来 

議 


では間に合わない事態が相其疋でき は本項の趣旨から外れるので詳し 
る。そこで、 有事には戦闘機を前 くは書かない。しかし、政治的な 
方で空中待機 させ、 対処時間を大変化をもたらすためには、何かき 
幅に短縮させる計画 だ。 しかし、つかけが必要 だ。 その最大要因が 

空中震している戦疆が餐不国際情勢の変化である。例えば初 



足になるたびに基地へ戻つていた 年代に東アジア、西太平洋地域 
のでは効率的な運用は困難で、継 で、 空中給油機を保有している国 
続的に CAP を実施するためには が何力国あつただろぅ。答えはゼ 
空中給油が不可欠と なる。これが 、 fa 


航空自衛隊が空中給油機を導入す 
る m 大の理由だろう。 
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1 


しかし、 現在では 才—ストラリ 
ア、中国、インドネシア、マレーシ 
ア、シン ガポ■"ルが給油機を保有、 
韓国も近々導入を予定して いる。 
つまり、給油機を保有すると周辺 
諸国の懸念を呼ぶという図式は、 
このような国際情勢下では成り立 


それでは なぜ、 これまで航空自 たなくなる 


S は空中給油機を保有していな 


周りのみんなが持っているから 


4 



タンカ—を導入す 
4つの理由 


盤 H 自衛隊は wgol から t 
にかけて実施する*®防衛力 
整備計画において、空中給油機4 
機を導入することを決めた。 

空中給油 機と ぃうのは 、戦闘機 
などへ飛行中に燃薦給できる機 
体の ことで、 航空自衛隊では多目 
的^!用にも壞っ ため、 ボ—イン 
グ767級の大型給油機を 
導入す る。 

導入の理由を中期防計画では、 
「戦闘機の訓練の効率化、事故防 
止、 基地周辺の騒 Ai 減及び人道 
支援等の国際協力活動の迅速な 
実施と多目的な輸送に資すると 
ともに、 我が国の防空能力の向上 
を図る ため、 空中における航空機 
に対する給油機能及び国際協力 
活動にも利用できる輸送機能を 
有する航空機を蠢する」と書い 

ている。 

しかし、 これをお読みになつて、 
何を言わんとしているのかお分 
かりになる方はそう多くはない 
だろう。 理由を整理して おくと… 

owe 防止 

OH & 

基地蜃の發暮減 

S1&S 

G 1 SEM 劈 e 向上 

の4つで、こ0〇^3番目は¥ 
というより、^ g としての 
liS に関するものなので、残る3つ 
が空中給油機導入によるメリット 
と考えていい。 



# 


18 
















[ — 1 


m 

EM 




に限られるため単 


ぅわけにはいかないが、前線を越 
えて、 縦深部の戦略目標を叩く こ 
とが容易になる。 

さらにもぅひとつ大き#メリット 
が ある。 _ゃミサィルな ど 、 S 
量を増やすことができるとい 
ラこと だ。 ノ 

航空機のデ—夕を見る C 最大離 
陸重量という項目が ある。 これ以 


計算上3倍になる 


















































r フラインクブーム」「ブローブ•アンド • ドローグ 』。 

空中給油に関する用語で あることは確かだが、 

なんの ことか詳しく ない方が大半だろう。 

しかしこの2つの用語を理解 すれば、空中給油の90% 以上を 
麵したと いつても 過言ではな t \( 0 tc o ここでは、 

空中給油のキ_ワ_ ドとなるこの2 つの用語に ついて、 

写真&図解でしつかり勉強して t >ただこう！ 

これで、キミも 空中給油博士 (!？) だつ！ 

ダ◎石川潤一 

KC -135 R に近づく米空軍の B -52 H 。 空軍の固定翼機はすべてフライングブーム式となっており、 
受油 機はリセクタプル(受油口）から燃料を受け入れる。写真の B -52 H は機首上面のリセクタプ 
ルの蓋が開いており、受油口の前には送油機側のオペレーターが確認しやすいようにガイドマ 
—クが描かれている .(Phdtol Tetsuya Kalctani ) 
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_ 軍の機体の空中給油方式はすべて、プロ 1ブ.ァンド，ド0—グ式でぁる。給油機 
がドロ—グ(漏斗状の吹流し)を垂らしたまま水平飛行し、受 i 側がドロ—グにプロ 
—ブ(受油口：探針)を差し込む。写真の f \ a ! 18c は引き込み式のプロ—■フが備え 
られており、受油中以外は機体内に収容されている (TJ hoto: Tetsuya Kakita s 
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1950 年代に 第 3 の空中給油 
方式として考案され た 「ウイ 
ング•トウ*ウイング」式で、 空 
中 給5由を 行うツポレフ Tu -1 6〇 
右翼の先端から ホース を俾ば 
している梢!体が給油機で、ホ 
—スを左翼先端に受けて い 
る機体が受油機。この 方式 
は プローフ ，アンド •ド ■ローグ 
式の実用化と ともに 姿を消し 
た Photo : TASS ) 




































以前は3方式あった 
空中給油システム 


一 r 


\グイ 




% 




て 


力 


现 在、 t 界の空¥ と 海軍が連用し 
-る空中給汕機には、ふたつの方式 


ある。 

ひとつは ブロ^~ブ■アント .ドロ^ — グ 
式"もうひとつは フライングブー 



機の吊部から畏い給仙棹を仲ばし、受 
汕機の胴体 h 部などにある 給油 n (リ 
セプ タク ル)に蒂し 込む L - 法で、 r 励 
式の 小 m によって 操舵できることか 
ら、フライング ブ^と呼ばれる。 
レはそれぞれ 、 M 所、 短所があ 
それについては順を m つて説明 



—1^ 1 Fy » 
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で、 アメリカでは海堪が前者を t 
が後者を多 lj している C このため、海 
卟 忒、 空 m 式と呼び分けること も あ 
これは必ずしも正確な分類では 


な I 


〇 


N 1 じ' 



の中には、その構造 I 


プローブナンド•ドローダ^しか使 Jfi 
できない 機種が あるためで、空 il は2 
裡類の給汕機を併 川して いる。 この辺 


ていこぅ。 

なお、 1 取初に「空中 Mi 汕には、ふ 
たつの方 ^ がある」^4^いたが、 1 ; 確 
には 第3 の y 式が ある。 後述す る ル ー 
プド，ホース式の変形で、 S 缶 
ソ迚が ^ 発した ウィング，トウ*ウィン 
グ忒だ。前"を飛ぶ受汕機が右與端 

小^ y パラシュ^ —卜 II きのケ^~フル 


■代 



いきたい。 


については後で詳しく見 V 

プロ ー ブとは「探り針」のこと で、 ド 
U 1 グは「吹き流し」 のこと。 漏斗形の 
吹き流しを、探り針のような受 fj 棒 
で捉えて給汕口を接合、燃料補給を 
受ける システムで、 構造が簡単なため 
多くの国で採/ n されて いる。 


を繰 D だし、 給汕機の左興端にある 
リングを IJI つかけ る。 このリングは燃 
料ホ ー スと繫がっており、受汕機はヶ 
. — ブルを 卷き l / i す ことで ホ ー スを M 端 
の給油 U に - K-h 


ヴイング 
フ TU - 16 ,: 





l -' J つてくることができる。 
トゥ ，ウイング 式はツポレ 
ンャ 1 M 撃機に採用され、 
MiG - 19戦闘機を改 
造した受汕试験機も 
製造されたが、闭年代 
には姿を消した。空 
中給汕は給汕機にと 
っても受油機に とって 
も非常に無防備な瞬 
問 で、 その時問は短い 
ほどい い。 そのため、 
ウイング*トウ.ウイン 

グ式ょり短時問で済 

フロ . —フ.アント * 

ローグ式が実用化す 
ると、 nj もなく 第三 
の方式は姿を消した。 




プロ L フ•ア AX •ド 0- グ式は 
ジェット戦闘機のために 
開発されたシステム 


機にまでおよふもある 


〇 


つまり、 プローブ•アンド*ドロ^ — グ式 


給 


T ンステムは、プロペラを持たず、^ 
火しにくいケロシンを燃料とする、ジ 
それでは まず、 プローブ■アンド•ド エツト戦闘機のために開^されたと極 


口‘—グ式から M ていく ことにしよう。 

空中給油の歴 h は1920&にはす 
でに始まっていたが、最初は受 fill 機が 






給讪機のド側に潜り込み(その逆の 
置もある)、重りのついたヶープルを 
っかけてホ^—スをやり取りするループ 
ド.ホース式たった。2機の f >/^ 関係 
はフラィングブ^—ム式に 近く、 水平而 
に近い位置で給油を行なぅプローブ. 
アンド. ドローグ式の実用化は第二次 
大戦後になった。 

なぜなら、恥年代までの飛行機は、 
ほとんどすベてが機首あるいは主翼前 
縁部にプロペラといぅ W 器を備えてい 
たからだ。給汕屮にバランスを崩した 
りする と、 プロペラがホ^ — スを断ち切 
る r 能性がある。そうなれば、航空ガ 
ソリンが赤熱した排気管にかかり、受 
汕機はたちどころに炎.[■:、被害は給油 




P する こと もで きる 


0 


ループド，ホース式給汕法を開発し 

たイギリスの FRL (フライト，リフユー 
エリング•リミテッド) は、 アブロ •ラン 


ヵスター释 ® 機を給油機に改造してプ 
ロ ー ブ .アンド.ドロ ー グ式空中給油の 
試験を行なった。アメリヵも FRL 製 

の HDU (ホ—ス，ドラム*ユニット)を 
§人、ボ^ —ィング3-^)スーパ^—フォ^— 

トレス爆繁機に搭載して試験を行な 

つてい る。 

TrjJ には J ]] 体内に搭戦するもの 
と、主翼端に吊りドげるポッド式があ 
り、米空：取の YKB - yT 試験機は一: 
時に3機への給油が町能だった。米空 

軍ではこれを「トリプル ニー ップル」と呼 
び、 左卞與前縁にプロ ー ブを装備した 
リバブリック F -&4 E サンダージェット 
は、 航続距離延長型といぅ意味で EF 


































写真上： S -3 B の左主翼下のバディポッドには、空飛ぶガソリンスタンドの 
ジョークからか 「 JOMO 」 のマークが入って いる。 また、バディポッドの先 
端に ついている 赤い カバー は、ポッドを稼動させるための動力をまかなう 
ラム • エアー タービンをプロテクトするもの （ Photo : Masahiro Gennai ) 
写真下：米海軍の S -3 B が主翼下にバディ • ポッドを搭載し、 E ル 6 B に給 
油を行う。基本的にはどの機体もバディ•ポッドの搭載が可能である 
( Photo : Tetsuya Kakitani ) 


プロー フ •アンド，ド ローグ 式では、 プ 
ローブと ド ローグを 切り離した瞬間に 
燃料パイプ内に残存してし、る燃料が流 
出する。受油機はフランス空軍のジャ 
ギュア A ( Photo : Katsuhiko Tokunaga ) 



米空軍第21特殊作戦飛行隊の MI +53 M ペイブロー IV 
が MG -130 P コンバット シャドー から 空中給油を受ける 
シーン。 ドローダは空中に吹き流されると漏斗状に広 
がるようになっている。周囲はヘリコプターが空中給 
油を受けるため、長く突き出たプローブ(受油棒)が 
特徴的だ。また、ドローグもヘリコプター相手のため、 
低速用のものが使用されている ( Photo : USAF ) 










を航行して友軍の陸上給讪機から支 
援を受けることが難しい、空母搭載機 
には不 r 欠なシステムであった。 

英海軍ではさらに、ブラックパーン. 
バッヵニア艦上攻撃機に TT . 1パディ.ポ 
ッドを搭載、最後の CTCL (在-^ K 離 
着艦)空母アークロイヤルの退役まで 
使用した。米海軍も同様に、 D - 70 
4 と呼ばれるバディ•ポツドをダグラス 
AD スカイレイダー攻幣機に搭載して 


運用したが、それとは別に 、 FRL の 22 
在米法人が製造した W 2 の国産型 A 
-2 HDU をノ j スアメリカン Aj ベ 
1ジ重攻撃機の爆师倉に搭載してい 
る。サベ ー ジの後継機であるダグラス 
A 3 D スカィウォリァ攻繫機には、改 
-MMA -2 8が搭載されてぉり、/八 
- 3 B、EKA - 3 B と呼ばれた。 

米海車ではさらに、グラマン A ~6 a 

イン トル ー ダ機の給仙型 ka - 6 


- Q 4 E と 呼ばれた。 

このょ、っに、米允 H 軍は当初、プロ I 
フ.アンド.ドロ^ — グ式を 採用、 超音速 
戦闘機の時代になっても、 TAC (戦術 
航空軍団)はこの產に固執した。その 
最大の要因は、給油機、受汕機とも火 

きな改造墨けずに空中給油®が得 

られるためで、この考え方は現在も米 
海取や英空軍に受け継がれている。 

ヘリへの給油は HDU 

(ホ！ スラム*ユニット) 

が不可欠 

プローブ•アンド•ドローグ式は簡便 
なシステムで、給汕側はまっすぐ水平 
飛行し、 進人姿勢などを無線や指示 
幻を使ってアドバイスするが、それ以 
h のサポートを行なわない。給汕機の 
エンジン排気やプロペラ後流にょってせ 
わしな^^^き一^る^^ 口^™グを：^、 X そ 
の中にブロ^ ~ ブを ^ し込むことができ 
るかどぅかは、受汕機のパイロットの 
技量ひとつにかかっている。 

機動性の®い戦麗ならとも かく、 
大 M の渾 i では非常に m 難で、！：じ 
米空平の屮でも爆撃機を巡 j する S 
Ac (戦略航空軍 M ) は、 受^^は指示 

通り飛行するだけでいいフライングブ 

1 ム式を採用した。やがて、空：取の給 
川機がフライングブ^—ム式のボ ー イン 

グ KC - 1 35 ストラトタンカーに-本 
化されると、受汕システムも統一が迫 
られ、空軍の m 定麗の大半に給汕リ 


C -1 30ハ1キユ 


ly. 


ズを K 


C ,135 とは別個に運用 

している。 

戦闘機が給油機に変身 
「バディ給油ポッド」 


プロ^ —ブ * アン 


口 t グ 


式の利点として、3機 N 時 
給汕やへリコプタ1への給汕 
などを挙げたが、やはり最 
人のメリットはその簡便性 
だろぅ。まず給：^側だが、 
f から主興下面に装着で 
きるポッド式の HDU が開觉 
されたことが大きい。米吨 
軍の YKB - QT は FRL 製 

の娜1を搭載、 KB - 部給汕 
機では送汕能力を強化した 


/ JJ 1 20 DU が 搭載され た。 

_エ軍はこの後、フラィン 
グブ I ム式に移行す るが、 
英空軍はヴ ィツカ ー ス.ヴァ 
リアン ト爆擊 機に W 记、ハン 
ドレペー ジ■ヴ イクタ^ — 爆明 


セブ タク ルが設置され るようになった。 

しかし、咐'フラィングブーム式で 
は給油で きない 機種があった。 そう、 
1体の上部で ロー タ ー が冋っている ヘリ 
コプタ^—た。ヘリコプタ^ — は Q 年代 ま 
で、 空中給油とは無縁の存在だった 
が、 戦闘搜索救難 や 特殊作戦に使 :j 
されるようになると、 無関係ではす 
まなくなつた。 

そこで考えられ たのが、口} 夕 
転面より前方に突きだした 
畏い給汕プローブ で、 超音 
速戦^^が空気抵抗を少し 
でも減らそうと格納式のプ 
口^~ブを考案するのとは反 
対に、ヘリコプターは強度の 
ある太い支1:の先に給油口 
が装備されている。そして、 

救骤ヘリ、特殊作 h ヘリ lj 
に、 空軍は主輿ド而に HD 
U を内蔵した給油ポツドを 
装備するロッキ ー ド T C \ I 


機に my /2 Q を搭載、給汕機として 
使い続けた。ヴイクターに採用された 
施 Q はポッド式で、英海軍スーパーマ 
リン.シミタ 1 戦麗のバデイ. ポツドと 
しても使用された。 

バデイとは「相棒」という意味で、専 
用の給油機ではない戦闘機や攻變機 
が胴体下や主翼 下 ifll のパイロンに HD 
U ボッドを搭肫、相棒の戦 i や攻擊 
機に給油を行なうというもの。洋上 
























































朝鮮戦争後に登場したグラマン F 9 F -8 クーガーに空中給油をするノ-スアメリカン AJ サベ—ジ攻撃機 
AJ サベージの爆弾倉内にはノくディポッドが搭載されており、ホースのリールが胴体下に出ているのが 
見える (Photo :編集部） 


バディタンク 


油圧ポンプ フロ_卜およびベントバルブ 

ラムエアタービン/油圧オイル ffi 


燃料移送接続部 
電気系統接続部 
加圧罔空気接続部 


ホースリール巻き上げドラム 
市ース切断ギロチン 



mm 

燃料投棄バルブ 


燃料移送ポンフ 


ホース 



黑 f ン 




ホースリール 
セクション 


ド D— グ 





さらに、8卩1では、110-130に 
FR 300シリーズの給油ポッドを搭 
載している。また、1^<^60の胴体内 
に搭載する HDU は FR 400で、この 
まか110-135用に FR 500、マク 

ダネル*タクラス110- 1( ,\^^に'?^6 
〇〇などの0^^を製造している。？尺 
シリーズの番号は燃料の送讪能力を 
表しており、 FR 600は600ガ 
ロン(2271リットル)の送油®^ 
があること^^している。 

古くて新しい発明 

「 ART / S ポッド」 

一方、受油機の側もメリットは大き 
い。フラィングブーム式の場合、給油リ 
セプタクルというブ^~ムの基し込み口 
が必要だが、単純に丸い穴を開ければ 
いいという問題ではない。陸上競技の 
棒高跳びを思い出していただければ分 
かると思うが、支点となる部分の^ 


と 




W . 

13J^i ■ 


i'Jc 


案を IT な 


る 


燃料タンクに仲縮式の給油プローブ 
を組み合わせたもので、使用する時以 
外プローブは壻梢内に収容されている 
ので、外観は通常の増梢と変わらな 


V * 〇 

IV 


米空軍ではロッキード*マーチン N 
?- gD 試験機に ART \ s ポッドを 
搭載して I 行試験を絞けて 
おり、 ィスラエル空軍も 評価 

試験を行なった。 

ム1のと ころ、 ART \ S に 
は F - 圯 用で直径 7 ィンチ、 

搭載！^370ガロンの27-3 
70 と、 F - 5やダグラス A , 

4スカイホ^ —ク、ミラ ージユ 
5などに搭載できる細身の 
24- 275の2植類が ある。 

制式採 JIJ した^ m はまだな 


いょぅだが、機体を改造して給油プロ 
1ブを取り付けることを考えれば、费 
用は4分の1です み、 改修のための時 
間も必要ないといぅメリットがある。 

給：！プローブを取り付けた燃料夕 
ンクは 、 S ハ中代初頭に米空取の EF . 
IE が試して おり、 決して新しい能想 

ではない が、 プ 
ローブをリトラ 
クタブルにした 
ものはこれまで 
| なかった。これ 
からタンカー . 
クラブへの人会 

を EI 指す中 T 7 の 
空軍には、興味 
深い提案ではな 
S だろうか。 
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前には、棒がそこにスム i x に納まる 
よ、っ、スロープの付いたテーパー状のア 
プロ‘^チがある。 

給 h リセプタクルも fd w で、 その部 
分はかなり人きな 切り 欠きとなってい 
る。つまり、 設計段階でリセプタクル 
の位蹬を決めていた機体ならともか 
く、 既存機にリセプタクルを増設す る 
となると、 機体強度の問題などもあ 
り、 簡単ではない。 
c i ' ^130や C _ 13 LO などの人^! llt 

ならそれも可能だろう が、 小型機で 
は不可能で、ベトナム戦争で使用され 
たセスナ A -37 B ドラゴンフライやノ ー 
スロツプ F - 5 A フリ^~ダム*タイガ^~ 
などは、リセプタクルではなく給 viit プ 
ローブを楷設した。 

給讪プローブを塯設した機体はほ 
かにも数多くあり、卜 i ネ^~ドや BA 

e ハリア—のように、 ミツ ションによつ 

て^^に 肴 脱で きる プロ ー ブを備えて 
いる 機体も 多い。また、 大型機では炎 
空軍のハ ー キユリ ー ズやロッキ ー ド•卜 
ライ スタ ーのように、コクピット 上部に 
プロ ー ブを迫加して いる 例も ある。 

プロー ブ ■アンド-ドロー グ式は前述 
したように、 受汕側に細かな操縦が 
求められるため大沏機向きでは ない。 
しかし、火 观機のためだけに 別途 、 m 
II のフライングブーム式給油機部隊を 
持てる 国は 、 lit 界中探しても アメリヵ 
くらいだろう。 そのため、大型機では 
コクピットにより 近い、 胴体中心線に 
プロー ブを 取り付けることが多い。 

一方、戦闘機などはコクピットの左 
右どちらかという例が火半だ。中に 
は フランス、 ダツソー社の戦闘機、ミラ 
1ジユやラファールのように^^首上|& 
に プロ ー ブを装 t する例もある ガ、 M 
防の直前なので M J 視界を遮ってしま 
わないか心配 だ。 

このように' 受 fill 機を改修する場合 
でもブローブ•アンド，ドローグ式の方 

が簡便だが 、 HD J ボッドや落下増槽 
の製^^を行なっている SFI では 、 AR 
T\s (空中給油タンクシステム)ポツ 



D を ^ J-tJ 化する が、 その择 が 辟^ 
されることは なく、 現在ではすべてバデ 

ィ 、ホ ッドにょる給 yfi ! に背替えられた。 

これは搭載機数に制限のある空母 
に、 給 fm 機を配備しておくのは非 
効率的といぅ考え方からで、現在では 
D , 7 〇 4の改14 ® 、サ . ~ シヤント ■フ 
レツ チヤー社 ? £^1)製の<&^(空中 
給 fill システム )、 A A - 42 R - 1をロツ 
キード S -3 B バイキング対潜.海上 
制圧機に搭載している。 

D - 704も SFI 製で、 ARS 31- 
300*400053とい、っモデル名を持 
つが、現行の A / A - 松 Ri ( ARS 31 
* 301 - 48301) は送汕能力が高 

く、容量もわずかだが大きい。このほ 
か、 SFI ではパナビア•トーネード攻 

權機 の ARS28 - 300 - 48116と 

いぅバディ•ポツドを採用している。ち 
なみに、 SFI のモデル名の頭の数字 
は、 タンクの直径と容量だ。 
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KC -135 R から F -15 C に空中給油される様子を撮影したもの。写真上 
は機体に向かってブームが伸びてくるところ、写真左は F -15 のコク 
ビット後方左側にある受油口（リセプタクル)にブームが伸びていく 
ところ。フライングブームの伸縮部は、最大で5_8メートル繰り出す 
ことができ、伸縮部は先端から赤、オレンジ、黄色、緑色と、伸縮の 
程度かわかるように塗り分けられている。 ( Photo : Katsuhiko Tokunaga ) 
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F -15 C に空中給油 
を行う米空軍の KC - 
135 R 。 米空軍の固 
定翼機はすべてフ 
ライング ブーム 式 
の給油方式である 
( Photo : Katsuhiko 
Tokunaga ) 
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フラインクプニム方式 
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つまり、受油機は給油機の胴体下而 
に設置されたダイレクタ丄フイトの指 
示に従い、所定の f で飛行を続ける 
だけで、作業はリセプタクルのドアを 
開けるだけ。後は、給油機のブームォ 
ペレーターがブームを伸ばし、リセプ 
タクルに接合、給油してくれる。 

ガソリンスタンドでいえば、プロー 
フ * アンド.ドロ^ —グ成がセルフ給 fill な 
のに対し、フライングブーム式は店員 
がやってくれるフルサービス給油のよ 
ぅなものだ。しかも、送油量はフライ 
ングブーム式の方が大きく、給油時 jj 
も短くてすむ。 

前にも書いたよぅに、空中給油中は 
どんな高性能機でも無防備で、ステル 
ス機もリセブタクルのドアを開けるた 

め、 RCJC /} (レーダ齡而積 ) が激増 
する。まあ、ステルスとは無縁の給纏 
が近くにいるのだから、大勢に影轉は 
ないのだが、迅速に給油を済ませ、4 
びレーダ1 ~スコ^—プから雲隠れするに 
越したことはない。 


フライングフ—ム機は 
米空軍以外にも増殖中 

KC ,135 は様々な派生型や改修 
機を生みだし、仏空軍にも輸出され 
た。1世紀に入っても当分は使い続け 
られる尤疋で、^? H 軍の<_機を尊入 
する空軍もある。一方、§機 707 
も空中給 i に改造され、各国の空 M[ 
で使われているが、ほとんどがプロ^— 
ブ.アンド•ドローグ式の1-10:;^ポッドを 
主翼に搭載したもので、フライングブー 
ムを取り：^た例はほとんどなかった。 
フライングブ ー ム装備の 707 を採 J1J 

したのはイスラム^ K 叩前の帝政イラン 

空軍が®初で、：！：空軍は^^軍も保有 
しない 壯界最大の空中給油 機、 ボ ーイ 
ング 747 改造 機 も ^入している。し 
かし、 現在では ベネズエラ 空軍 やイスラ 
エル空^、サウジアラビア空¥ 1 ?早 3 
A ) もフライングブ^ —- ^付きの 707 を 
採 川しており、また、マクダネル•ダグ 
ラス DC - 10 を 改造した オランダ 空 ¥ 
の KDC - 10 も、 フライングブ I ム式だ 0 

航空自衛隊の新型給汕機もやはり 

フライングブーム^になるょうで、韓 
岡が採 TJ する場合も、、-上力機が F - 
I ( である 以卜、 フライングブーム式を 
採 m せざるを得ないだろう。このょう 
に、 F -q や F -0 など、米空軍の戦 
關機を採用した国は、必然的にフライ 
ングフーム式給扣機を採 fn することに 
なる。しかし 、 F A - 18 ホ ー ネット 
やヨ1ロッパ、ロシアの戦闘機は給汕プ 
ローブが標準装備で、 HDU ボッド搭 
R 機がなくなることはない。 

フライング ー ノ—ム式は 

_機側のヲビス i 


フラィングブーム式の 特長は、 給油 
機側が义字通り羽根(ラダべ一夕1と 
い、っ)を持ったブ^ —ムを「操縦」するこ 
とにより、受油機の資扭を軽減した 
ことだ。/"0-135を例に挙げれ 
ば、ブ ー ム全体は Q 数メートルまで延 
び、ヒド、んぉに振ることができる。 



米空軍の専売特許 

「フライング1ノ—ム式」 

さて今度は話をフラィングブ I ム式 
に移そぅ。フラィングブームはアメリカ 
独自のシステムで"相年から YKB - 

2U J に搭載されて飛行試験が実施さ 
れている〇繼軍が？丄中給汕技術に着 
B したのは、東西冷戦の中で、ソ連、 
東欧圈への戦略_の重要性を認識し 
たからで、当初は KB- Q M 給油機と 

r >_ cMRK 又川機でィギリス>のルー 
プド.ホース A を試みた。 

しかし、大型機同 L でケ—ブルを交 
蕋させて 1 っかけるのは難しく、運川 
期問は短かった。その代わりとして、 

一 戦略爆幣機部隊が 

採川したのがフラィ 
ングブ^~ム式で 、 Y 
KB-CJJ の量■殖 F 1] 
KB -CJ P が採用さ 
れた 

そして 、 B -CJ の 

胴体を拡張した輸 
送機ボーィング C - 

T ストラトクルーザ 
. ~ にフライングブ . — 
ムを取り付けたのが 
Kc - y で、さらに 
ジェット機への給汕に 
存利なよぅ、ジェッ 
トタンカーへと移行 
る。 

ボ^ — イングでは、 
軍民ともに需要を見 
込めるモデル367 - 
8()、通称「ダッシュ80」 


〇 


糸扣 


を 開発、 空軍は給： 
型 1 <:0_135<|スト 


ラトタンカーとして 

これを採爪、胴体を 

拡幅した K 間 HJ も 
ボ^~イング 70 7 の 

名称でジェット旅.^: 

機の代名詞ともいえ 


る傑作機となつた 


Q 
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フライング ブームの 先端には ホー 
スとドローグが付けられる。受油 
機はイタリア空軍の卜ーネード IDS 
(Photo : Katsuhiko Tokunaaa) 








太平洋上で、米空 
軍第909空中給油 
飛行隊 (909AARS) 
の KC-135R と、第 
67戦闘飛行隊 (67F 
S) の F-15C との間 
で空$給油ミッシヨ 
ンが行われる。 F- 
15«受油口（リセプ 
タクル)は操縦席の 
左後方、主翼の上 
面に設けられてい 
る (Photo:USAF) 


米空軍のサンダー 
パーズが KC-10 か 
ら空中給油を受け 
る。 F-16 の受油口 
(リセプタクル)はコ 
クピット後方に設 
けられている。フラ 
インクブーム式の 
場合、受油機のパ 
イロットは給油機の 
胴体下にあるライ 
卜を見ながら、ブー 
ムの可動範囲に機 
体を持っていくが、 
その後は給油機の 
ブーム* オペ レ— 

夕一任せである n 
( Photo : Katsuhiko 1 レー 
Tokunaga ) 











これまで見てきたように、ループド•ホ 
—ス式やウイング•トゥ•ウイング式は問 
題外として、プローブ•アンド•ドローグ式 
にもフラインクブーム式に長一短が 
あって、両方式を越える新たな空中給油 
法が発明されでもしないかぎり、どちらか 
-方に銃一されることはないだろう。しか 
U 給油機に両方式に対応できる運用柔 
軟性を持たせることは可能だ。 

既述のように、米空軍の K 0135 はフラ 
イングブームの先端にホースとド ローグ 
を装着、米海軍機や海兵_機の給油支援 
を行なっている。 KO 10 A はさらに進んで 
おり、フライングブームのすぐ横に、設計 
当初から SF 1 製の FR 600 HDU を装備してい 
た。さらに KCM 35、 KO 10 とも、主翼端の 
下面に SR 34-000-4831 7ポッド { FRL 製 
Mk 32 B と同一 ) を搭載して評価試験を実施 
しており、これなら SijM 式の受顯に同時 
給油することもできる。 

21世紀に入って登場する空中給油機と 
しては、ボーイングの 767 T / T (給油 / U 
送機)とエアバスの MRTT (紐務給油輸 
送機)がある。しかし、どちらもユーザー 
の要求に沿って、プローブ•アンド•ドロ 
ーグでも、フライングブーム式でも、その 
両方でも装備できる設計になっている。 

また、イスラエルの tAI 社べデク航空部 
門では、既存の C -130 やボーイング70711 
送機を空中3?含油機に改造するビジネスを 


続けている。べデクが^した707給油機 
はイスラエル空軍やオーストラリア空軍 
で使用されているが、イスラエル空軍の 
いわゆる KC -707 はフライングブームと 
FRL 製 Mk 32 B 給油ポッドを兼備する機体 
になっており、今後はこのような改造要求 
が増えることは間違いない。 

Mk 32 B はデジタル制御式の最新型_ 
ポッドで、アメリカでは SR が生産している。 
これから登場 
する給油機の 
ほとんどが、こ 
の Mk 32 シり一 
窯を m してい 
るだろう。例外 
として、ロシア 
の UPAZ -1 A 給 
油ポッ i ドがある 
が、これはイリ 

ュー シン li _78 M 
マイダス給油 
機の後部胴体米空軍の次期空中空輸機 I 

側面に取り付案が、ロッキード•マーチン 
けるものであと呼ばれる機体である (P 卜 

まり_性はな 

い。インド空軍などに提案じ r いる輸出型 
178 MK には、 UPAZ -1 A ではなく、 MK 32 シ 
リーズが装備されるといわれている。 

このように、世界各国にじわじわ拡散し 
ている空中給油機だが、仕様もシステム 


米空軍の次期空中空輸機 KC - X の中でも最も革新的な 

案が、ロッキード•マーチンの結合翼「ボックスウイング J 

と呼ばれる機体である ( Photo : Reckheed Martin ) 


も共通化される傾向にある。ベースとな 

る機体も、707シリーズから、エアバス 

A 310 や A 330、 ボーイング767あたりが今 

後の標準となっていくだろう。 

しかし、米空軍では 767 T / T には飛び付 

かず、当面は K 0135 と KO 10 の改修で凌 

ぎ、2010年代を 

メドにその後継 

機、 KO-X (次期給 

油機)を導入する 

計画だ。 KC - X に 

関しては様々な 

研究が続けられ 

ているが；中でも 

最も革新的な研 

究が、ロッキー 

ド•マーチンの結 

合翼、あるいはボ 

<の中でも最も革新的なックスウイングと 

洽翼「ボックスウイング」呼ばれる機体だ。 
: Rockheed Martin ) 結ム翼/り'ョイ 

ントウイング）と 
いうのは、前翼と後翼が翼端部で繫がっ 
ている主翼配置の機体で、ロッキード•マ 

ー チン案は低翼配置の前翼と高翼配置の 

後翼が、翼端部の垂直安定板で繫がって 
おり、前から見ると箱風(ボックスカイト） 


のような形になっていることから、ボック 
スウイングとも呼ばれる。 _ 

興味深いのはこの翼端部で、垂直安定 
板の上部には HDU , 下部にはフライング 
ブームが装着される。翼端は当然左右に 
あるので、 HDU 、 フライングブームとも2 
基ずつあるわけで、これまでのフライング 
ブ_ム式給油機では^だった2機同時 
の給油が可能になった。 

もちろん、 プローブ •アンド•ド ローグ 
式での、あるいはでの雄洞時総* 
も可能だ。ただし、片側纖、合わせて權 

の同時給油というのは、安全上難しいだ 
ろう0 

このボックスウイング給油機が採用さ 
れるかどうかは未知数だが、空中給油と 
いう用途に限れば、現時点で考えられる 
究極の形ではないだろうか？反面、この 
ような革新的な臟の機体でも、装備さ 
れる給油システムは半世紀以上前に開発 
されたプローブ•アンド•ドローグ式とフ 
ライングブーム式だというのが面白い。 

これまで書し v てきたように、両給油方式 
とも長所、短所があり、 5 央して完璧なもの 
ではない。しかし、それぞれを補完しあう 
ように運用することで\新世紀の給油シス 
テムとしても使い続けられるだろう。 


い繡 tt ら 






装置)があるので 、 SL 気流なとに遭遇 
しても人きな事故にはなりにくい◦そ 
の 点、風 任せのドローグは、条件にょ 
つて P-J を描くょぅな動きをするため、 
キヤツチするのが雖しかった。 

そのため、給油中にホ ー スがブロ ー 
ブに絡みついたり、ロックの掛かり方が 
恶くドロ ー グが外れなくなったりする 
こと もある。 在 n 米^ K J.t 地で も、 トロ 
1グを失った状態で帰投した給油機 
の姿が確認されている。 


フラインケフ—ムの 
先瑞には、 

.!• フシヨンとして 

ホ—スおよび 

卜 PB 



藝■できる 

もうひとつ^要なこと 


zv/iT 


は、フライングブ^ —ムの 


には、オプションとしてホ^~ 
スおよびドローグが裝着で 
きることだ。プロ^~ブ•アン 

ド.ドローグ式の給相機が 
リセプタクルを持つ受相機 
に給^^ることはできなぃ 
が、その逆は r 能というこ 
とになる。これも"フライ 



0 


0 



ングブーム式の M 所のひとつといえない 
だろ/っか？しかし、 i 刖述した ART \ 
S ポッドを搭舰すれば、取 | : 様 の戦 
S も HDU からの受汕が町能になる 
あまり 现灾的なシチユエ^ — ションでは 
ないが、91機の F - 比がパディ•ポッドと 
ART\s ポッドを搭載、空中給汕を 
行な、っことも r 能で、タンカ！クラブ 
の会 H が塯えるほど、こぅいった運 ];J 
の梁軟性が虚要になってくるだろぅ 
一方、フラィングブーム式の短所は、 
やはり構造の複雑さだろ 
、っ。尾部^:のド酣に人き 
なブームを 取り付け、 しか 
もそれを h 下左^に動か 
すシステムが要る。また、 

受油機を祝覚的に誘導す 

るダレクタ"~ i フ^ r 卜^^^ 

要で、既存の輸送機を改造 
するのも容易ではない。も 
ちろん、仲ばせば 0 数メ ー 
トルにもなるブ^~ムなの 
で、小型機に取り付けるこ 


とは不可能だ。当然、1機 
のも®く、運用経 R も 
奮ではない。これが、フラ 
ィングブーム忒給油機の持 
つ最大の欠点といえよぅ。 
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段^翔^ 


の中身は、 

空中での給油方法は 

こうなつている！ 

ボーイング KC -135 の iliSp 剖と給油オペレーション 


3»代の航空作戦は空中箱油ミツシヨン抜きでは考えられな t 、 
空中で給油を行ラといラ特殊なミツシヨンのため、 

空中給油機には他の機体では見られない 

餘油装置や容量の大きな燃料タンクが備えられている0 

ここではたくさんの空中維油機の中から、 

米空軍の主力機となつて t 、る KC -1 35を例にとり、 

空中給油機の機体構造と空中給油の手順を見て t 寸こだこう 0 
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沖縄 • 嘉手納基地に駐留する第909空中給油飛行隊 (909 ARS ) 0 KC -135 R (Photo Kakiteni Tetsuya ) 


初飛行は半世紀も前のこと 

ホーィングは 1957 年力ら 196 
5印の問に820機もの1{:0-135 
A とその派生型を製造した。そして 
如年以 h たった现 ]: も、 609 機がァ 
メリカ空軍、州空軍などで使用され 
航空作戦をサボートしている。また、 
空中給油*輸送機能の他にも、要人 
輸送用、侦察任務用など特殊な用途 
にも改造され使用され続けている。 

横田、三沢や嘉手納などの基地で見 


力ける空中給：^ n I のブームが付いた K 
C _ 1 35でも、白い塗装や国籍マーク 
がフルカラーの機体は、要人輸送用の 
機体で空中給油ミッションは行わない。 
空中給油機は普通、濃いグレ — 一 ^色の 
味気ない逾裝をしているが、垂直尾興 
の先端には所属-部隊やホームグランド 
を示した、カラフルなフィンバンドが誇 
らしげに巻かれている。また、いくつか 
の機体は機苜に個性的なパーソナルマ 
. —クも描かれ、フアンを魅ダしている。 



ボーィングは 1950 牢代にはいる 

と人 Fy シエット.タンカ^ •トランス 

ポータ^~機の研究を始め、ボーイング 


367 - OQ を開発した。367 - QQ 通 
利ダッシュ Q は 707 、 717( 现在の 
717 とは異なる)、 72 〇、 739と 
分かれるが、 Kc - 1 35 、 C . 1 35、 
EC- 135 はこの/っちのモデル 717 
から発達している。形が似ている E - 
3や E - 6 の原型になった 707 や 7 
20の発展型と間違いやすいが、実際 

は異なるモデルがベースになつている。 

KC - 1 35 A はアメリカ空軍戦略 
航空団 ( SAC ) の保有す る、 主に戦 
略爆擊機をサポートするために開発 
された空中給油機で、それまで活躍 
していた KC , y の代替機となった。 
SAC は B - 抑爆撃機の能力を KC 
-沢空中給油機で伸ばしていたが、レ 


シプロのプロペラ機である KC -町の 

空中給汕ミッションには数々の制約が 
あり 、 SAC は空中給油機のジェット 
化を計画していた。そこに核丘ハ器を 
搭載する戦略爆撃機 B -纪が計刚さ 
れ ると、 ボーィングが独自開発した 
モデル367 - Q を発展させたジェッ 
トタンカ^—■トランスポ ^^^ -^^Kcl 


1 


3 LOA を採 J1J することを決めた 


KC 


5ょ1954申7月15日 


に初飛行を記録して おり、 もう半世 
紀も前のプロジェクトの機体がいまだ 


柱の一つで ある 、？52 戦略爆撃機は 
KC 4 135 A のサポートを受けて常 
に空中で核兵器を搭載した まま、 核 
攻撃のスタンバイが可能になったので 


ある。 しかし、その任務も米ソの武器 
削減夂木約や冷戦の終わりを迎えると 
㈣ 時になくなり、戦術機に対する給 
fill ミッションが多くなり、今 H の航空 

作戦では戦術機のミッションに空中給 
汕機は欠かせない存在となって いる。 


唯 I の空中給油専用設計の機体 


y 与 S 


■ f^ln - 














Kc t 135 a は ffl 体の一半分は 
©物スぺ—ス、下半分は燃料タンクと 
なって おり、 機体:側前方の大きな力 
j ゴドアより下の胴体に燃料タンク 
が並んで いる。 ちょぅどカーゴドアの 
•卜の部分に 4 つの燃判タンクが あり、 
前部からフォワ^~ドー！、2、3、4と呼 
ばれる。ここに 5800 US ガロン (2 
万 1951 リットル)分のスぺースがあ 
る。翼の付け根にはセンタ1セクシヨ 
ン•ウイング•タンクが 1 つ あり、 この 

* つだけで7306 US ガロン ( 

4リットル)の燃料が 入る。 そのす ぐ 
後ろには X 力隔壁を経て r 脚を収納 
する スぺースが あり、 主翼の付け裉後 
縁、フィレット部の付近から更に後部 
槪利タンク5つが連なる。後部燃利夕 

ンクアフ^-^~アフ^-5までの5つの 

タンクに6378 US ガロン (2 万 41 
43リットル)の燃枓が入る。そして 
その後方に給油ブームを操作するブ 

~マー オペレ^ ~ 夕- ~ . コンパ ートメ ントが 
ある。つまりフ ー マ ー オペレ- — タ ー •コ 
ンパ ートメ ントは 力 j ゴデツキの床の下 
にあることになる。 そして更に圧力 
隔壁を隔てたその後 方、 給油ブームの 
付け根付近にアフト十ッパーデッキ. 


第一線で活躍していることになる。 タンクが あり、 ここに2174 US ガロ 

ン (8230 リットル)の燃料が入る。 

翼内タンクは右のナンバ 1 4エンジ 
ンの側に 434 US ガロン ( 1643 


空軍に導人された直後の KC £ I 
35は SAC での爆撃機支援ミツシヨ 
ンにあたった。アメリカの核戰咯の3本 
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) ガ人る r ナ 
4リザーブタン 


ク、ナンバ"^3と4エン 


V ンの問には、ナン 




14 メインタンク 20 

62 US ガロン { 780 
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ツ トル)、 ナン 




3 エンジンと胴体の fBj 


にナン 


^ヽ 


# 1 


メ*ンタ 


ンクガあり、 227 Lous ガロン (006 
12リットル)の燃料が入る。左翼は 
心翼と同じレイアウトと容量で、外 

一^-1リザ ー ブタンク 、ナ 


S 力らナン 


ン 


ぐ\ 


メインタンク、 ナン 


ンタンクが 


ro 


これらすベてのタン 


ク^ J 満タンにすると 3 万 1200 US 
ガロン( 11 万 8090 リットル)の燃料 
を ^-^ K することができる 
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アッパーデッキはカーゴデッキとも 

呼ばれ a 火兇トンの物を搭載する 
ことができる。幅 2 .y メ ートル、一 e 间さ 
l . g メートルの大沏の跳ね h げ式力 
1ゴドアを jil 体前方左側に設け . 
空機エンジンなど人嘲の物資も拟み 
込むことができる。胴体屮央部には 
壁に沿って—^列ずつのトループシ I 卜 
が Q 席ある""トループシートは座席部 
と背もたれにはナィロンバンドをネッ 
卜状に編み込み、アルミパィプのフレ 
1ムにバンドを通しただけの簡素な 
シートで、極めて座り心地が.惡い。シ 
1卜には.2占〗式のシ^—卜べルトと個人 
n の携帒酸素ボトルが備わる。この 
酸素ボトルは乘員以外のパッセンジャ 
丨が機内を移動する際には必ず S か 
ら、たすき掛けの要領で携行しなけ 
ればならない。また機内では騒音か 
ら鼓膜を守るためにヘッドセット か、 
イヤ^ ~ウイ スパ^ ~ を付けることが義務 


つけられ ている。 

このシートは跳ね b げ式になってお 
り、貨物搭載の妨げにならないょぅ 
になって いる。 



はこのよ 


，シヨンを行う 

Photo : Yoshiyuki 


つている (phdD : YOSNyli^ CJgun〕 
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給汕喟 Kc - 1 35の派^ I 增はい 
くりか存在してぃる〇代衣的な機体は 
エンジンを TFrn - PW • 102に換装 

した KC -1 35 E、SR -71戦^^ 

_が使 I I する#^低 JI 発性燃料 J 
p ‘ 7^川の 1 <0-135^ 1 、そして 
現1:の H 流は KC 135 R である。 

Kc t —35 R^KC . 135 A ^- 

改造した タィプで、 2卬に初飛行 
した。〇概ではエンジン、新しいアビオ 
ニクスへの換驳だけでなく、外板やフ 
レ5まで強化され た。 エンジンは、 
推力6240 g の P&H JOT - P - Q 
W 夕 I ボジェットェンジンから、推力9 
9 aoo g の GE •スネクマ CFM 部- 2 

B 11 ^^Anooo I I i 〇 o . 夕 ，ーハ - 

フアンジェットエンジン(スラスト•リバ 

1ザーなし)に換装し、^^の WI 大と 

を高め、«煙の排出もなくなった 。 K 
C - 131 CA と KC •135 R の逾い 
を外観的に容易に利別できる点がこ 

のエンジンの違いで ある。 エンジンの直 
径も約2倍になったため、エンジンを 
_ 1 iJ すパィロンとリブも設針蜜更され 
た。また、與の付け根の接翁板をよ 
り強度のある W 質にして、さらにケ 
1ブル、配線コ^ —ドなども変^ I し、そ 
の範 ri は興の似パ—セントにも及ん 
だ。 これらの強度§：加により、構造 
k 2•力6000 tm 延命され、202 
0年までの使用に耐えられるよ、っに 

なった。 

また、地上でのエンジン始動などを 
5介 U にするため T * o:T ‘ §補助動 
力装置 ( APU ) 2 裉をヵ ー ゴデッキの 
後部に設置した。このほか飛行制御 
WA 加 システム ( FCAS ) を搭載し、 ョ 
1ダンパーを搭載し、ピッチトリムの 
コントロ I ルも改涔 され、 気流の恶い 

中尚度域でも安定した飛行ができ、 
給汕作業もスムーズに進行できるよ 
ぅになっている。この 他、 グラスコクピ 


/f. 




ット 化、 GPS の設 K によりナビゲー 
夕 1 を必㈣としなくなった。 

このよぅな大規横な改修は KC - 
135 A のぅち3009機に対して施さ 

れ、 ] f になった yJ : も優れた— 
空中給油機として活躍して いる。 
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クルーは M 本的にパィロット、 n . パ 
ロット、ナビゲ•ータ^—、ブ^—ム•オペ 
レータ1 ( ブーマーと呼ばれる)の4名 
から構成されている。クルーはコクピ 
ットの^.にあるハッチを 11け、 はしご 
で機内に乗り込む。純粋な給油ミッ 
シヨンの m 合、 カーゴデッキには何も 

まま。 旅與機のボーィング707と同 
系列の機体ではあるが、窓も少なく、 
機内の照明も極縱に少ないので、力 I 
ゴドアを閉めた状態では薄暗い。 

M 時間のミッシヨンが多い機体にし 

ては HI 住設備が恶く、交代のクルーが 
同乘する場合の席は座り心地の恶い 
- 、 - ル-プシ-.卜 を^^つ。 E * 3や E. - 
6のよぅなギヤレーの付いた休憩室は 
ないた め、 クルーは乘り込む際にラン 
チボックスや、飲み物が人った小型の 
クーラ1ボックスを持ち込む。コーヒ 
llj の電熱式のポットは各機体によ 
つて骰き場所が與 なり、 カーゴデツキ 


の前"にラックを取り付 
けたり、ナビゲータ丨•シ 


フイートを設定する空域が多いの だ。 
逆に稂裳が発生しやすい一万フイー 


のあるセクションにあ 卜以ドをあえて設定しているのは、ど 


ったり様々だ。 

機体が外部道源につな 
/ 1 ia がっている場合はコクピット 

のマスタ I スイッチを人れ 

ると機体の各所に®気が 
行き渡る。域後璲のブー 
ム•オペレータ！セクシヨ 

ンではブーマー.がプリ，フ 
ライト*チェックを終える 
とコクピットのクル I インストラクタ 


C 

h 

P 

/TV- 


1— • 


シ ートに 座り離陸を待つ。 


11 



どのように 
フ ■するの f 




Kc I 135 は離陸するとぱ的の 
リフユーリング•トラックに. 向かう。 こ 
こで ^ 扣機とへ 4 八 I し給祁 ミッ ションを 

通常、演 W 空域の近く、あるいは隣接 
して設定されており、民間の航空路 
からは外れている。受油機がフェリ 
.! フライトなどでエンル I 卜上の 一 
区問に会<|地点が決められている場 
合は、あらかじめエンルート上でびっ 
たり会八 n できるように時間を合わせ 
て飛行し、受汕機が後方からコンタ 
クトしてくるのを待つ0 

訓練空域の リフユ ー リング•トラック 
は楢 1J 形をしている。このリフ ユーリ 
ング.トラックをグルグル回りながら 
f 足された受 i を、 待っているの だ。 

リフユ I リング•トラックによつてブロ 

ック されている癌度は興なり、最も高 
度 ^ のある トラックは 5000 フイ ー 
卜から4万フイートもある。空中給汕 
はある意味アクロパテイックな飛行で 
あり、 空中の2機が接近し、する 
には安定した気流と、なによりも 雲 
のない视界が必要になる。最も高い 
尚度で発生する@|バはせいぜい3万 
フイートぐらいなので、その上に1万 
.フイート knl せすれば、まず雲による 
11:密は発:しないということで4万 


ちらかの f の：： HJ : 装置にトラブルが 
発也したり、酸素関係の機器に不具 
<口が生じたときのことを想•足している 
ためで ある。 フォーメーションを紐む受 
油機側のぅ ち、 一機でもトラブルの機 
体が あると リフユーリング•トラックの 
高度を安全な•高度に 優先し、 1も 

それに八 n わせる。リフユ I リング•トラ 
ックの範囲も空域によって異なり、水 
平安定飛行で給油する直^!は数キ 

口. メートルから数十キロメートルあ 
り、さらに気流がよければ SH ： の麗 
の夕1ニングポィントでも緩やかなバ 
ンクを取りながら給油は可能で ある。 


; VR - au フ•トラックを 
回しながら、受油機を待—ける 




訓練や演習、そして実戦における 
空中給油ミッションでは、 KC - 13 
5はリフユ I リング•トラックをグルグ 
ル旋回しながら i する。ナビゲー 
夕1は—前に予定される^?汕機の 
機種、コ I ルサィン、最大給油量など 
の一覧が記入されたマニフェストを受 
け 取り、 コンソ ー ルに張り付けている 
が、実際に予定された機体が来ると 

は限らない。フェリーフラィトと違っ 

て、 訓練 中、 作戦中の戦術機は戦術 
によって消費する燃料が異なり、場 
合によっては離陸直後、トラブルによ 
って、 ミッ ショ ン •アポ ー ド(作戦中止) 
し、 基地に戻ってしまう機体もある 
からで ある。 たとえば戦闘空中哨戒 
CAP を行う戦術機は哨戒の高度に 
よって燃料の消費する度合いも異な 
り、それは天候 や、時間、 敵の状況に 
よって変化す る。 給油機はそのよう 
な現場の事情はわからないので、指定 
されたリフユーリング•トラックで〗父代 
の時間まで、ただ待機し続けるので 
ある。 それに対して爆撃機 や、 空中 
戦の訓練に参加する戦闘機は、給汕 
%定機数も少なく、リフュ^ —リング. 


トラックに受縷が入ってくる時問も 2 Q 

わかっているので、その1に於定され 
た機体への給油が終われば給油機も 
さっさと基地へ帰投する。 
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リフユーリング•トラックを待機中 

はブ ー マ ー も 暇なので コクピット にい 
るが、受油機が無線でコンタクトして 
くると、ブーマーは後部のブーム•才 
ペレータ！コンパート*卜に向かう。 

ブーム•オペレ1夕*— •コンパ1トメント 

には椅子がなく代わりに3つのマット 
が設置してある。機体右側に訓練生 
用パレット、機体左側に教官用パレッ 
卜、中間にブーム•オペレータ1.•パレ 
ットがある。ブーマーはこのパレット 

に腹這いになってブーム操作をするの 
である。ブーマーはパレットに横たわ 
るとまず、フーム•オペレータ1窓のア 
ウタ！カバーを開ける。 

アウターヵパーにも透明の窓が付い. 
ているので、よ i 地祭で展示されて 
いる Kc - 135を後ろから i て、ず 
いぶん汚い窓から操作するモノだと 
勘違いされている方もいるが、実際に 
はその中にさらに大型のきれいなブ 
1ム•オペレータ1窓がある。この窓 

からは左右斜度、上下方向に Q 度の 
視界が確保でき"ペリスコープを使っ 
てさらに視野を広げることができる。 
周辺の機体を確認するときは体を乘 
り出して下方をのぞき込んだり、横 
方向の機体を確認するために左右に 
小さな角形の窓も設けてある。ブー 

ム•オペレーター窓は汚れ一つないき 
れいな窓で、光学ガラスではないので 
歪みが完全に除去されているわけで 
はないが、ここからの撮影は他の窓に 
比べればの撮影用窓とも言える。 
ただ.、ブーマ ー はこの窓にグ^^ス 
ペンでメモを#き込むことが多い。こ 
れは寝そべった状態では IT ボ 1 K の 

メモパッドが使えないのと V メモパッド 
やドキュメントなどを横のパレットに 
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オーストラリア空軍で空中給油機として使用している B 707-338 C — : 
翼端には MK 32 巳ポッドを装着している ( Photo ： TetsuyaKakitani ) 
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贈く際に^を消ら せ、 パレットの ド 剖 
に落ドさせるミスを防ぐためだ。憷 
体後方の視界が確保されるとブーム 
ラッチング.レバ ー を解除して、フライ 
ングブームがドがり、コクピット仰で 
もインジケ^~夕^~によってその状態が 
確認できるようになっている。 


“フ■ム式とドロ—グ式の 
両方の給油方式が可能な 

K 9135 



空軍機と海軍機が同じ給油機に会 
合することはない。ヘリコプターを除 
くアメリカ空 m 機と、海單機* NAT 
〇諸国など機体では給油装肢が與な 
つているためだ。受汕機がアメリカ空 
m 機の場八 rr フライングブーム式にな 
る。 受油機はコクピットに必要な燃料 
量： m を伝え、給汕位置に付く 。 KC 
丨 135 の機体 F Ifii には货色いセンタ 

_— •アラ^ X ' メン^^ニフ^^ンしてる 

ので、まずそれに合わせて、屮心に位 
置し、 さらに KC - 1 35の胴体前方 

にあるレシ ーパ！ パイロット♦デイレク 
夕^—ライトと呼ばれるインジケ^ " 夕^~ 
を見ながら、アップ ( U )、 ダウン ( D )、 
フォワ-—ド ( F ) 、 アフト ( A ) の指'小に 
従って機体の位置を上下左右に調整 
する。位置が決まるとデイレクタ^ ~ ラ 
イトのグリーンが点灯し、受汕機はそ 
の場を維持し続ける。今度はブーマ 
_—がフライング.ブームを伸ばし、右 
手のジョイステイックでブ ー ムを前後 
左右に微調整しながら、受油機のリ 
セプタクルにブ I ムの先端を慎重に近 
づける。角度を決めたらブ ー ムを il 
に仲ばしてコネクト(接続)する。ブ 

1ム.オペレータ^~コンソ^~ルのインジ 

ケ ー タが グリ ー ンになると燃料は自 
動的に流れ込み、あらかじめセット 
した数値、または満タンになると自 
動的に送油はストップする。 



KC ,135のどのタンクから燃利 

を使用していくかは、パイロット側でコ 
ント ロールされる。災0-135は、卜 
興内のインテグラルタンクも^体の夕 
ンクもどちらも送油することができ 
るが、、王翼のタンクは内機のために使 
川し、■体内の各タンクから少しずつ 
受汕機に送り込む。これは機体の重 
心配分を調節するためで、偏った燃料 
タンクの使い力はしないの力 H , 通であ 
る。 インテグラルタンクは内側のメイン 
タンク側から使い、外側のリザーブタ 
ンクは最後に使、っことで、機体の左右 

のバランスを取るのである。このよ、っ 
な機体 mi : のバランスを取ることを 
「トリム」といい、少数の戰闘機に燃料 
を送るだけならさほど気にする必要 
はないが、気流の re い空域を飛行する 
際や、着陸態勢などには大きく彩響 
するのでパイロットは慎:1に使用する 
タンクを選び、トリムを調#するの だ。 



受汕機が海軍機や外国^機の場合 

はプロ^—ブ * アンド*ドロ—グカ成のた 
めに、/'0|135では離^前から装 
備を変更する必要がある。フラィン彳 
グブ ー ムの先端に パト ミントンのシャ 
トルの形をした MA - 3ドローグを付 
けた状態でミッションに向かぅ必要が 
あるの だ。 給汕時はフラィングブーム 
を下げ、ドローグを吹き流し状に流 
す。 そこに受汕機側のプローブと呼ば 
れる棒状の給汕装置を莲し込むので 

ある ◦つまり プローブ■アンド•ドロー 

グ方式の場ム：：は受汕機側が，： n らドロ 
1グに近づいてくるので、ブ I マーは 

ブ^~ムを動かす必要がなく、流^ 1-1 
などの計器に時折目を向けるだけ 
で、 給油中は特に操作しない◦「相李 
が海軍機の時は眠たくなるね」とい 
うブーマーもいるほどだ。 



受油機は必 5 i : 燃料をコールす 
ドローグから機体を離せば、勝手に 
送汕がストップするので、それでょけ 
れば、給讪位置から離れる。ブーマ1 
は相手が空軍機の場合、多少の会話 
をするが、相^が海帘機の場八门はコ 
クピット側との ICS (機内通話)を少 
しやり取りするだけで、相手の機体 
とはほとんど交信しないょぅだ。 

アメリヵ海軍だけでなく、 NATO 諸 
一;などほとんどの国の戦1がプロー 
ブ式給油装置を採用しているので、外 
国革との空中給汕もほとんどがプロー 
ブ.アンド.ドロ"~グカ式となつている。 



現在、アメリカ-^ H 軍の KC - 135 

R の中に"フラィト•リフユーリング社 

の MkoB 空中給油ポッドを興®に取 
り付けた機体が出现している。この方 
減だとアメリヵ海軍機のドローグ方式 
にも対応できるよぅになっている 。 M 
k32B はラム*エアタ—ビンでポッド内 
のホースドラムに巻かれたドローグ. 
ア七ンブリ^—を送り/. li し、そこに受川 



が近づき、受 fill 機のコントロールに 

よって接続.給油ができる。扱続した 
状態はブーマーからは確認しづらいた 
め、 胴体に1 rix 置した CCD カメラによ 

つてナヒゲ ,夕 . —のモニタ—に I II し 

出される。 


フロ * ^^フ.アン 




口^—グカ式のメ 


リットはこのよぅに同時に複数機への 
給川が可能であることで、この力式 
を採 JII している KC _ . ^35にフラン 
ス空¥が採;1]した1(0_ 135 FR が 
ある。また才^ —ストラリア^4では K 

C ,135と同じ系列の B 707を空 
中給油機に改造し MkoB ポッドを 
装翁して輸送機兼空中給仙機として 
ハる。 10: 界ではぃまでも仄01135 


や B 707を改造した空中給 viil 機が 

、•土流であり、なおも航空機を保管す 
る AMARC では Kc t 135や B 7 
07が次の赴任地を待っている。 
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カンタべリ I に係留された 
沿岸監視飛行艇に 対して、 
長いホースと空気圧を使っ 
て実際に燃料を送った。こ 
れが世界最初の、地上対空 
中の燃料補給であった。 

記録されている世界初 
の飛行中における航空機 
への 燃料移送は、 1921 

年 -I 月 2 日に行なわれた。 
ただしこれは、当時盛んで 
あった、航空スタントの一 
つとしてなされたもので、 
ウイング•ウォ I カーと呼 
ばれる航空スタントマンの 
ウェイズレイ•メイという人 
が、燃料 ( Q リットル)を入 
れたタンクを背負って航空 
機の主翼に立ち、その上を 
飛ぶ力—チス JN4 のスキ 
ッドにつかまって乗り移り 

燃料を渡した というもの。 
今日の概念で言う空中給油 
とはちよっと違うが' 飛行 
中の航空機が着陸せずに燃 
料を受け取った最初のケ— 
スでは ある。 

飛行中の航空機同士に 
よる燃料の移送、つまり今 
日の空中給油の形で最初 
にその試みが行なわれた 
のは、それから 2 年後の 1 
923 年だつ た。 まず 4 月 
Q 日に、 2機の アメリカ 陸 
軍のデハビランド (HKn)DH4B 
同士が、燃料のシャットオフ•バルブ 
の付いたホ—スを介しての空中での 
結合に成功した。このときはホ—ス 
を繫いだだけであったが、その1週 
間後の 4 月 T 日にはホ—スで燃料を 
送り、空中給油に成功した。多くの 
資料では、 これが世界初の空中給油 
として記録されている。このとき給 
油を受けた側の DH4B は、 6 時間 
〇分という滞空時間を記録してい 
る O DH4B の最大航続時間が 3 時 



写真は1923 年、 アメリカ陸軍で行われた 
空中給油の実験 シーン。 2機が高^;を保つ 
て飛行 中し、 上空の機体からホ—スを下ろし 
て下を飛ぶ機体の乗員がキヤ ツチ、 給油口に 
つなぐといつたものだつ た。 機体はデハビラ 

ント DH 4 


間！§分 とされているから' ほぼ倍の 
時間飛行した ことになり、すなわち 
もう一度燃料タンクを満タンにし 
た 量の給油を受けたと言うことで 
ある。 

この年の 8月 7 〜 g 日にかけて、や 
はりアメリカ陸軍の DH 4 B 同士で 
の空中給油が 行なわれて、 何度かの 
空中給油の 末、 補給を受けた側の機 
体が - T 時間 E 分という長時間滞空を 
記録した。 ただこの当時は、ホ— スを 
延ばす にしても 繫ぐ にしても' その 
ための支援装備品などは なく、 両機 
の パイロットと 搭乗員のカンに頼る 
部分が多く、 それだけ 危険 も 大きか 

つた。 

そして 同じ年の - I 月 Q 日には アメ 
リカで、 ホースが受油機の翼に絡まつ 
たこと で母機側が謹洛 してしまい、 搭 
乗員が死亡 するという初の 空中給油 
事故が発生して いる。 また同じ頃には 
ヨ—ロッパでも空中給油の試みが始め 
られたが、2月にも試験を開始したば 
かりのフランスで、結合が上手く行か 
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KB -29 P から空中給油を受け 
るリパブリック F -84 G サンダ 
—ジェット。 F -84 は最終型の 
G 型を生産中に、左翼前縁に 
リセクタプルを設けた機体が 
登場。この他、左翼翼端の燃 
料タンクにプ a - ブを設けた 
F -84 G もある 




保した〇これらの獲得 
が 日本本土の爆撃を可 
能にしたが' それを得 11 
るまでの戦いは激しい 
もので、日米両軍に大 
きな 出して いる。 

もし爆撃機や戦闘機の 
航続距離を空中給油で 
延ばせるのでぁれば、 

そのような戦いは不要 
になる。現実の戰闞が 
終わりを迎える と、 こラした新しい考 
え方の研究•開発も始まった。 


まず 1947 年に、 アメリカ ■か 
ら 独立した アメリカ空軍の資材軍団 
が、 ポーィングに 対して、空中給油の 

裏とその養に 関する 裂 5 U 

た。 それに対して ボ—イング は " B _ 
2 Q および B - 邱にホース 式の給油装置 

そして1948年3月にアメリカ空 
軍は'『オペレ J ンヨン•ドリップ』 のコ 
I ド名で、2機の B - Q によるホ—ス 
を使っての空中給油試験を実施、その 


ずに双方の航空機が墜落するという より高まってはいるが、空中給油に失 


事故が起きた。 


敗して墜落するという事故は少なか 


今日では、空中給油はごく普通の らず 起きている。 -I 年の湾岸戦争の 


作弊打動の I つとして恒常的に行な 
われているが、当時から変わらないこ 
とは、空中給油は決して簡単な飛行 
ではないということ だ。 今は、•ホジシ 
ヨンを示すための各種の援助装置が 
あり、 また事前にシミユレ t 夕などで 
の訓練も受けられるから、安全性は 


際、 経験不足のイタリア空軍の卜1 孑 

I ド— DS 部隊は、開！！^^日のミツシ 

ヨンで、 出撃した 8 機の，空中給油 
に 成功してミツ シヨン を行なえたの 
がわずか1機という不名誉な記録を 
残した。空中輯油 は、 簡単な飛行では 

ないので ある。 


I の事故から空中_熱は、いく 
つかの 記録 樹立などは行なわれ たも 
のの、全体的には冷めた時期に入って 
ぃった 。さらに2 つの世界大戦が勃発 
したことで、 当然の ことなが ら 
いう、 より現実的な活動に重きが置 
かれた。ただ、 空中給油の靈活動が 

全く=されたわけで もない。 ヨーロ 
ツバでは戦闘が激しさを増していた 
1941 年に、 イギリスが計画してア 
メリカで実施した試験が ある。 

これは n ンソリデーテツド B - 汹リ 
ベ レ— 夕—を^!^ として、 ボ—イング 
B , y フライング•フォートレスに給 
油を行な， OJJ いうもので、試^は 
大成功であった。しかし' ヨ—ロツバ 
の主戦場では、_距離の長い4発重 
爆は +4? な slisf *^て おり、む 
しろ問題なのは戰闘機の航続距離が 
短くて護衛ができないということで 

ぁった。の釐距 f 延ばす必 

要は、とりあえずのところなかつたの 
である。 

さらに1942年に、 BIE による 
日本本土 爆撃でも知られるジミ！ 

ドゥリトルがハツプ•ア—ノルド少将 

に対して、空中給油概念を記した報 
告書を送りその有効性を訴えたもの 
の、 それを試す。ハイロットを見つける 
ことは困難と されて、 試験すら実施 


されなかった。 iNW にアメリカ SW 
航空軍は、何度か空中給油の研究実 
施を 訴え、 使用可能機種の特定な ど 
も行なった が、 いずれも却下されてい 
る。 それらの中でも*{わつたアイ 
ディアは、 B -4か^^タンクをグラ 
イダ—のように曳航して、それをロッ 
キ—ド P -8 フイトニングがキャッチ 
して燃料を得るというものだつ た。 し 
かしこれは明らかに実現不可能であ 
り、もちろん具体的な検討は行なわ 
れなかった。 

第二滏界大戦で、糞 f ぃぅ強 

力な兵器が登場して、このことが興後 
の大国の戦^^大変えることにな 
った。 核兵器の強大な破壊力をもって 
すれば、それを敵の中枢に対して： s ® 
することで戦いを一気に有利にする こ 
とができると考えられ、そこでそれを 
運んで投下する超長距離爆撃機の必 
要性が高まっ た。ただ、 そラした航空 
機の開発は一朝一夕には行かないか 
ら、籍距離を延はす Hf しての空 
中§1:1が注目されるようになっ た。 

第二次$1¢:大戦の、アメリカは 
日本本土を爆撃するために、太平洋 

の島々を翥 g •馨 して、日 寒土を 

爆撃機の行動範囲内に収められる場 
所に配置した。さらにそれよりも近 
い場所に、護衛戰闘機用の基地を確 
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ラムを糾 


のホース•ドラム•ユニット ( HDU ) か 


らホ—スを延ばして受油側がその先 
端をプロ—ブでキャッチし、その後燃 
料を移送するという！^であった。今 
日の'プロ ー ブ•アンド•ドローグ 
の先駆けである。この^?フログラム 
にはさらに2機のリパブリック F - 糾 
サンダージェットが投入され 、 F f 糾 
は主翼前縁にプロ—ブを取り付けた。 

この HDU とプロ—ブを使った方式 
は有効性を認められ' このシステムを 
装備する B - Q の空中給油母機化作 
業がすぐに開始され た。 全部で o 機 
の B - Q と B - QA が空中給油母機 K 
B 丨 Q M に改造され、またそのうちの 
M 機程度が自身も空中給油を受けら 
れるようにプ a — ブを装備した。さ 
らには B ~ g にも空中給油母機化改 
修が行なわれて 、 KB -0 が作られ 
た。 KBi n では' 後部胴体下面と両 
主翼の 3 か所からホ ー スが延び、同時 
に 3 機に対する支援が行なえるよう 

になつている。 

一方、 1949 年までにボ ー イング 
は、全く新しい4^として長く延びる 
ブームを使い、ホ ー スの欠点である空 
中でのふらつきをなくす方式の研究 
を終えていた。アメリカ空軍はこのフ 
ライング•ブ—ムに対して実際の 
試験作業を行なうことを認可し' 1機 
の B - QD に受口を取り付け、 5 機の 
B - n をフライング•ブ—ム装霞に 
改修する契約を与えた。 

この袭による試験結果は良好で、 

結局 、 B ~ Q からフライング•ブ I ム 
を備えた 空中給油母 機 ( KB - g 3 p ) へ 
と 羽 機、 改造す ることとなった。 

ただ、プロ—ブ.アンド.ドロ—グ方 
式に比べると、給油を受ける側の改修 
度合いも 大きく、 このため 1950 年 
の時点で KB - Q P から給油を受けて 
いたのは RB — 吧 C 戰略偵察機と F - 
0 戦闘機だけであった。 1952 年 7 
月になつて、 r 匕— 夕！ フォツクス•ワ 
ン』作戦で第 -1 戦闘護 i 空団所属の 
ほとんどの F -4 G が' B - QP の支 
援を受けられるように改造され た。 
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KC-97G から給油を受ける B-47B。 レシプロエンジン機である空中 
給油機とターボジェットエンジンを装備する爆撃機との巡航速度差 
が空中給油作業を困難にさせた。給油を受ける b -47 b tmm を落と 
しているため、迎角を取っていることがわかる 
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X )更した KC -& F " 計器飛行方 
式用装備を備え、また純給油母機あ 
るいは純貨物輸送に機体仕様を_ 
できる KC - 55 G 、 主翼下に J71G 
E - 3夕 I ボジェツト，エンジン2基 
を追加した Kc - S5L へと発展してい 
った 。 Kc - S5L では胴体内に約 2 万 

2000リットルの燃料を収容できる 
よぅになり、 大量の ii が 可能と 
なった ので ある。 

KC - y L で ターボ ジェット•エン 
ジンが追加されたのは、ジェツト.エン 
ジンの発展により高速化を続ける作 
に対応するためであった。 195 

1年6月には大型のジエツト戦略爆撃 

機 B -7 B ストラトジェットが糧を 


この改修を受けた KB - gj は巡航 
速度が ¢086 はにまで増加している。 
しかしそれでも"まだ大き 

が残って いる。 より高速の空中鐘機 

が必要であることは、疑い ^ ✓B らか 
であっ た。 そこで考えられた一つの解 
決策が、高速のジェット爆撃機である 
B * 似を空中給油母機としても使う 
というアイデアであった。この試験に 
は2機の B - が 用いられ、 1機は 
愛油用に プロ L フを取り付けて YB _ 
yF とし、 もう1機は HDU を付けて 
KB f ^ G として、 この 2 機の組合せ 
で 1953 年に試験が行なわれた。 

試験は成功を 収めて、 SAC は KB 
I 町計画に大きな関心を示したもの 
の、 当時はソ連との間で爆撃機機数 
に大きな差があるいわゆる 「ホ マ— • 


こうしてアメリカ 空軍の戦略航空 
軍団 (SA C 、 そして_術航空軍団 
(TAC) への KB -0 および KB -n 
が進められて、空中給油が航空作戦 
の一つとして®：:!されていった。しか 
し、 解決しなければならないはさ 
らに続いた。一つは給油_の増加で 
ぁり、 もぅ一っは高速化する：へ 
の対応でぁった。 

鐘用_は、 KB-n の aNH 霪 

倉にそのための_を積み込んだ が、 
その積載量は約 8700リットルで、 
長距離作戦機の支援には少なすぎる 
という SSi がな された。 そこでア メリ 
力空軍は新しい ii を探して、輸 
送機として装備をしていた同じボー 
イングの c - y ストラトフレイタ—を 
そのべ—スに使用す る ことと した。 

まず 3 機の c - 取 A にフライング • 
ブーム式の空中& -^^|を付けて、ド 
c - JE が製造され た。 Kc - S 5 E は 
1951年7 月から引渡しが 開始され 
て全部で Q 機が製造され た。 さらに 
H ンジンを出力増加型に変(※へ) 


開始、 B -似は 526 W という航 
速度と 9000,2 >という丘ハ器搭載量を 
有する W 1 SS 爆撃機では あつたが、 戦 
SKSS * としては^ is 離が？、本 
来のこ f にはは不可 

欠であった 。しかし、 Kc I 沢 G の麗 

畺は26032 で、 仮に Kc l y G が 高 
速巡航を行なったと しても、 B t 町は 
速度をかなり落とさなければならな 
い。これは、 失速速度の速い B > 町に 
とつて はかなりつらいことで あつた。 

同じ ことは、 ジェット戦闘機につい 
て も 言えた。このためまず^一々度で 
ブ f ムとの結合を行ない、その後に2 
機が揃つて降下に入るという方式も 
考案され たが、 かなり危険な方式で 
あり、 実際に B - 7 が突っ込みすぎて 
ブ—ムが抜けなくなるなどの事故も 
発生した。このため、給油にジ 
ェツ ト i ンジンを装備して少しでも 
巡航速度を速くするように改修され 
たので ある。 ess の改修は KB - 部に 
対しても行なわれて、 112 機の KB 
-53 に夕ーボジェットが追加され、 


ギャップ』論が叫ばれていた時期であ がかなり高額になることが予想され 


り、貴重な戦略核戰力である B - W 
をこのような支援機に転用すること 
に疑問が出された。さらには改造費 


(当時の金額で1機当たり270万ド 
ルとも言われた)、 1957 年7月にこ 
のアイデアは放棄された。 



P1 


ai 


この時期にもう 一つ、 アメリカ空軍 
が目を付けたのが、ボーイングが — 
に開発を開始したシエツト靈機計画 
であった。ボ—イング は、 戦後の旅客 


知して いた。 そこでボ I インクは早い 
段階で、367 - g 当初の飛行試験を 
基本的には軍用デモンストレ—ター 
として実施し、空軍の関心獲得に集 


機市暘でダグラスに大きく後れを奴 中す る こととした。 





り、軍用輸送機 C - 町をべースにした 
モデル 337 ストラトクル—ザ—を市 
場に出した が、 ダグラス DC I 6\ — 
7 やロッキ—ド•コンステレーションに 
水を空けられていた。そこで、来るベ 

き新しい盤 H 旌 tS * 代に向けて' 息 

資金を投じて高速旅客機の開発に着 
手す ることとして、 ジエット輸送機原 

型モデル 367 - Q (通称ダ 

ッシユ . H イテイ)を開発し 
た。 このモデル 367 -Q の 
発展型がその後ホ I イング 
707となり、 ジェット旅客 
機時代の幕を開け、またボ| 
イングをトップ旅客機メ— 
カーの座に押し上げるのに 
大きく貢献したことは、ご存 
じの通りで ある。 

ボ—イングが、モデル 36 
7 丨 Q を将来の民間市場を 
見込んで開発に着手したこ 
とは確かだが、その一方で、 
同社はすぐにはこの種の機 
体に民間航空会社が大きな 
関心を示す とは 考えていな 
かつた。特に機体の©?を下 
げるには大量の受注が必要 
であり、魅力的な f を提示 
できなければ民間の航空会 
社が発注を控えることは承 


その-環と して、 デモンス トレー シ 
ョンの初期の段階で、ボ—イングが開 
発して いたフライング •ブ —ムが 36 
7 丨 g に 取り付けられて いる。この 作 
戦は功を 奏して、アメリカ 空軍は こう 
した機体が今後の空中給油機に適し 
ていると判断し、 モデル 367 - Q の 
初飛一订 (1954 年 7月 C 日) か/ 2 3 か 
月足らずの 1954 年 Q 月 5日に、モ 
デル 367 - Q に 必要な改良を加えて 
製造する空中給油/輸送機の初期製 
造契約の内示をボ I イングに与えた。 
これが 、 KC - 135 ストラ ト タン カ 
I の誕生につながった。 

KC I 135への正式発注契約は、 
1955年9月 A 日に与えられた。モ 
デル367 - Q からの改^ { T ； は胴体直 
径を0.5§太くするということで、さ 
らに機内には、 2 個の辦斜タンクが搭 
載されるとともに、主デッキには大き 
な貨^^載_が残されていて、大型 
貨物搭載用に胴体側面に貨物扉が取 
り付けられることとなつた。給油フー 
ムは後部 f 下面に取り付けられ、そ 
の操作員は、後部胴体に設けられた 
張り出し部内で、腹這いになって操作 
を行なうようにされた。エンジンは、 
J71 PIQA タ ー ホシェットが使われ 
たが、後に水噴射付きの- SW 、 - W 
にアップグレ—ドされた。 


旅客 




i. ,i i. 


ンカ 


Kc ■ 135ストラトタンカ^の出現 
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KC -135 A は、 主としてアメリ 
力 空軍の SAC にれたが 、州航 
空隊 ( ANG ) および予備 (A 
FRESO 現空軍予備役軍団打 AFR 

C 向けの機体と して、 エンジンに*- 
Fg - pw I 102夕 ー ボファンを付 
けた発展 型、 KC I 135 E が製造 さ 
れ た。 また SR - icA 戰略偵察機の J 
p I 7燃料専用の給油機として作ら 
れたのが Kci 135 Q (_ の JP _ 
4燃料の給油も可能) で、 現在は F I 
117 の支援に使用され ている。 

1980 羡に入ると' 機体寿會 

体はまだ長く残つている KC - 135 
A を今後も使い続けるための近代化 
改修が必要と なった。 その主眼となつ 
たのはエンジンの換装で、 F 108 ■ 
CFM - 100を装©^ることとされ 


た。 こうして 作られたのが KC - 13 
5R で"ほとど全部の KC - 135 


g こうして ア メリ 

^ 力空軍は、 1970 
がる 年代後半に、発達 
^ 型給油貨物航空機 

{ ATCA ) 計画を 
/を 立て、 ボ—イング 

747 改造型とマ 
クダネル * タグラス ac - 扣改造型の 
比較審査を行なった。 

二の審査に勝利したのが、 DG _ 川 
シリーズ g ワイドボディを 
ベ—スにした機体で、 KC -Q AH ク 
ステンダ—と命名され た。 その初号 


11 


を 


A と一部の KC I 135E がこの改修 機は 1980 年 7 月 12 日に初飛行し 


を受けている。また KC I135Q に 

麗の改修を施した髹は 、 KC - 1 

35 T と呼ばれる。 

KC-135 は、 アメリカ空軍の主力 

空中給油機の座を鬻字るとともに、 

フラインク • ブ—ムに*フーム•トゥ • 
ドロ—グ.アダプター (BD A ) と呼ば 
れるアタッチメントを取り付ければ、 
アメリカ海軍/海兵隊などのプロ！ 
ブ•アンド r ドロ—グ方式の機体の支 
f 可能であつた。しかし KC1135 
は、 鈴^ lit •にこな 

すにはベイロード/籠性能が低く、 
より高率な支空輸作戦のために 
は高性能機が必要であるとされた。 


1981 年 3 月からアメリカ空軍への 
引き渡しが開始され た。 装備機数は 
Q , 機で、最終機は 1988 年 - I 月 Q 日 
に納入され ている。 

Kcls A は、民間の輸送型である 
DCI 0ンリ I ズ 0 QF をぺ I スにして 
いるが、いくつかの変更が加えられて 

いる。 細かなところでは、機墓上面 
に空中給油受油口が取り付けられた 
こと、 軍の*^ た 
こと、 ま丁ッキの貨物取り扱いシステ 
ムの改 s としたことなどだが、最も 
大きな点は空中給油機とする ために、 
マクダネルダグラスが開発した発達 
型空中給油ブ—ム (A DB が後部胴 


体下面に取り付けられたことである。 

この A ARB の操作を行なぅオペレ 
—ターは後部服体に座り (K C - 13 
5が疆一 S いであったのに対し作業環境 
が大幅に改善された)、ベリスコ—プ 
と広視野を提供する大型後方窓によ 
って 給油を受ける航空機を目視で捉 
えるブ I ムの操作はコンピュータ I 
を介した フライ％ハイ •ワイヤで行な 


われ、 燃料の供給 inp Kc - 135 よ 
りも 大幅に高速 化されて、毎分 567 

8リットルになつている。 

この”フームは、アメリカ fxH 軍のフラ 
イング*ブ—ムでの給油に使用す 
るものだが、アメリカ海軍/1(隊を 
はじめとするプローブ&ドロ I ク方 
式の機体への支援も可能なよぅに、後 
部胴体下面右側からは給油用ドロ— 
グが延びるよぅになつている。さらに 
はド0-135と同様に、フライン 
グ.ブームの先端に給油バケットを付 
ける BAD を装備することも可能 (B 

AD 使用の場合は給油率が低下し毎 
分2270 リツ トルになる 0さらに 20 

機は、主翼下にホ—ス•リ—ル•ユー I ツ 
卜を収めたポツドを装着できるよう 
にされている。 


iT 3 'r 
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胴体内下部の' 民間型では床下貨 
物室に使われているスぺースには' 7 
個のブラダ ー 式燃料タンク(前方に3 
個' 後方に4個)を搭載する。その総 
搭載燃料重量は5万3446 g で、 こ 

れは機体の基本燃料重量である6万 
8610 g に 匹敵し、 KC - QA では 

燃料搭載量がほぼ倍増していること 
になる。 またこれらの燃料は、空中給 
油用と自機用に分けられているので 
はなく、 どの基本システムを含む燃料 
タンクから も、 給油用と自機用に燃 
料を使用す る ことができる。ちなみ 
に標淮 f 的な ミッ シヨンでは、基地から 
191 -o m 進出した地点で9万 718 
咕の燃料を他の機体に供給し、発進 
した基地に戻る能力を有している。 

の大型貨物扉があって、主デッキに大 
型貨物を積載することが可能。アメリ 
力空軍の標準パレットの他' バルク貨 
物や車輪式車輛を積み込むことがで 
き' 最大ペィロ —ドは7万684 3 g 
である。また主デッキを純人員^一や 
人員/貨物混載仕様にすることもで 
き、標準的な混載仕様では兵員 {2 名 
と貨物パレット y 枚となつて いる。 
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空中給油戦力が最も充実している ベ—スにした空中給油機の開発を始 


のはアメリカ空軍で あり、 そのためこ 
こではアメリカ空軍の空中給油機の 
流れを見て きたが、 それ以外の軍役 
にでも専用の空中給油機を開発•保 
有して いる。 

例えばアメリカ海兵隊は、ロツキー 
ド C - 130 ハーキュリ^ — スを改造し 
た KC i 130 を装備して いるし、イ 
ギリス空 EshP トライスターや VC 10 と 
いつた 独自機を保有して いる。 またヨ 
— ロツパでは、 EADS が主体となつて 
エアバス A 310 に給油母機としての 
能力を付加して いるほか、 A 330 を 


めて いる。 

他にも c 1135やホーインク70 
7 、 DC fQ を改造した給油機を保有 
している国も ある。 さらには、旧ソ連 
およびロシアでは、ツポレフ TU —0 
"パジャ J を改造した給油機、そし 
てイリ ユー シン ー6 - 6 " キャンディ 
ッド "をべ ー スにした一 e 1 78〃 マイ 
ダス"が ある。 紙数の都合でそれら 
の航空機については、機名を列記す る 
だけに止めるが、第二次世界大戦以 
降、 空中給油が®の一つとして 
の地位を SVL したことは確かで ある。 
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自衛隊に日の丸タンカーが 


—■ザ ■ 特， 

ア匕ユ^する!さ 


特集最後は、今一番ホットな話題、 
「航空自衛隊の空中給油機 j でし《 


機」でしめぐ< りたい。 


いつ、導入されるのか、とんな機体になるのか!？ 

夂◎青木謙知図 _: H 未才紹餓 


田村紀雄 



W 答書で ある。 空中給油機能について たものである 


はその中の第 4、5 項に記されて おり、 
少し長くなるが、金文を掲載して おく0 

4の空中給油装置については、 
昭和明年の国会における同装置の必 
要性に関する論議を踏まえて、これを 

地上給油用に改修し 
た。 当時の論請の中に 
は' 空中給油を行なぅ 
ことは I # {寸防衛にちと 
るとの主張もあつた 
が、 政府と しては、 そ 
のよぅな見地からでは 
なく、 有事の際我が国 
のないし周辺にお 

いて空中@晟震の態 

勢を採ることの F * jh 性 

我が国の主力戦闘機 
である期間において 



しかし、航空軍事技術の進歩は著 
しく、超低空侵入、高々度高速侵入等 
航空機による侵入能力は従前に比し 
て さらに 高まるすう勢に ある。 この 
ような すつ勢から見て F -5が 我が国 
の主力戰闘機と なる であろう時期 (1 
980年代以降の時期) においては、 
有事の際に空中警戒待機の態勢を採 
るため空中給油装置が必要となるこ 
とが十分予想されるところで ある。 

したがつ て、 当面空中給油装置を使 
うことは考又ていないが、将来の運用 
を配慮せずに現段階で同装置を取り 
外してしまうことは適当ではないと 
の見地から、これを残地しておくこと 
としたものである。 

5■政府としては' 従来から憲法にの 
つとり、専守防衛の立場を堅持して来 
たが、 今後もこの姿勢に変わりは な 
く、他国に侵略的、^ I 的脅威を与え 
るような 兵器を保有することは ない。 

一の F - g 導入は、 前述の ことから 
明らかな ように、 右の- 
何ら損なうものではない。』 


訓練効率の向上' 

空中待機時間の延長、 
大量に短時間での 
輸送を可能にする 
機体が日本の 
空中 i 機の条件だ！ 

このよ、 っに 、 F - b の！^ 

入を決定した_*-: 点で、 将来 

の空中給油機の必要性を P 
見し、 検討を進めた後に昭 
和 l 年度からの中期防衛力 
整備計 pr で具、体的に研究を 

果现在の中期防衛力整備計 
' [II 期 HJ 中に眼人す る > 〕 とと 
なった。 

航空自衛隊では、平成 0 
編に機種選定を行うこと 

となったことから、この空中 
給汕，輸送機について、次の 


F -4 jgK の際には 
取り外ざれた 

機味の璧口が 

F _ 52では残された理由 

航空自衛隊では、./成 2 (2000) 
¥ 2 月 B n : に安金保障会議決定 およ 
び閣議決定された、平成0(2001) 
〜 y ( 2〇〇1_0平故を対^^問とする 
现 /!; の I r 期防衛力輅備計画 中に、 『空 
中における航空機に対する絡汕機能 

および 一^ fe ^ 力 T - Jj にも利 lj で きる 
輸送機能を冇する航空機』、すなわち 
空中給油 \ 輸送機を、 4 機購入する 
ことを定めた。 

厥ハ体的には、今年度(平成 0 年度) 
に機種選定を行ない、平成 /| (200 
互年度以降で予算要求を行なってい 
く計 ] jj である。 

航空， j 衞隊の空中給油機沿人が初 
めて公式に収り h げられたのは、叩和 
g (1985) 年 9 月 QIZ に安令 r { 
識決定および ml 議決记された敁初の 
h 期防衛力棘術計！：においてで、 / J 和 
( 1986-) 〜平成 2 T 985 ) 年を 

対 i 問としたこの針！：の 中で、 『二、 
主要装備内容』の =■ その他』の®1项 

空中給油機能に関する研究を推進す 

る。』とされたときであった。 

しかしこれは あくまでも、 公式の文 

装備を考えることが具体的に記 

敕された、ということであり、いきな 

り现れたわけではない。それ以前から 


1:会 


0P 




衛$では、空中給汕機の導入の fJr 

能性が考えられていた。 

その I つの现れが、要幣戦闘機 F - 



1~ の導入を決定した際の説明： 

られ る。 これは、昭和；(1978)年3 

月 4 n に出された衆議院予 Y ® H 会 

要求 資料で 、 F - 4 EJ を 導入した際 

には、いわゆる装！^をとりはずし、 

また空中給汕口 (リセプタクル)を地 h 

給汕用に改修しているが 、 F - B ではそ 

れらの必要はないのか、といぅ：裔への 
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空中給油による事故防止 





ベ名 4L 


代替基地 



空中給油 



ノ 


霜 .：’：.: ^ 


■— つ ' -I j. J-. — , ■" ••••--，- ' ■*••*■-— —• -.*-•• _••*• 、一 -.••• . ••+. 
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基地 


基地周辺の天候が急変して着陸できない場合、燃料の少なくなった戦闘機 
に空中給油した上で他の基地に向かわせるなど、安全面の効果もある 


空中給油•输送雖 CO 輸送能力 

ホンデュラス国際緊急援助活動 
における輸送能力の比較 

空中給油•輸送機：1泊2日 


0 




C -130 : 3泊4日 




〇 


■ :で二 : ?r 


2500 5000 km 


航空機のステルス化により 
レーダーによる探知が困難 
になり、より近くでないと 
発見*識別ができない 


空対地ミサイルの射程が 
長くなり、より遠くで発 
射できるようになる 


空中給油による防空能力の向上 


発見_識別線 


要撃のため基から発進したのでは間に合わない 




空対地ミサイル 


発射線 




，二故 yff 





^豪 S 鼸臨 f 類®^ 


か 


舞 


逢:.. 


空中警戒待機 (CAP) を 
行うことにより空対地 
S サイル発射線手前で要撃可能 


空中給油をしない場合は、突替の 
ため基地との往復が頻繁になり多 
の機体と操縦者が必要となる 




基地 




KC ,135 を除けは、 基 
本的に既存の輸送機を改造 
して作られて いる。 航空自衛 
隊が必要とする空中給油機 
は、 給油支援を行なぅ対象 
が戦 i (現時点では F - 4 
E J 改、 F *15^ ~> //D J 、 F 
- 2 A \ CQ しか^扣機能を 
有していない)になる から、 
古1速飛 i 力のあるジェット 

輸送機を基本と して、 乗客 
250名 クラスの 機体が その 
候補になると考えて良いだ 
ろ、っ〇 

ボ言イング767が 

自衛隊タンカ—の 
最有力候補 
となっているのには、 

これだけの理由がある！ 


ょり^体的に候初機 f を 

考 VX . ると、そのクラスの旅客 
機に限 {/E すれば、 ボーイング 767 か 
エアバス A310 の 2 機種に 絞られる。 
この 2 機種は旅客機としては どちら 
も 十分な実績を柄んで いる 機体たし、 
航空自衛隊が求めて いる 能力を満た 
すものだ。<1310は人以輸送|1など 

でいくつかの空軍でも使 n - l されている。 
ボ^—イング 767 の軍用型は、 mfi ^ 点 
では航空自衛隊の E - 767 AWAC 
S だけ(他にアメリカに研究機 767 
AST が 1 機あるが)である。 

一つ M 要なポイントとなるのが、航 
空自衛隊が給油方式を、アメリカ空 
軍と同じフライング.ブ 1- 5に限定し 
ていること だ。これは、 上^した F , 

4 E J 改、 p- K J . rJ J、F - 2 

A \ B がいずれもフライング.ブ^ ~ ム 
方式にょる受油口を備えているため 
で、世界で広く使われているプロー 
ブ.アンド. ドロ ー グ 方式には対応し 
ていない。 ヨ1ロッ パでは 、 A 310"そ 
して A 330 をべースにした空中給油 
機が開発.研究されている が、 これら 
よもちろん プロ^- ブ.アンド.ドロ*™グ 


方式である。従って、エアバス製航空 
機をベ ー スとした場合、フラィング- 
ブ^~ムのシステムをアメリカカら購人 
する必要がある。 

また、アメリカ 空軍では2000年 
代後平にも KC - 135 の後継とな 
る Kc - X 計画が推進されると見ら 

れている が、 これも当然フラィング. 
ブ^~ム方式の機体となる。そして、こ 
れにエアバス製航空機が採用される可 
能性があるのであれば、ョーロッパでも 
フラィング.ブーム方式の研究-開発が 
進められるだろぅが、それはまず あり 
得ない。となると、エアバスを候補にし 
た場合、航空 g 衛隊向けだけのため 
に開错を行なわなくてはならなくな 
り、現実的ではなくまた仮に実现し 
たとしても非常に高価なものになる 
ことは確実 だ。 航空 G 一衛隊が考えて 
いる、 1 機当たり 238 億円では収ま 

らない。 

そ/つな ると、 ホ^ — イング ー/67が最 
有力ということになる。 E , 767 と 
の共通性 も 確保できる。 なお ボ ー イ 


ングは以〖刖 には、 767 
べースの給汕/輸送機 
は、767 - 300 ER 

が適しているとしてい 
た。これは、 特に貨物な 
どの>!:戟スぺースが大き 
いことがその理由だった 

が、 その後の•健九の 繁、 

後部胴体下而にフラィン 
グ.ブ^~ム方式を備える 
と、 胴体の長い767 - 
300 ER では離着陸時 
に地 L にこする可能性があるため引 
き 起こし角が制限され るので、 767 
- 200 ED の方がより良いと判断を 
変えて いる。 

空中給汕機が、平時でどの程度の必 
要性があるかは論議のあるところだ 

し、 周辺諸 h : l へ戦^^が到達する^^ 
を得ることから、日本の考え方など 
をきちんと説明し理解を得ていく努 
力は必要だ。ただそれとは 別に、 航空 
自衛隊も説叨している ように、 国際協 
力活動をより迅速に進めていくことの 


ょうに説明して いる。 

平時においては、訓練する戰闘機 
は基地と訓練空域との往復のために 
相当の飛¢3*：一を費やしているが、訓 
練空域の中で空中給油を行なう こと 
で訓練時間を 延ばし、 訓練の効率を 
向上させる。これは また、 基地周辺の 
騒音を減らす ことに 役立つ とともに、 
基地周辺の天候が急変し、予定の飛 
行場に着陸できない場合にも、燃料 
が少なくなった戦闘機に給油した上 
で他の基地に向かわせるなど、安全 
面での効果も ある。 
cvi 有事においては、要撃機編隊をあ 
ら かじめ警戒の ために、 常に空中警 

戒雲 ( CAP ) させ、目標の発見後直 

ちに要撃しうる態勢をとることが必 
要だが、この場合、要撃機は基地から 
の 発進、 空中待機、基地への帰投を頻 
繁に繰り返さなければならず、結果 
的に多くの要撃機と操縦者が必要に 
なる。しかし、 この戦闘機に空中給油 
を行なうことで警戒のための滞空時 
間を 延ばすことができる ようになり、 
防衛機能は著しく向上する。 

&一般に空中給油機能を有する航空 
機は、胴体上部にスぺ—スがあり、国 
際協力活動において多数の人員や食 
料.医療品といった小型の貨物を速や 
かに空輸することができる。例えば、 
1998 年に行なったホンジュラスで 
の国際緊急援助活動の場合、 C 丨 13 
〇輸送機が現地に到着するまでに 3 
泊 4 日を要したが、こうした S & g 時間 
を短縮することができる。 

こうした運用を可能にする航空機 
に求められるものについては、 
■空中給油機能：フラィング'?ム 
方式で、1個ポィントにおいて 
CAP 中の戦闘機 8 機に給油可能、 
■輸送機能：人員200名程度、 

またはパレット6枚および 
小型トラック 4台、 

■航続距離：貨物搭載量 Q トンで 
6500 J (3510 mM 上 

空中給油 機は、 ジェット時代初期の 


できる長距離輸送 能力は、 n 本の国 
際貢献でより真価を発揮することに 
なろ、っ。その方而での活動に もき ちん 
と用いられることか則待される。 

最後に配備基地についても、今後検 
討を 行ない、 地元への理解を求めなく 
ては ならない。ただ、 少数機で あり日 
本の中心部に配厭するこし-が基本的 
には望ましい し、 ボ ーィング 767に 
なればなおさら E , 767との共通性 
があるから、浜松基地に配備するの 
が最も合理的であろぅ。 耶 




































































KC-135 



IL-78M 


ロシア空軍/ウクライナ空軍 
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イリユーシン IL-76M D 輸 
送機を空中給油機に改 
造したタイプが IL-78M。 
胴体尾部の銃座室を、給 
油オペレーター席と し 
た。主翼端および胴体 
後部の3ヶ所に空中給油 
ボッドが装着されており、 
3機同時給油が可能。口 
シア空軍では約20機の 
tL-78M を現用中であるほ 
か、ウクライナ空軍も少 
数を保有している。 
NATO コード名は「マイダ 
ス⑽ DAS)J。 



空中給油機の代名詞的存在、 KG-135 を酬し 
ている 国はアメリカ空軍だけではない。 フラン 
ス空軍も1964年から C-135FR を運用しており 
(一部は米空軍の余剰機)、1990年代後半から 
シンガポール空軍とトルコ空軍が米空軍の余 


乗_を導入した。アメリカ空軍では2020^頃ま 
で KC-135 の運用を続ける予定で、寿命延長と 
アビオニクスの改修を順次行っている。最近で 
は、翼端にドローグ•ボッドを搭載できる機体も 


元成している。 


Tristar K.1/KC.1 


イギリス空軍 




イギリス空軍では、プリ 
ティッシュ■エアウェイズ 
が使用していたロッキー 
ド L-1011-5 ㈤トライスタ 
-旅客機を1982年から6 
機購入して、空中給油機 
に改造後、運用じ r いる。 
うち2機が K.1、 4機は貨 
物機兼用型の KC.1 だ。 
胴体後部下にホース•ド 
ラム*ユニットを内蔵して 
いるため、翼端に給油ボ 
ッドは f 荅載しない。全機、 
第216飛行隊 （RAF ブラ 
イズ • ノートン）に配備さ 
れている0 


KC-137/B.707 




ボーイング707を母体にした空中給油機 
を運用している空軍は、アルゼンチン、才 
ー ストラリア、ブラジル、チリ、コロンビア、 
イラン、イスラエル、イタリア、モロッコ、 
ペルー、スペイン、ベネズエラ A ヾある。世 
界で一番ユーザーの多 L 、空中給油機と 
いえるが、その理由は中古のボーイング 
707を活用して、安価に給油機を入手で 
きることと、人員/貨物輸送を兼務でき 
る利点があることだ。多くの機体がプ Q 
ーブ•アンド •ド ローグ方式であるため、翼 
端に給油ポッドを装着して運用する形態 
となり、空中給油機への改修が比較的簡 
単なのが特徴。しかし、 F-16 を運用する 
イスラエル空軍やベネズエラ空軍のよう 
に、フライング•ブーム付きの KC-137 も 
— 部に存在する。 


lfC-IO K.3/K.4/C.1K 



1966年以後、イギリス空 
軍のビクター K2 の後継機 
種として運用を開始した 
のが BAG VO10 シリー 
ズ。初代の K2 は全機リタ 
イヤしているが、 K3 と K4 
は2005年頃まで運用を継 
続する予定。また、輸送 
機兼用型の C,1K も現用 
中。第10飛行隊と第101 
飛行!^ (RAF ブライズ•ノ 
—トン)に配備されている。 
イギリス空軍が導入した 
vc-iow、 各型合わせて 
で、現用にあるのは 
嫌だ 0 


KC-10A/KDC-10 




議纖 


1 




■ 




アメリカ空軍の KC-10A に 
ならって、 F1 6を運用する才 
ランダ空軍は DC-1CK30CF 
旅客機(元マーチンエアの 
機体〉を空中給油機に改 
造した KDO10 を、1994年 
に纖導入した。もちろんフ 
ライング•ブ ーム 付きで、 客 
室窓がそのまま残されてい 
る。ただし、 KDC-10 は KC- 
1 0A のように、機体後部に 
ブーマー 席はなく、 ブー*ムの 
操作はキャビン前方で遠隔 
操作される。アメリカ空軍 
の KC-1 0A は、空中給油効 
率を上げるため、翼端にド 
ローグ •ボ^ドを搭載できる 
讎がある。 


S-3B 




米海軍空母の艦載空中給 
油機は、言わずと知れた 
ロッキード S-3B バイキン 
グである0本来は哨戒機 
だが、 KA-6/A-6E イント 
ルーダーが退役して以 
来、バディ給油ポッドを 
搭載しての空中給油ミッ 
ションは重要な任務の 1 
つとなっている。将来的 
には、 F/A-18E/F にも空中 
給油ポッドが搭載される 
予定だ。こうした戦術機 
に給油ポッドを搭載して、 
空中給油ミッションを司 E 
能にしている機種には、 
ドイツ空軍のトーネー K 
IDS、 ニュージーランド空 
軍の A4K などがある。 



KC-130/H C- 130 /1IIIC 晒 130 

0130ハ-キュ U~ ズ CO 空中 
由型と 4 ^ 11 えば KC' 1 30F* 
■を酬するアメリ鳩兵 
隊の機体がポピュラーだが、 
アメリカ空軍でも MOI 30や 
HC-1 30が必要に応じて翼 
下に空中給油ポツドを装着 
し、機内に燃料タンクを搭 
載し T、 空中給油ミッション 
が可能になっている。ひ130 
は低離でできる 
ため、 HH~60G などのへリコ 
プターに対する給油が可能 
である。世界の空軍では、 
アルゼンチン、 ブラジル、力 
ナダ、インドネシア、シンガボ 
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ール、イスラエ J レ、サウジア 
ラビア、スペインが KG- 


130B/H を運用中だ。 
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MiG of MiGs 

もう歴史の一部となった感のある”東西冷戦"。この頃米ソ双方は、自陣営の 
勢力拡大と防衛にしのぎを削っていた。そじ T 時と L / C 両陣営がぶつかったとき、 
必ずそこに現れる戦闘機があった…… MiG -21 である。 

MiG -21 は、東側陣営や第三世界の戦闘機とじ T 広く使われた。生産数は1 
万機を軽く越え、使用国は40力国以上。東側の戦闘機といえば「ミグ」であり、 


ミグと t 、えば 「 MiG -21 」であった。 

そして当時の西側戦闘機 F -1 04、ミラージュ m 、 F -4 と渡り合い、彼らが引退 
(もしくは引退間近)じ T もなお、現役の戦闘機とじ T 任務に就いてし \ られるのは、 
驚異的ですらある。 

この「生ける伝説」となった戦闘機ミコヤン•グレヴイッチ MiG -21 の全貌に今 
回は迫ってみたい。 




















































































































































フィンランド空軍第 31 戦闘飛行隊 ( HSvllv 31) 
の MiG -21 BIS _-1 38)。1963年4月24日に 
導入して始まった MiG -21 の歴史も （ BIS は 
1978年導入)、1998年の F / A -18 ホーネット導 
入に伴い慕を閉じた(写真 • Jyrki Laukkanen ) 
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フィンランド空軍航空支援飛 
行隊 （Tied LLv ) の MiG - 
21 F -13( MG -77)。 フィンラ 
ンド空軍は東西両サイ R 
配慮した独自の中立政策を 
反映して、ソ連の MiG -21 と 
共に、スウェーデンのサーブ 
35ドラケンを使用した 
(^^•Jyrki Laukkanen ) 
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スリランカ空軍第 5 飛行隊の卜 7BS。MiG-21F を基 
に中国で生産したのが殲撃7型で、 F-7 はその輸出名。 
スリランカは1991年に複座型 FT-7 * 1機とともに4機 
購入している(写真_ Peter S 彳 einemann) 


バングラデシュ空軍の第35飛行隊サンダーキ 
ャッッと第5飛行隊スーパーソニックスの共周運用と 
なっているため、機酋には第35飛行隊のロゴ、垂直尾 
翼には第5飛行隊のマークが A る変削的なもの。」 
{ 写真 • Peter Steinemann) 


タール砂漠上空を飛ぶ、パキスタン空軍の 
FT-7P。 本家の複座型 MiG-21UM がベン 
トラルフィン1枚なのに対し、 FT，7 はフィンを2 
枚にしてし、る(写真， Peter Steinemann) 
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東ドイツ空軍マルク 
:スウアルデ基地でラ 
M ンプインする第8航 
空団の MiG-21BIS 
■ : (978)(写真 • Peter 
Steinemann) 


, 












1 


... 


列線整備を受けるフィンランド空軍の MiG- 
21 B1S(MG-130) (写真 •Perttu Karfvafo) 


チェコ空軍の MiG-21UM。 同空軍は 
装備していた MiG，23/-29 を手放 U 維 
持コストの安い MiG-21MF を主力にし 
ている。（写真 -Piotr Biitowski) 
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スロバキア空軍の MiG-2 IMF (1209)。迎擊任務 
を MIG- 29、偵察任務をし-39に譲った現在、第31 
航空団第3飛行隊の MiG-21 MF/US/UM のみが、 
任務に就いてし、る(写真_ Piotr Bulowski) 
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ミコヤン•クレビッチ MiG -21 PFM 


全長:1 4.48m (ピトー管含まず1 4.1m) 


全幅：12.285 m 


全商： 4‘ 1 0m 


パキスタン空軍第20飛行隊の F- 
7P。 印パ間のカシミール紛争で 
はインドの MiG-21 とパキスタン 
の F-7 の対決も起きている 
(与具 • Peter Steinemann) 


アフカニスタン空軍の MiG- 

21BIS。 1989年10月、パキス 

タン空軍のぺシャワル基地に 
亡命してきた機体 
(写真* Peter Steinemann) 


自重： 5383kg (装備重量 7820kg) 


エンジン:ツマンスキー FM 1 F2S-300 (推力3900 kg/AB 5740kg) 


最大速度: 2230 km/h (高度1万3000 m にて) 


上昇限度：1万9000 m 


航続距離：1300 km 


武装: 23mm 機関砲ポッド、空対空ミサイル X2 
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MiG-21 試作機群の中で前縁後退角 57° を持つ、後退翼を装備して 
登場した Ye-2。 エンジンは暫定的にミクーリン AM-9B (後に RD-9B と 
改称)を装備している 



MiG-21 の直接の原型となった YeA 本命の FM 1エンジンを搭載し 
ている c 基本的なデザインは固まっているものの、3枚の境界層板、 
短い尾部、2枚のベントラルフィン、尖った主翼端など、生産型とは違 
う点が多々ある。 


- t . つ ，1 載 _y 





Ye-6/2. Ye-6/3 を経て、晴れて量産となった MiG-21F 0 小型軽量の機 
体に大推力のエンジン、最小限の装備など、第2次世界大戦から続くソ 
連戦闘機の伝統を踏襲じ r いる 


43 レーダーを搭載するためにショックコーンを大型化し、合わ 

せて前部胴体、胴体背部を再設計した MiG-21PF。 後の 
改良型に対する基本形がこの時点で固まった 



生年月日不詳のロングセラ— 

史上もっとも多く生産された戦闘 

機といえば、リパブリック P -47 サンダ 

1ボルトになる。生産総数については 

いくつかの説があるが、一万五〇〇 

〇数百機とされている。 

ジェット戦闘機の分野では、 M 側で 

はノースアメリカン F -86 セィパ ー の合 

計 9502 機が一番多い。超音速戦 

II 機に限る と、 ffi 侧では F - 4ファン 

トム n の 5195 機が最大である。 
しかし共産圈には F - 0 の生産数 

の記録を上回り、 p . y の記録にも 
迫ろうという超音速戦1機が存在す 
る。 

もうおわかりと思うが、アルチヨ 

ム ，1 ■ミコヤン (1905- 7() ) と ミハ 

f レ- I ‘グレヴィツチ(1892 J 1— -9 

76 ) の試作設計局 ( OKB ) の¥1 

G- 1” フイツシュベッド“である。合計生 

産数は戦闘機型だけでも 1 万 loo 


〇機を超えて、これからも生産を延- 
ばす可能性すら ある。 

ちなみに MiG-q シリーズの h 産 
総数は1万6000機を超えている 
が、その 2/3 以上が複座の練習機 
型 MiG- 2 UTI で、戦闘機型は 5 
000機前後に過ぎない。 

ながく生産されてきた航空機の例 
に漏れず、 MiG- 1 にも改良型や発 
展型、試作機が多い。それらすベて 
を網羅することはとぅていできない 
ので、ここでは、王な発達の流れを追 
つてみ ょ、 つ。 

M . iG - 1 の原型が初飛行したの 
は、 いまから半世紀ほど前のことで 

ある。 

ただし、この 傑作戦闘機の誕生 円 
は解釈によって興なって 来る。195 

〇年代の半ばミコヤン(ミグ)試作設 

計局は八 V では考えられないよ、つなべ 

I スで試作機を繰り出し ており、 複 


数の戦闘機の設計を並行して開発し 
ていたので、どれが MiG -1 の原型 
とも決め難いところがあるのである。 

仮に MiG -1 の空 力 形態を確立 
した价-6を原型と見れば、その初 
飛行はいまからぬ平前の兄年5月0 
n のこと になる。 しかし•方西側か 
ら” フイ ッシユベッド“の識別名を最初に 
与えられた g -4 を MiG -1 の原型 
と兄ることも出来よぅ。心-ヰは祕年 
前の昍年の6月 Q 日に 初飛行してい 
る。 ほぼ同じ構成だがエンジンの異な 
る汾-5は、邪年1月9 1^に進空し 
た。 

P - 4と Y ? 5は同年の モスクワの 
ツシノ 飛行場での航空 ショ t (航空の 
nrll 示)で初めて两側の前に姿を m 
し、 それぞれ” フイッシユベッド n “、”フ 
イッシユベッド A “の NATOn - ドネ 1 
ム(識別名)を与えられたが、数年 
の問西側はこの機体が スホ ー イ 設計 
局の作品だと思っていた。 


〜 4:1 であり、訓練不足の中匡空^ 
パィロットが主役を務めたにしては善 
戦したと言えた だろう。 ソ述空取と 
しては、当然のように MiG - q の延 
長 h に新しい超音速戦闘機を構想し 
た0 

n 年代の 前半、 戦闘機の速度が音 
速を 超え、マッハ 2にも字が 屈こう 
としていた時期、ソ速もアメリカも超 
音速戦闘機に最適の空力形態に頭 
を 悩ませていた。 

西側で当時有力と見られていた空 
力形態は、水平尾 m を持たない純粋 
デルタ製であった。ミラージユとか F - 
io 2デルタ ダー トの形態で ある。 

デルタ翼には超音速時の抵抗の少 
ない薄 翼と、 軽 S の構造を両立させ 
られる利点が あった。 しかし前縁後 
退角の大きなデルタ翼の最大揚力係 
数は低く、離着陸時に後縁のエレヴ 
ォンをドげて頭上げの姿勢を取ると 
ますます揚力が 減り、 さらに頭を持 
ち上げねばならない悪循環に陥る。 

西側の純デルタ翼に 対して、 ソ連 
が選んだのは水平尾翼付きのデルタ 


MiG lm に次ぐ超音速戦闘機 M 
‘1 G - -J と推定されていたのは、同じ 
時にデビユーしたれ-2<1”フェイスプレ 
イト”の方で ある。 また当時西側の情 
報筋は” フイ ッシユ ベッド“ と”フェイスプ 
レイト“の大きさを読み間違え、実 
際ょり一回り以上大きく強力な戦 
闘機と認識していた。 

”フイッシユベッド“が MiG - ] として 
制式化されているのが確認されたの 
は、 1 年7月のツシノ航空 ショ ー で生 
産型の MiG - 1が展示されたょりも 
後、似年頃のことである。 

マッハ2級の前線戦闢機 

MiG -] の元となった超音速戦 I 
機の要求は、朝鮮戦争 (1950- g ) 
の停戦直後の 1953 牢秋に提一.小さ 

れてい る。 この点からすれば 、 Mi 
G - 2 は朝鮮戦争の戦訓を全酣的に 
取り入れて設計されたソ連で最初の 
戦闘機と言ぅことにな ろぅ。 

MiG -]の基本的性格は MiG - 
5と変わらず、簡易で軽量、高速の 
前線戦闘機(制空戦闘機)である。 

高度のレ^~ダ ー や空対空ミサイル、航 
法システムなどの搭載は要求されて 
おらず、 基本的に有視界で戦關する 
昼 y 戦闘機で ある。 

当時 アメリヵ空軍は、 朝鮮戦争で 
ノースアメリヵン F-g セイ，、 ハ ー が十数 
倍の交換比で MiG を擊墜したと 
宣伝していたが、北朝鮮に0国のパイ 
ロットまで送り込んで MiG - b の実 
戦テストをしたソ連 空軍は、 この数 
字が誇張であることを知っていた 。 M 

.1 G - 15と F - 0 の交換比はせいぜい3 


文•浜田 I 穂、写真♦特記以外 Yefim Gordon 、 図•田村紀雄 


































































F 聖の风弦そ招はし r こ也 U 尾 M 


遇哦に応じて313塔に勤く 

[ Ht ?690 mrn 
〇空沆取 xa 






辟 a 下曲にビトー■を妃® 


左枉 30mm 时問挖を牌比（右 E のみ1門） K.1 3を揉 IH でさるパイ nv 
は岡枝に Sttii 


MiG 召 IF- 13 


ビトー苷を费首上®に移12 

m^mmn 

1 OEtm.m 明体が证び芑 


後 M キヤノビーを止， 
コクビット後方を患ら 
ませて？! lf4 タンクを I3IB 


ツマンスキー R ，1 t .3 GO 入 

fJg^j3350kE/AB:6 1 00kg) 〆，"、 



空気取入口ぬ搔を 070 mm に拡大 

RP 2 丨サブフイ_ルを招*£し 捭間矻を魇止 

大盟化したシ3ック《コーソ 
運度に巧じ r 拥段階に助 c 


主铕を大生!化した©に伴い 
权容郅のバルジを拉大 


MiG-21PF 



ボーランド空軍の MiG- 
21PFM(6606) C レー 
ダー を換装し、 垂直尾 
翼を增積している。こ 
の頃からドラッグシュー 
卜が標準で装備される 
ようになる 

(写真 • Piotr Butowski) 




mm 



23mm 機関砲を収容した GP，9 ポ _y ドを装備し Z 
MiG-21 So 当初西側は S という型の存在を知€ 
す' PFM の改良型である” PFMA” という呼称毛 
推定していた。 


GP-9 パックのアッ7 ； GSh-23L 23mm 機関砲と弾 
薬を収容する。 






00 アフタ^~ ハ、 —ナ-— ^^^ u 5 llo 

okg のツマンスキ 1R - 11 - F 300 を 
搭載し、重は 4819 kg 、 機内燃 
料搭載量は 1790 #離陸総重量 
は 6850 Kg になる。 

tt 産型 MiG -1 F の設計局名は 
Ye - 6 T 、 また製 n IIn ( IzdeliYe ) 番号 
は 72 になる。コ ー ドネ I ムは” フィツシ 
ユべッド〇“ である。 

MiG -]初期型の大きな特徴と 
して、風防と一体になった前開きの 
キヤ ノピ ーが挙げられよ、 っ。 このキヤ 
ノビーは脱出の際に射出座席と一体 
で機体から外れ、パィロットの風除け 
の働きを する。 

MiG - lF は如機ほどが生座され 
ただけ で、 本格的な生産は次の Mi 
G - lF - q (製品 4 になってからで 
ある。この 名称は K - 3 ” ァトール“) 
AAM 搭載から忖けられた もので、 
主翼下のパイロンに 1 発ずつの K - q を 
搭載する 一方、 重量軽減のため 左側 

の Q 麵機関砲を降ろして いる。 外形 


h は垂 K 尾興の弦畏が延畏され、而 
積が増している。 

¥ ig - ] f - 0 の屯産の途中から 

1;興インテグラル.タンクが増設され 
て、 機内燃料搭載量は2115は に 
なった。標準離陸重 E 一 l は6 915 g 

最大離陸虚撒は 86915 ねになる。 

MiG -1 F -2は、 エア •インテイク 
中央のコ ー ン内に小さな測飢レ^ ~ ダ 
1 を持つだけで、 K - O AAM も赤外 
線ホーミングであり、全天候迎擊能 

力を欠いている。 MiG -.]の八上天候 
戦闘機化は早くから考えられていた 
が、小さいコ^ンにレ^ ~ ダ^ ^ を搭載し 
なければならないことがネックとなつ 
ていた。 

MiG -1 P ( YP _ 7) は TSD - Q T 搜 
索レ j ダ ー を搭載する命天候戦闘機 
型で、機符のエア.インテイク ^* 径を 
报人、中央のショック.コーンを大刑」化 
してレーダ^~の-一'^■ツシュ.アンテナを仅 
納している。このコーンはマッハ数に応 
じて前後して、インテイクに最適の吸 


ミコヤン設計局(スホーィ設計局も) 
ではこれら2つの空力形態の優劣を 
見極めかねて おり、 基本的に 同じ胴 
体と尾興、エンジンを持ちながら、 
、 L : 翼が大後退興とデルタ翼の2種類 
の試作機を造って比較テストするこ 
とにした。 

こぅして造られたデルタ興の試作 
戦關機が前述の办-4と；^-5、後退 
翼の試作戦11機が P -2 (阳年2月 J 
口初飛行)とれ-2<^(％年2月7;!11 
初飛*)である。れ-2と^-4のエン 
ジンはミクーリン.エンジン設計局の A 
》-9£:0、れ-2*<とれ-5は同設評局 
の S •/ •ッマンスキー技師が設計した 
AM - 1である。ミクーリンが政治的 
理山で失脚した 後、 彼の設計局はツ 
マンスキーに引き継がれ、 AM - 1は 
ツマンスキ 1 R -1の名で ; 殖される。 


翼(テイルド•.デルタ)である。この形 
態ならば軽量薄翼と言うデルタの構 
造的利点をそのままに、離着陸時に 
は水平尾翼で大きな頭- u げモーメン 
卜を発生させられる 。ミコヤン 設計 
局とスホーイ設計局が同時に良く似 
た試作機を送り出している ところ か 
らして、この形態の追求に中央航空 
流体力学研究所 ( TSAGI ) が一役 

噛んでいるのは間違いないだろう。 

ところで超音速機の空力形態とし 

てはもうひとつ大きな前縁後返角の 

後退翼も有力と M られ、 j 側では 
F - lo 5サンダ ー チ ーフやイングリッ 

シユ- エレクトリック.ライトニングが採 

用していた。ミコヤン設計局では、* 

作/1.1〇-0(原型3;^は5?;9;=::に 

初飛行)に前縁後退角 5 度の後退興 

を採 I している。 



同じエンジンの後退翼機とデルタ興 
機の競争試作は後者に軍配が卜が 
り、邡年末には05の採用が決まっ 
た。追加試作機としてれ：6が製作 
されたが、水平尾翼の取りつけ：^置 


はれ-4やれ-5ょり一段玫. 


\ 


爽 


とほぼ同一平 ffli 上に なった。 

YP - 6の1号機は Q 年の 5; z : Qn に 
初飛行したが 、 ll H 0 日の 7 回 0 の 
飛行の際にエンジンが停 L して滑空 
籍陸を試みて墜落、テスト.パィロッ 
卜の V • <! ■ネフヨ- — ドフ ( Ye- 5 も初 



^>1 


C 


させた)は死亡した 


0 


-6 の2な機は墜落の商接の rl 図 
となった汕 I ;系統を改- M 、 :翼 卜 ： j I 

のフエンスもれ~4やれ-5のょぅな3 

枚ずつから、外翼の小さな一枚だけ 

となった。 Y0, 6 2は初めて Nn - A 
Qi 機閲砲2門を搭載し、 Q 年9 w 
巧=に進空した。 2 月にはサ6\ 
3が続いた。 

6のテストは順調に進展し、诏 
年末にはゴーリキー(第)とモスク 


ヮ(第洲)の2箇所のエ場で單歷が 

決まった。 

なお2号機は外興の後退角を減ら 
して鹈端の弦長を 増し、 K - Q ” アト 
1ル“空対空ミサィル ( A AM ) を取 
り付けられ るよぅ 改造されている が、 
この主翼は生糜型には取り入れられ 
なかった。 

yp -6\3 は推力を向上したッマン 

スキー R -1- F 300を搭載して、沾 

年 Q 月と g 年9月に2件の速度記録 
を樹立したが、ソ連は Ye 邠の偽装名 

申請、 これが MiG -1 の原盥機 だと 

は瓯側はしばらく気付かなかった。 

M_IG --1 登場 

MiG -1の生産型はいくつかの世 

代に分けることが出来る が、 最初の 

量産型は MiG - 1 F と 呼ばれて いる。 

F ( Forsa 211 ) は 「増強」を意味し、 

この場合は推力向上型と言、っことで 

あろ、っ。 M .1 G -1 F は正規推力39 

































































































































































燃料搭載量拡大のピークに 
達したのが MIG-21SMT 。 
しかし燃料満載時の安定 
性は危険なまでに惡化し、 
最も後方のタンクは外され 
た。 


更に牌弦を码くして掙(I彳保《を拉大 


ガヴリーロフ R ， 13-300 
(ftT] 4070 ke/Ae ： 6490 kfi) 


右に闋くキヤノビ 


w こスパインを拡大して燃料タンクを拉遽 



迎角センサー \ 


ドラッグシュート収轵邸笮 is 妇 


23mmS9MEa：0 を悶定装備 PPS フラップに®更 ベントラルフインの阳状を霣吧 

主 《， c イ □ ンを 2 etflis 


MiG-21 SM 


ガヴリ_□フ R-25.3GD 
怖が n OOkg/AB:71 00kg) 


« 体を洱段 rK itaft 


U アビ： t— ミラーを追加 




MiG 2Ibis 


気をもたらすょぅになつている"増 
大した重量に対応して車輪が人型 
化されたため、車輪が縦になつて収 
納される主興の付け根には上 F とも 
:〇立つた張り出しが設けられた。 

P -7 の I 号機は Q 年 〇〇月 A Z 一に初 
飛行した が、この 機体は レー ダ ー を 
持たない空 力原型で、 2 号機が TS 
D -n T を載せて進空したのは§ 1:1 
月のことだつた。テストは同¥5月ま 

で行われ、6月には置産開始が指示 

された。 

実際には MiG - JP は1産され 

ず、 M .1 G -1 F - O に次ぐ生産型は 
MiG-lPF (”フィッシュべッド P ) 

になる。 M .1 G - I PF ではキャノピー 

の後ろの透明部分が廃 I . されて背中 

が 膨らみ、 機内燃料は 22000 はに 
なつた。 MiG - lPF のレーダーは R 

p - ]_ サブ フィ I ル、 エンジンは ツ マンス 

キ ln - l-F -300 f 3950 Kg \ 

6120 Kg ) である、 

重: s 軽減の ため、 M 1 G -21 PF か 


らは 30 |機関砲が2門とも降ろされ 
た。全盛だった AAM 万能論に従った 
もので、 M 側でも k 時の戰關機はた 
いてい機関砲を装備していないが 、 M 
.1 G - 1 がベトナム戦争に投入される 
よぅになるとこれが深刻な欠点とし 
て浮かび上がる。 

機関砲の復活 

次の生産型は M .1 G -1 PFS 
( P -7 SPS ) で、： f 取大の特徴は主 
與フラップへの境界層制御吹き出し 
(ロシア語の略称は SPS ) の採 TJ であ 
る。 SPS は着陸性能改善のためで、 
最大揚力係数はそれまでの約2から 
約3にまで向上した。吹き出し Mj の 
抽気に対応したエンジンは R - u - F 2 
S - 300と呼ばれ、推力は正規/ア 

フタ^バ . —ナ^ j かそれぞれ390 

〇 617 Log となっている。 

しかし MiG - lPFS は少数しか 
屯産され ず、 馈産の主役は1964 

年に登場した M .1 G-JPFM {製品 


94_に移った。この型の最大の特徴は、 

新しい/'从_1射出座席のおかげで風 
除けのキヤノピーが必要なくなって、 
一般的な分離した風防とキヤノビ ー 
が採用されたことである。垂直尾興 
の弦畏はさらに延提され、4興曲積 
が増大した。 NATO コ ー ドネ' — は 
”フイッシユベッド F “になる。 

また M .1 G -2 PFM ではレ ー ダ ー 
が RP -1 M に改良されたが、より重 
要なのは機関砲の装備が復活したこ 

とで、 Gsh - QL 機関 砲と 弾薬 20 

〇発を納めた GP -9 ガンパックを胴 
体中央部 F 而に密着させて取りつけ 
られ るよぅ になった。 Gsh - 3L は 
口径 Q m で、 2つの砲身を舱べて交互 
に発車する仕組みになっている (GA 
ST 方式)。 M .1 G - IPFM 登場の時 
期はベトナム北爆よりも前だから、 
機関砲の復活はベトナムの戦訓とは 
言えない。 

次の MiG -1 s (製品 5 について 
は NATO コ^ ~ ドネ^ ~ ムに況乱がある 
が' 一応” フイッシユベッド H ‘‘ がこれに 
対応すると 1 るべきだろ、 っ 。 MiG - 
1 S は PFM の 小 改良概 で、 キヤノビ 
1 の後ろの膨らみを拡人して燃料搭 
載量を増やし、■直尾翼を更に拡大 

している。レ*~^夕 I は >p ,2になり 
主興ハードポイントは左右2か所ず 
つになった。胴体下}£と-^わせるとハ 

. —ドポイントは5か所たガ、 GP , 9 
パックを搭載すると y 体下顶のステ 
. —ションは使えなくなる r ' 

もっと 燃料を！ 

M -1のシリ^~'スを搭載エンシン 

の而から見て行くと、ミク^ ~ リン A 

M - 9 を装備した試作機の世代に、 

ッマンスキ 1 R -1を載せた生産型第 

一世代が続き、 S . A . ガヴリ ー ロフ 

設計局の R -0ターボジェットが第2 

J- 代の動力となる。^ V 柯のつなガり 

からもわかるようにガヴリ ー ロフ設 

計局はツマンスキー設計局の流れで 

(と言うとミクーリン設計局の流れで 


もある)、 R - IO は R - lT 搭載機にその 
まま載せられるよぅ設針されていた。 

ガヴリーロフ R - 〇を搭戰した最初 
の機体は MiG-lSM (製品恥 M ) 
だが、外観 L は MiG - js とほとん 
ど区別がつかない。そのため NATO 

コ*—ド^-,—ムは’フィッシュペッ^ ~ T “ の 

まま変わらない。 

MiG -1 S と SM の最火の違いは 
機関砲で、後者では Gsh - 3 が固定 
装備された。機関砲自体は胴体下而 
に張り出して取りつけられるが、2 
〇〇〜 2910 発の弾薬は機内に収容 
されている。機 mj 砲の固定装備で、 

きるよ、っになった。 

MiG *] の八此展の歴史を別の山か 

ら見 ると、 それは機内燃料搭載量増 
大への絶えざる戦いでもある。 Mi 
G -1の初期 M 産 M の機内燃料荇量 
は2200€弱でしかなく、これでは 
いくら屈地戦闘機と言っても1个 U で 
ある。しかしもともとエンジンの Y 揺 
一杯に設計された胴体にはそれ以ヒ 
燃料を積み込める余地などなく、や 
むなく胴体の外に燃料タンクのスぺ 一 
スを求めた。 

幸いなことに m 筒の胴体とデルタ 
與の組み合わせはエリア.ル ー ル的に 
は大いに改善の余地があり、断而積 
変化に気を使いつつキャノピーから垂 
直馬與の付け极に連なるスパィン 
(脊髄)を次第に拡大して行くこと 
によって、燃料搭載！ M を M やしなが 
らも抵抗増大を识える，」とが I 能た 
った。もっともそのために後方视界 
は損なわれたが……。 

このモ法が頂点に達したのが¥1 
0-15以丁(製品0”フィッシュべッ 
KK “) で、キャノピーからの線は胴 
体中央部に向けて盛り上がり、背中 
が E 1 立って膨らんでいる。背中の膨ら 
みだけでも900¢の燃料タンクを 
収容しており、合計した機内燃料は 

3250 <= v (2700 g ) にも達したご 

しかし東心位置との関係から、実際 


の生産機では背中の最後方のタンク 

を外して、機内燃料搭載量を295 

0¢ ( ソ1419 g 以内に抑えて いる。 

MiG -2 SMT は1年から少数が 
生産されただけ で、 まもなく背中の 
膨らみをいくらか縮小した MiG -1 
ST に工場で改修されている。 

MiG >] BIS は、 構造的には M 
iG -1 の第 2世代に 当たる。 BIS 
と言ぅ 語 内体が「2つ！^」 を怠 味し、 
意訳すれば「ミグ式ニー型改」であ 
ろぅ。 NATO コ1ドネ* — - : J は”フイッ 
シユベッド N “ になる。 

M .1 G - I は誕生以来何度も外形 
を変えてきたが、拖本的な碑造には 
手が付けられず、もっぱら表而的な 
手直しに留まって来ていた。この惡く 
言えば継ぎ接ぎ梆造を裉本から見 
直し、設計の域適化を図ったのが M 
iG , 13 IS (製 n ^ ) である。この 
型にはベトナム戦争の戦訓が全面的 
に収り入れられている。 

MiG -1 BIS の外観は Mi Q-J 
SM に似て、キャノピ ー から垂直尾 
翼付け根までほぼ一直線にスパイン 
が延びている。機内燃料搭戦景は M 
• IG - 1 SMT よりは少なく 2880 
6、2390 Ivg である。 

MiG - 21 B IS のエンジンはガヴリ 
— ロフ R - 5 300 で、推力は正規4 

100 アフタ^~ バ _^ナ 17 ^_100 

k と シリー ズ中最強で ある。 武装は 
胴体下而に GshLQl 機関砲を 

固定装備し、主翼下には K - q ( R - 3 
や R - 60 デフイッド ， A AM を搭載す 

る。レ^ ~ ダ I は Rp V 22 サプフイルで変 
わらない。 

MiG - 21 BIS は 71 屯にゴ ー リキ 
1 のじ場で生産を開始し、 M 年まで 
に 2030 機を生超した。この Mi 
G ‘ 21 BIS が、 ソ連における Mi 
G -21 シリ—ズの最終生産型になる。 
もちろんその後も インド、 あるいは f 
国で M . iG - 1とその発達型の生庵が 
続いた。 
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偵察型 MiG -21 R 。 PF 型をベースに 
したが、長引く開発の影響で最終的 
に PFM 型に準ずる偵察型となった,， 


昼間偵察用の D -99 カメラポッドの 
’翁 ' \ アップ。 




機内燃料搭載 i は ¥ 1 9 21 F よりは 


多 • 


-235) 






95..; 


kg となった 


MIG- 21 U の ^ 産は^座型とは ま 
つたく 別に、 グルジアのトビリシの第 

I T 場で似年から始まって いる。 生産 

が進む に 速れ て、 単座观の改 - f を 取 

り入れて藤直尾翼の増積などの改良 

が行われているが、制式名称、 Nat 

〇コ I トネ'—ムどちらも変わりない r ' 
複座練習型の次の生迤 M は Mi 

G -21 us(Ye^6us、MP nn 68、 ^ 

ンゴル B “) で、 MiG-21pFs\PF 

¥ に準じた吹き出しフラップ ??5 

を持つ ® である。 SPS のお齒で着陸 

時の迎え角が増大し前方視界が一 

^^ 化したせいか 、 M -];S で 

は後席キヤ ノビー の JA 部に ペリスコ ー 

プが取り付けられて、後席の教官に 

着陸時の前方视界を提供するように 


なった 


座席は前が 11:^-1 。 


後ろが km,1- ■ に変わった。 

M.1G-1US の生産はトビリシエ 

場で66年から70年まで行われ、その 


，蒙古“練習機型 

M .1 G -1 が量産に人った顷から、 

複座の惯熟練習型の必要性は認識さ 

れていた。1960 rQr ^ l 日に14：> 

機が初飛行した複座練習型は、¥1 

G - 1 U ( Ye eu 、 製品 g ) と呼ばれ 

る。 U は「練習機」 (Uchebniy ) の頭 

文字で、 NATO コードネ^―^として 

は戦 RU 機 HI とは異なる”モンゴル A “ 

が与えられた。 

複酿型の原 M となった o + MiG - 

l F-3e 、 i 座观のコクピットの位置 

を練習生席とし、その後ろに教官席 

を設けている。2つのコクピットはそれ 

ぞれ右開きのキャノビーで覆われてい 

る。前後席の段差はないので後席の 

前方 lj 界は限られており、教官が操 

縦しての藉降は極度に難しいだろ、 っ。 

\]10-|!^>のエンジンは2::;-|卩-3 

00で、機関砲やレ^ —ダーは搭戦さ 

れていない。後席を設けはしたが、燃 

利タンクの配置を変更することで、 


後は乃年まで YTiG -2 1 UM (製品 59 

が生産された。 MiG - 1 J M はォー 

トハィロットなどエレクトロニクスが改 

良されているが、外形にはほとんど変 

化もなくコードネームも ” モンゴル B “の 

ままで岛る。 

1 1ピング • INV ツシュベッド 



MiG-2 I には偵與小システムを外部 

装備する侦察庳用 HJMiG- 
ある。当初偵察カメラを機内装備す 
ることも検討されたが、機内容積の 
狭さから諦めて胴体ドにポツドとし 
て外部装備することになった 。 Mi 
G-2]R( 製品 94R) の NATOnl ド 
ネームは ” フィッシュベッド H“ になる。 




NiG -2 1 只の機体は ¥-*0-2] 卩 17 
から锘展したものだが、 |.10-1£^ 
FM 同様吹き出しフラップ (SPS) 
を持ち、エンジンは R-I-F2s-3 

〇〇である。 U1 ド ll に燃剌タンク 
をドげられないので、代わりに常時 
外興に 4900 人りの超立 n 速燃料夕 
ンクを YJ りドけている。 

MiG -1R はポッドを：： T-J り下げて 
いなくとも、主興端に電波探知 (E 

'S.M)I I の小さなポッドを持っている 
ことで識別できる。装備而では従来 
の 1 軸(ロ ー ル保持のみ)のォートパ 

イロットに代わって、 3 軸の才 1 トパィ 
ロットが搭載されている。またレ ^ —ダ 
1 は TSD-Q に変わった。 

MiG, 1 R の装備する侦察ポッド 

にはいくつかの種類が あり、 人きく 
は昼問 |1 、夜問用、電子怕察用に分 
けられる。昼問ポッドには前方と - 

右向きの斜めカメラ 7 台が納められ 

ている。夜問ポッドには赤外線 カメラ、 

あるいは フラッシュ. デ ィスペンサ ー と J ' 

視光カメラが搭載され る。 後にはテ 

レビカメラや赤外線ラインスキヤンも 

装備されるようになった。電沪戦ポ 

ッドは側视空屮レ ー ダ ー (SLAR) 

や、相手のレ ー ダーや通信の電波を 

記録するェリント機器が搭敕されて 


いる。 

偵察装備や機内燃料搭載量増加 
にょる蓝置楷大とポッドの強度制限 
のため、 MiG-]R のポッド搭載時 
の最人速 tp はマッハ！ 6 に制限され 
ている。なお / |.-0 |>は自衛用に 
K- O AAM を内興パイロンに搭載で 
きる。 

M .1 G -1 R はゴーリキ j 工場で生 
避され、輸出型もここで造られてい 
る0 

ミグの異端児たち 

壯界で最も広く知られたソ速の戦 
關機であるにもかかわらず 、 MiG - 
I の情報は ペレストロイカと 冷戦終撺 
の 1980 年代末になる までは、 LI 
側には十分に伝わって来ていたわけで 
はない。 

A i. ミコヤンの死後に設計 _ j を 

リき徘いたロステ イスラフ. A . ベリ ヤコ 
フがまとめたミコヤン設計局の歴史 
が 1 1 *|; にフランスで川版され、四側の 
ミグ設計！^研究は大幅に進 城した。 

この本 (M 平に典訳も出版)で初 
めて瓯側に存仵が知られたミコヤン 
設計 -j の試作機は数多い が、 なかで 
も YP-8 は注目に値する。 MiG- 
の原型となった一迚の試作機に速な 

るナン.ハ' ~ を持つていることからも分 
かるょぅに、れ-8も¥1〇- ] ファミ 


2 


リーの 一 M であるが、外観の印象は 
他の機体とはまったく興なっている。 
むしろ F -0 の原型と呼んでもおかし 
くないよぅなスタィルをしているので 
ある。 

” 則述のよぅに 1.10-] のエア.ィン 
ティクの 可^^^ショックコ^- ン内に レー 
ダーを納めなければならない ことが、 
MiG -]の全天候戦闘機としての発 
達を附-菩 していた。この 欠点を根本 
的に解消すべく試作されたのがれ-〇〇 
で、 機首に火きなレ ^ — ド' —ムを設け 

たヒでカナードを取り付け、エア.イ 

ンテイクは機首 Fjj に移しているので 
ある。インテイクは中央に衝？波発 


生用のランプ(斜 板)を持ち、取り込 
んだ空気は左右に分かれて前脚収容 
部を通り抜けてエンジンの前で合流 
する。孕 8 のェンジンは尽 1 の改良 
型 尺- 1 ターボ ジェットで ある。 

仰かに平， M 形では .li G -1 の、 jr 與 
と尾翼だが見慣れないカナードが付 
いている し、 側 . 1 ; | 形は垂槪尾翼以外 
MiG , ]の印象を留めて はいない。 
カナードは jf 音速では気流に沿って 
向山に動き空力的には中立だが、超 
音速になると固定されて揚力を発生 
し、、王興の空力中心の後ガ移動を補 
1 ; する働きをする。すなわちカナ ^ — 
ドは超音速域では機体の縦安定を低 
ドさせる働きを して、 超音速機動性 
を， P 上させているのである e 

ミコヤン設計局ではすでに VP - 6の 
試作311ゲ機 Yn -6 T \3 で、可励カナ 
—ドの効(1を確かめていた。价-8で 
はカナ I ドは殊の外効果的で、高度 
1万5000 m での維持旋回時の#取 
倍数は2 . 5 G からカナード闹定では 
r ? 1G へと飛躍的に向上したといぅ。 
Yeco の開発は s 年に始まり、試作 


1 L 

V 


る。しかし新開発のエンジンがトラ 
ブルを多発してテストの足を I 



り、同年 9 月 1:1: の通算犯 1 ::::の飛 
行でエンジンの vJ ; 圧縮機が分解し 
て破片が飛び散り、機休は 落、 テ 
スト•パィロットも負傷した。 

k-oo の 2 ロー.： >機 { YP -8 ,2) は 2 年 
の 6=::Qn に進空したが、 C8/1 
の事故でテストの打ち JJ りが決まつ 
た。もし Y0 - 8 がソ迚空軍に 1 ;式採 
il されて いたら、 MiG -3 になると 
ころだった。 


MiG -21 のシリ^^ . スの ir ■での も、っ 
一つの異端児は MiG-11 、 別名 
1- 1 あるいはアナログ機である。こ 
の機体はツポレフ設計 -J が g 年代当 
時に n 発していた超音速旅客機 (S 
sT^idd の空力特性を調べる 
ための機体である。 

144 はいわゆるダブル*デルタ 
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ツポレフ Tu ，144 のスケールダウン実験機 MiG -21 [アナログ。しかしその主致 
は、 Tu -144 の直線的なダブルデルタと言うよりも、コンコルドのオージー翼に 
近い曲線的なもの。 




レーダー制約の根本的解決を図った丫士8/2。この角度か 
ら見るとユーロファイターにも見えてしまうくらい、当時とし 
ては前衛的デザイン。 
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リフトジェット搭載の STOLID MiG -21 PD 。 この頃は各国とも V/STOL 
機研究に走った頃で、仏のミラージュ IE 改造バルザック、英•ハリアー 
の前身ケストレル、ヤコブレフ設計局の Yak -36 などが登場した.」 



F - I 〇に相当する機体を生座した。 
残りのワルシャワ条約加盟諸国はソ 
述のモスクワに場 ( ズナミャ•トルーダ) 
で製作された機体を供与され た。 チ 

エコスロヴァキアでの生産機は八 I 計1 

94機(すべて H 座型)になる。 

インド空眾が MiG -1の採 j を決 
めたのは似年のことで、西側諸国と 
りわけイギリスには人きな衝 P だっ 
た。 元宗主国のイギリスはインドに 
ナット輕戦闘機等を売り込んでおり、 
当然のよぅにインドを， I j 国の軍事避 
業の市場と看做していたからである。 

インドが単なる輸人ではなく HA 
L (ヒンドスタン航空機社)でのライ 
センス生産を望んだため、インド空 
审が実際に MiG -]を手にするまで 
には時間が掛かった。 HAL のナシク 
工場における也糜は跖年にスタ 1 卜 
し、 o : までに196機を製作した。 

NATO コ*~ドネ*—ムは ，フイ ッシユベッ 
ド E , になる。 ‘ 

インド空軍向けの機体は M 19 1 
FL と呼ばれ、 MiG - lPMF に準 

じている。エンジン (HAL コラプトエ 
場で也産)は尽 1 1^<300だが"レ 
. — ダ' — (HAL ハイデラバード.丄場)は 
やや jj _ 純な R 2 L になっている。 

HAL はこれに続いて MiG -1 T 


(製 ni96 をライセンス生産している。 
MiG -] “は ] 19 1 3:^の簡略版 
で、 RP-2 レ ー ダ ー を RP- 1 MA に 
換え、エンジンは K -1 F 2 S - 300 
である。 1 <:しにおける：^10- 1 》 
の J ; 産は1971 r に始まり 、I 平 
まで JJ 産は続いた。 ¥-0- 1 T は輸 
出用として g 年から71苹にかけて 
モスクワエ場でも生産されている。 

インド空 W 向けの MiG -1 の最後 
の观は MiG -2 BIST 、 TALC 
ょつて0|>;から^平にかけて220機 
が也産されている。インドの yTiG - 
1の生産数は合計657機 {ノック ダ 
ウン |^ *座分を今ぃむ)になる。 

MiG —1 海賊版 

インドが ; !/な手続きで MiG -1 
の生産ライセンスを取得したのに対 
して、中国の MiG -1 生産はいささ 
か疑いの s で E られている。口の惡い 
西側のメディアは、中！；の M .191 を 
「チヤイニ^~ズ.コピ ^— J (パチモンすな 

わち紛い物商品)とも呼んでいる。 

これはソ速からの MiG -1供 T の 
時期が、中ソ対立の時期と蜇なって 
しまったためで' 中国は確かにソ連 
から T iG - l とその！：面を提供され 
たのだが、生産の立ち h げは自力で 


の平而形を持つが、ソ連にはダブル. 
デルタはもちろんのこと Rw のない純 
粋デルタの開発経験もない。このため 
U 144 の相似形(アナログ)の 1; 興 
を持つ小型機を先打してテストし、 

Jj - 144の1，队計にフィ-—ドバックする 

ことと決まった。、エ鹩の前縁後退角 
は内翼が g 度、外興が E 度となって 

いる。 

アナログ機に選ばれたのは MiG - 

IS の1機で、跖平から開発が始ま 

り、当初は邠年中に進空する予定だ 

った。しかし惯れない無庵興デルタ 
には ミコヤン 設計局もてこずり、また 

U1 44の設計が確定しないと相似 

形の実験機も造りょぅが無かった。 

結采的に1-1は彻年の4月0:=:に 
なって初飛行した。もっとも u - 14 

4の方も予定ょりずっと遅れて、同 

年の2月1.=:になってょぅゃく戕ん 

でいるから、'.応 JJ — 144の先行試 

験機兼パイロット訓練機としての役剖 

は果たせた。几- 144 の初飛行の際 


には、2 111はチヱイス機を務めている 

しかし|-|\1は冗年の7月末に事 
故で失われて いる。 

8年末には1-|\2が進空し、 
内埏の平面形を変えてテストされた 
りもして いる。 I - 1\2は Q 年代 K 
ばまでテストを続け、2機のアナログ 
機の飛行回数は合計140回となっ 
た。 

MiG-lPD (yp-7pd 、 q-1) 

着陸距離短縮を図る試みで ある。 P 
D (podyomnye Dvigatydi) はリ 
フト.ジェットを意味す る。 

g 年代半ばソ迚空軍は戦闘機の S 
TO . L 化を 求め、 設計局側ではリフ 
卜.ジェットの装備と T 変興 ( VG ) の 
2つの方法でこれに応じよぅとしてい 
た。ミコヤン設計周では前#の方忒 
の 3 -|(”フイッシユべッド0“)と 3 -3 
(”フェイスプレイト“)、後者の方式の 
3 - n を並行して試作した。 

MiG- l PD は主與の間の胴体を 


is : くし V 


2350 kg の n リエソフ 


RD -36-35 リフトジェットを 前後に# 
ベて搭載して いる。* 卫脚の収容 部が 
なくなった が、 どぅせ低速での離着 
降 テストし か行わない試験機な ので、 
【装蹬は m 定式と された。 

3 j は？ g 年6月0日に初む、町年 
门 9 n のモスクワの ドモデドボ飛行 




における航空 ショ ー でデビユ ー した。 
同じシヨ'—には q - I と 31] も 初登場 
している。しかしこのころにはリフ 


ンエツ ト搭® STOL 方式には 


T::: 


莢 h 見切りがつけられており、 その 
直後に 3“と3|は引退、ミコャン 
設計局は 3 1 (後の ,1.10- 3フロッ 
ガー“)の！一発に全力を傾浊すること 


になる 


〇 


モンキーモデル 

MiG -1はソ連空軍や同防空軍 
(PVO) で、•土力を務めたのを 初め、 
ワルシャワ条約機構加盟围、ベトナ 
ム などの K 産系 や、インド、 エジプト 
などの非同盟系の叫卜数力围に及ぶ 
諸国に広く供与され て、 現在も一部 
で使用され ている。 

またチェコスロバキアとインドでライ 
センス生産され、中 M では独自の発 


10 


.0 


展胡を生み出しもした- 
ソ迚の得意な輸出什様「モンキ 1* 
モデル」が有名になったのもこの機休 
からで、装備の品質を落としたり壯 
代の古い装備を載せた輸出専川型 

を、 西側で軽蔑的に こぅ 形容する_ 
実際ワルシャワ条約機榧諸国が手 

にした MiG -1 は、 敵味方識別装置 

(IFF ) やジャイロ •コンピユーテイン 

グ■ガンサイトすらもな く、 装備的 

には第2次大戦そのままの超皆速ジ 

エット戦闘機だった。もっとも¥19 

1の軽快さと癖のない操縦性はほと 

んどのパイロットから歓迎された- 

ヮルシャヮ条約機構諸国で MiG - 

1の生産を認められたのはチェコスロ 

ハキアのアェロ*ヴオドチヨドイ利たけ 

で、63 年から 66 年にかけて MiG -21 


-0 
































































[^10-1\/1八卩0(当時）が発表した1^旧-21-93(上)と、ルーマ 
ニア空軍向けに IAI/ エアロスターが開発した MiG-21-2000 
(下）。どちらもレーダーをはじめとする火器管制システムの 
近代化、グラスコクピットの採用など、改修ポイントは酷似 
している。（写真下* Piotr Butowski) 



外翼の後退角を変更した中国の F-7MG。 この他にも F，8、FC-1 と続くが：どれも MiG-21 発展 
型の域を脱じ n 、ない。（写真， CAT に） 


、 I 巾 n n 


して MAPO ミグと名乘つていた。 

M- 1 G - 1- q は MiG -1 DIS の近 
代化改修型である。改修の最大のポ 

イントはコピョ].マルチモード.レ <— ダ 
I の搭视で、ミグではコピョ ー を！！発 
したファザトロン社と手を組んで いる。 

n ピョ ー ( 槍)は、 MiG - g の N-o 

10シュ^ — ク•レ^ — ダ. — の小型簡易版 
と言える。コクピットにはヘッドアッ 
プ.デ ィス プレイ ( TUD や多機能デ 
ィスプレイ (MFD) が組み込まれ、 
武装は R - g 、 R -7 R - O などを搭 
战することになる。 

MiG -1. - O のデモンストレ イタ* — 
は％ A 牛 5 H 5 H に進 空し、 J 年5:1: 

には インド 空軍から 125 機の改修 
を受注した。 Q ^ n パ 6日には イン 
ド 空軍 ,! けの改修1号機が進 空し、 
MiG - 21 BIS-UPG (upgrade の 
略だろ、 っ) と呼ばれることになったよ 
ぅだ 

ANPK ミグでは JiG - 1 BIS 以 
前の型の改修市場を犯って、 Q 年には 
¥ 1 G , I - Q と呼ぶ改修案も公表し 

ている。 

一方この本家と M .1 G -2の近代化 
改修の U 場を争っているのがイスラエ 
ルの IAI (イスラエル•エアクラフト. 

インダストリ ー ズ)社で、同社はル ー 
マニアのエアロスタ 1 社と組んで -J 也 

欧圈にも売り込みを掛けて いる。 

1 AI \ エアロスタ ー の改修型は M 

iG - l - 2000 と称し、内容的に 


はやはりレ^ ~ ダ^ ~ をイスラエル製のエ 

ルタ EL / M - 2032に换裝、射出 

i /; 席はイギリスのマ^~チン.ベイヵ^ 
社の J ] -0セロ/ゼロ成と交換す る。 
風防を3枚分削から■体のポリヵー 
ボネイト製とするのは MiG - l-o 
と同じである c MiG - 1-2000の 
デモンストレータ1は、 MiG - I-Q 
よりも 1 H だけ早い邪作の5月汾日 
に進#1している。 

ルーマニア空軍，！：けの MiG -1 改 
修型は英語でランサーと名付けら 
れ、 12 J " 機は阳年8 月 2日に進空し 

ている。エアロスタ^ — では 一 ^ lo 機の改 
修を！*疋している。 

ただ M.IG -1の近代化改修の引き 
合いは、 ANPK ミグあるいは IA 
I \エアロスタ1が見込んだほどには 
多くないようた。 M . IGI 1 の使 H 国 
で新型機を購入できるほど：$予算 
が潤沢でない国はいくらでもあるが、 
そう〗 ーー-1っ^|は / |.10 , 1 を改修する 
ための予算すら用意するのが雛しい 
ようだ。 

ミコヤン•グレヴイツチ(ミグ ) Mi 

G -]” フィッシュベッド“は、東扼を問 
わずもっとも成功した超音速戦關機 
の一つではあるが、その第一線機と 
しての寿命は事実上終わっていると言 
つても良いだろう。しかし MiG - 1 
が現役を退いた後でも、長く記憶に 
留められる戦闘機であろうことも確 
かである。 


あるが、_—~ 1-7 はキヤノビ^—の形を 
見比べてもらえば分かるように中国 
独自の設針である。 

中国の MiG - 1 ンリーズの生避総 
数は不明だが、一説には約 2500 
機にもなる。中国は国際的な航空シ 
ョー、典器ショーなどに輸出型の Mi 
G - I 発展型を出品しており、 I き 
ム I ：いがあれば今後も liG - 1の発展 
型を生産して行くことになろ、っ。 

si o 21 for 21 st Century 

MiG - J シリ ー ズの生避は、ソ連 
における戦闘機型が 84001 機、練 
齊機 f)j が1077機の合 ml 万15 

8機で、他にチエコスロヴァキアでのラ 

ィセンス:産が 194 機、ィンドのラ 
ィセンス生産が 657 機となっている。 

中^一の生産を加えなくとも合計で 
1 万 1009 機に なり、 上記の中国 
生産分を入れれば MiG '1 シリ I ズ 
全体の生産総数は約 1 万 350 〇機 
と言うことになろう。この先中国の 
MiG - T 発展型がどこまで市場を 
広げるかは未知数にしろ、この生産 
総数か人きく増えることはあるまい。 

新規生産がこの先増えないとして 
も、既存の MiG -1に改修を施して 
寿八叩を延畏することは行われるかも 
しれない。性能的にはもやは第一線 
機ではないし、装備的にも大いに不 
満はあるものの、 MiG -1 の機動性 

と操縦性、そしてなによりもコストの 

安さは今だ魅力的である。 

MiG -1の不満点は性能よりは 

装備と武装の貧弱さ、搭載 M の小さ 

さにあると考えられるので、近代化 

改修は主にレーダーや AAM の更新 

となつている。 

MiG -]の近代化改修はいくつも 

の企業から提案されているが、本家 

本元のミグ(ミコヤン)でに MiG - 

l -o と名付けた改修案を 1993 

年に発表している。ミグ設計局は政 

府の支配を離れて、同時はモスクワ 

航空機生産工場 ( T APO ) と合: 


行わねはならなかった 


〇 


中国製 MiG -2] は、 中国語の戦闘 
機を意味する「纖撃」 (Jjynji) から 
J - 7 と呼ばれる。輸出向けなどに 
は 方ね一一 ^ 一^から ^-ァと書くこともぁ 
る。 


7 の第 1 号機の組立ては 196 
4年初めに開始されたが、機体が完 
成したのは阳年末のことで、初飛行 

は郎年1月 y 日になってしまった。生 
産開始は町年 6 月で、 250 機祝度 
が造られた。 J -7 I とも呼ばれる 

が、機体は MiG -1 P-Q に準じてい 

いて登場したのが J - 7 n で、 エ 

ンジンを強化するなど中国独自の改 
- n を施しているが、少数生産に留ま 

cv いる0 

-7 川は MiG-lMF あたりに 
する全天候型で、エンジンを強 
北大したショック•コ^ — ン内に搜 

—ダ I を装備して いる。 キャ ノビ 

侦開きに変わり、背屮の膨らみ 

さく なって いる。 

迦は MiG -1の設計を基にさま 

3発展型を製作し、，； IG らの航空 


技術の向上を図ったが、 vliG -21 の 
拡火双発版とも言える殲聲8 ( J - 
00、 F - 8 ) やその改良型などはこの 
記事で触れる範囲を超えている。ま 
た MiG -1を基にしてエア•ィンティ 
クを胴体両脇に移し、機酋に大きな 
レーダーを積んだスーパー F -7 の系 
列ももはや M 1 G - 1の発违盥とは言 

えまい。 

中国独自の MiG -1発展型の中で 
特に注回に値するのは、 J -7 E ある 
いはその輸出仕様の F -【/ M エアガ— 
ドの系列であろぅ。„~ >~/ E の最大の 
特徴は、主翼に大幅に手を加えて外 
翼の後退角を変化させてダブル.デル 
夕としていることで、外翼前縁の後 
返角は W 度から犯度へと減らされて 
‘る。これに伴い外興後縁には前進 
が付けられた。2段後退角の n 的 
は、 もちろん外興の失速を遅れさせ 

て低速 / j ; 能と機動性能を向卜させ 

ることにある。 

もぅ一つ中闽独自の発展 fy は殲教 
7 J—Ji 7> FTI7^C\ J ■ 7¢/) 複 

座練習機型である。 MiG - I の複座 

練習機增には¥ iG -1 U ”モンゴル“が 


V 


多 
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戦争あるところにミグあり….••東西直接の対決はなか 
つたものの、ソ連の兵器提供を受けた代理戦争には、必 
ず MiG ■ 21が現れた 。 MiG - 21の実力はいかがなも 
のなのか？実戦の中からその答えを探してみよう 
なお公開されている資料の閲係で、アメリカ側(ベトナ 
A 戦争)，イスラ I ル側(中東戦争 > に比重が大きい点は, 
ご了解いただきたい。 


文，山田智夫図‘田村紀雄 
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ベトナム空軍の MK 3 そ 1 PF (写真.日本電波ニュース社 



_4フアントム n 



★ ベ ト i 攀 ★ 

MiG--J 

対 

F -8クルセイタ I & F —4フアントム n 


アメリカ海^ 」 軍機と北べ トナ ム空 
m の M .1 G との初 if 遇は、1965 平 
3月2 H から開始された恒常的な 
北爆、 「ローリング.サンダ丄作戦発 
動から1力 月 後の4 月3日に おきた。 

すでに、前年8月5日の初の北爆、 
「ピアース•アロー」作戦直後の7日" 
建設中のフクィエン基地の偵察結果か 
ら、北べトナム空軍の Mi 9 B \-7、 
邪機の所在が確認されており、 Mi 
G との空中での会敵は不 r 避と判断 
されたため、以後北爆に参加する戦 
關機は AAM (空対空ミサイル)の携 


行が義務づけられて いた。 

この n 、 ハノィ 南方のタンホア鉄橋 
を攻擊中の F-8 、 F-4 など海軍機 
如機に MiG-n が襲い かかり、 VF - 
211所属の Fi 8.1機が被弾"損 
傷して いる。 

さらに 翌 m 、 同じくタンホアの 鉄 

橋を攻擊中の第3 LC 5戦術戦 M 航空 

D サンダーチーフ 2 機 sn 59, 17 
54、 - 176 4) が、 MiG _17* 4 機 
による後方からの奇製攻撃を受けて 
擊墜される^態が発生した。 
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ホ北べトナムの防空網 



高度 ( km ) _- 

配備した対空兵器の密度が非常に濃密で、高度 8000 m まで 口径 7.62 mm 〜100 mm の対空砲火が高度の隙間なくカバーしていた。さらに高度 
2000 m 以上ならば、当時新鋭の レーダー 誘導対空ミサイル V -75 ( SA -2 ガイドライン）が機能したので、まさに北ベトナム防空網は「対空兵器 
のカーぺット」といつたところである。 

北ベトナムの主張を信じるならば、当るか否かに関わ!5ず、歩兵の持つアサルトライフルまでつぎ込んで対空砲火を張つたという。この中での 
IVH (3 戦闘機の役割はゲリラ的なものであり' 対空砲火網への誘き出しや、攻撃のモーションをかけて兵装を捨てさせることが、メインであつた。 


この奇襲攻撃は、北ベトナムの早期 
警戒 レ彳ダーによる 完璧な までの G 
CI (地上管制要曙)の結果で、目標 
への飛行 経路は もちろん、射撃開始 
時まで すべて地上管制官からの指示 
にしたがったとさえ 言われて いる。 

余談だが、この 日 、 MiGCAP (対 
MiG 戦闘空中哨戒)中の 416 TF 
S 所厲のドン•キルガス大尉搭乘の 

F-IOOD ス 1 パ 1 セイパ 1 (S11 

55- 2894 ) が対進接近する MiG - 
J 、 ？一機を発見、高度6000 m から 


2100 m まで降下追跡し 20mn 機関 

砲を発射して尾部に致命的損傷を 
与えた が、 目標を見失なってしまい、 
撃墜を確認するまでには至らなかっ 
た。北べ ト ナム 側の記録ではこの日、 
MiG -17.3 機が幣墜 された と ある 
が、結局、 この初の MiG 「撃墜」はァ 
メリヵ空軍では現在でも未公認のま 
まである。 

锻 4 月 5 日、 Yp pl2Det_D_p 

厲の RF - 8A がハノイ南方 r マイルに 
建設中の SAM (地対空ミサイル)サ 


イトを発見、アメリカ海.空軍パイロ 
ットに強い衝幣をあたえた。早くも 
7月にはハノイ周辺の SAM サイトは 
ほぼ完成の域に達していた。 

この SAM、NATOnl ド、不1ム、 
SA -2 ガイドライン(ソ速制式名 Y 
乃ドピナ)が初めてアメリカ軍機に発 
射されたのは7月^日で、第7戦術 
戦闘飛行曝 J 5 也 TFS ) 所厲の F - 4 
c ( s \ nq - 759 9 が撃墜され、編 
隊を組んでいた他の3機にも損害を 
あたえた。さらに8月 2 :0には> 
AI 3 所厲の A - 4 E (別_10.1511 
85 がその犠胜になっている。 

阳年は北べトナムに出 P するアメリ 
力海.空軍 機に、 民丘ハの小銃から、 Q 

〜100 il に至る rlrj 機関銃.',砲 
(多くがレーダー宵制)などの A AA . 
(対空火砲)に加え、 -7 による 
要撃、そして SAM といぅ、低空域、 
中高度、そして高高度をそれぞれが 
カバ -- する、也的かつ濃密な防空体 
制のなかに突入することを強いる結 
果となった。同年中に北ベトナム上空 
で失われたアメリカ海•空軍機は合 
計245機。その内 MiG - r による 
擊墜が4機、 SAM によるものが I 機 
(その 0 194発の発則ガ記録されて 
いる)で、残り230機が\<<^によ 
るもので実に恥％に達する。これは 
MiG および SAM の出現により中 
高度以下の飛行を余儀なくされ、力 
えって AAA の格好の目標にされて擊 
墜されたためである。 MiG - W のヒ 
ット•エンド.ラン戦法もなかには実 
際に射撃を行なわず、単に攻撃バタ 
丨ンにしたがって接近するだけのフェ 
イントの場合も少なくなく、この場 
合でも退避するためにアメリカ機に 
爆弾を投棄させて攻幣力を減殺さ 
せるといぅ効果を生じさせた。この 
問に撃酿された MiG-y は、6月 y 
日に VF -1所厲の F - 4 B • 2機がハ 
ノィ南方0』.の地点で^1^-^.4 

を発射してそれぞれが 1 機ずつ® 墜、 


空軍もそれに遅れること1力月後の 
7月 Q 日、奶出 TFSgigop -4 c . 
2機がイェンバイ上空で AIM _ 9サイ 
ドワインダーによって MiG , y -^1. 機 
ずつを撃墜したほか、6月0111、タン 
ホア北西即⑹の地点で乂今扔所厲の 
A ~1 H スカイレイダ^~が0細機関砲 
で MiG - y . l 機を撃墜、合計5機 
がすべてであった。 

もちろんアメリカ軍とて MiG のヒ 
ット.エンド.ラン 戦法に手を拱いて い 
たわけではない。空軍ではコールサイ 
ン「ディスコ」の名称でラオス上空に E 

c- 121 D を配槪して早期瞥戒網 
としたほか、攻撃隊の航法を支援し 
たり、給油機との会合を誘導、ある 
いは救難捜索の指揮にあたるなど、 
まさに八而六臂の活躍を示した。本 
機の存在がなければ「ローリング.サ 
ンダー」はもっと苛酷な試練を、 M 撃 
する飛行士たちに：-子えたに違いない 
一方、海軍もハイフォン沖合のトン 
キン湾 . に「レット.クラウン」の^ r 利 
でレーダー.ピケット艦を L g した。 
これは陸上の GCI とおなじく、要 
撃管制全般が行なえるほか、北べ卜 
ナム空軍の無線を傍受して MiG が 
地上滑走している段階で、攻擊に向 
かぅアメリカ軍機に警戒を発するこ 
とができた。余談だが、 o 年の「ライ 
ンバ ッカ ー r 」 作戦時に、「レッド.クラ 
ウン」に就いていた重巡 r シカゴ」は要 
擊管制によって MiG 、 B 機搫墜のバ 
ックアップを果たしている。 

しかし、同年末に新たな脅威の存 
在が確認され た。 MiG - 卩をはるか 
にしのぐ性能の MiG -1の存在が偵 
察写真によってもたらされたのであ 
る。 

この MiG ,1がアメリカ軍機の前 
に姿を現わしたのは、邸年4月 r ; 日 

であった。しかし、その翌日にはハノ 

イ北東 h 空で、480 TFS 所属のポ 

• —ル.-~~ i . ギルモア少佐..'..ウィリアム.. 
T . スミス中尉搭乗の p -4 C(s / n 
糾- 752 ) が―^[~ 9によって擊嚷 


を 果たして いる。 

この 時、 ギルモア少佐機と僚機は 
RB - g をエスコートしていたが、2時 
の方向に MiG - J . 2〜3機を兗見、 
ただちに2機の F -4 C は左に旋回し 
て降下、高度3600 m で垂直上昇し 
て一商度9000 m を飛行する MiG - 
1 の後方 900 m について AIM I 9を 
1発発射した。この爽後急激な左旋 
回を行なったために命中の瞬間を見 
逃したが、 MiG は平然と飛行してい 
るた め、 さらに2発を発射、3発02 
が命中したのを確認することができ 
た。しかし、実際には最初の1発 n 
が命中して おり、 パイロットは 脱出、 
無人の機体へさらに AIM - 9を発射 
したものであることがあとで判明し 
たが、僚機の無線機が故障していた 
ために少佐機にそのことを知らせる 
ことができなかったのだった。 

一方、アメリヵ海軍機による /Ti 
G -1初，曙はそれより5力月近く 
あとの Q 月 9 n に達成され た。 この 

日、 CVA -糾「オリスヵ- T 」 を八北艦 

した VF -^62飛行隊提、リチャ^— 

ド • M . ベリンジャ ー 中佐はじめ4機の 
F-O0E は、 攻®本隊とは分かれ、 
E -1 B トレイサー早期警戒機(地 h 
の GCI PJ 様の要撃符制を行なぅこ 
とができた)の支援を受けて低空で M 
.1 G を待ち伏せした。 E -1 B のレー 
ダ. ~ によってフクイエンを離陣した Mi 
G が攻擊部隊を要幣するために接近 
屮であることが報 K された。攻撃目 
標付近の山陰に隠れて北べトナム側 
のレ^—ダーをやり過ごしていた F - 8 

は二咼度900 m で飛行中の MiG が 
g _|まで近づくと高度 0 5の超低空 
を突進してこれを要擊、急上昇して 
一番 近くを 飛行していた MiG - ]の 
後方に回りこんだ。この奇襲に気付 
いた MiG は背面で急降 T して振り 
切ろぅと したが、中佐機 ( UN 014 

2発を発射してこれを撃墜した。ベ 
リンジャー中 fc は7月 J 口に MiG - 


























































7 によって幣墜される憂き目にあって 
おり、 今回は雪辱を果たしたことに 
もなった0 

余談 だか、「ラスト， オブ •ガンファィ 
夕1」 とも 呼ばれた F - 8クルセィダ 
1 だが、ベトナム戦争中に P 墜した M 
iG 各型 Q 機のぅち、固定装備の S 
2/ Qg 機関砲だけによる戦果は同 
年 7月1日、；>〒211所厲のレィ* 

?ハパ1ド少佐機 (？ :3 y*Myi 

5085 9) の MiG - 7 S 墜があるた 

けで、これもズーニ.ロケット弾が併用 
されている。残りはすべて AIM -9 に 
よるものである。ちなみに、総撃墜 
数 Q 機の内訳は、 MiG - y が4機、 
MiG - l が 4 機で、この他に 2 機の 
MiG - H 不確実撃墜がある。一方、 
TiG に撃墜された F - S は4機であ 
った。 

あとで海軍型 F -4 ファントム n の 

ところでも触れるが、 ¥19 7 の擊 

墜戦果が圧倒的に多いのは、「ローリ 
ング•サンダ 丄発動 当初、 「ル ー ト‘パ 
ッケージ」 と称して北ベトナム全域を 
RP I から npwA および RP/IB 
の 7 区域に分けて一週間ごとに海 
軍、 空眾が交代で3標区域を変更し 
ていた ものを、 g 年 4 月に各区域を 
恒久的にどちらかが 担当す る f J とに 



変更されたことによる。この際にハノ 

イ北西部 (RP YTA )、 西部 (RPV )、 
非武装地帯北側 (Rp I ) が空軍の担 
当区 或、 Rpn 〜 ^ 、およひ^] 8 の卜 
ンキン湾沿岸部の区域が海軍の担当 
区域に指定された。北ベトナム側で 
はこの沿岸部の基地に MiG - 7 を重 
点的に配備' 新鋭の MiG - 21 は主に 
ハノイ周辺基地に配備したため、海 
軍機が MiG -]と会敵する機会が 
少なかっただけにすぎない。しかも旧 
型の MiG - J とはいっても決して侮 
れないのは、実戦の経験を積んだ北 
ベトナム空軍のベテラン.パイロットは 
中•低空域での機動にすぐれ、固定 
武装を有する MiG - 7 の方を好んた 

といわれていること だ。 このあたりの 

印象は、零戦 2 型が登場したあとも 
]型に乘り続けたといわれる n 本海 
軍航空隊のベテランと合い通ずるとこ 
ろがあるよ、った。 

アメリヵ 空軍が北爆に投入した戦 
闘機は F - loo ス 1 パ 1 セイパ 1、 
ド-105サンダーチーフ、そして卩1 
4ファントム E の3機種が中心だが、 
このぅち、 MiG - 1 撃墜を記録した 
のは F - 4 のみである。 F - loo は前 
述の ¥ 1G - 7 不確実擊墜1機のみ、 
尸-105は7.5機を記録したが、 
すべて MiG - y であった。これに 対し、 
F 4の擊墜記録は TiG - 7 が m 機、 
MiG - Q が 8 機、 そして MiG - 1 が 
g 機の合計107機に達する。 

反対に、 MiG によって撃墜された 

機本- H 、 Fioo が〇機、 Fio 5 

が〇機、そして F -4 は 0 機とい、っ数 
字が残されている。 

ゥエボン別での記録を見ると 、 AI 
M - 7スパロ^—による^ p のガ nAI 
M - 9サイドワインダ^ ~ によるものが 
1 機、 AIM -4 ファルコンによるもの 
ro 機(すべて卩-4〇、 0 _機関砲に 

よるもの ( F - 4C / D は suu- g ガ 

ンポッド使用)が U 機、そして空軍だ 
けで認められた機動戦術(これは交 
裁中に相手のパイロットが脱出してし 


まい、 無人となった機体がそのまま墜 
落してしまったものも®墜と認めら 
れた)が5機含まれている。 

興味深いのは AIM - 7スパローによ 
る 撃墜が圧倒的に多い ことで、 Mi 
G -]だけで も？ 8機は AIM - 7によ 
るものである。これは、 空軍機が海 
軍機に くらべて 目標区域で M .1 G -21 
と会敵す る 機会が j : 倒的に 多く、 G 
CI によって誘導されて接近' ヘッド 
オンの場合にはまったく発見されな 
い 3 J 以前の距離から、搭載す る 

R -3 s ( NATOnlF 、 ^ li 、 AA - 
2ァトール)赤外線誘導空対空ミサィ 
ルを発射、そのまま一気に高速でズ 
5アップして離脱するといぅヒッ 
卜. エンド.ランを戦術としたため' 
R -3 S の射裎距離外から、「ディスコ」、 
あるいは「レツド*クラウン」を介して 

敵味方識別を 判別、 長射程の AI 
M -7 を発射してこれに対抗する戦 
術を採らざるを得なかったためだ。 
本来 、 MiG との 交戦の場合、射撃前 
にはかならず>10(目视による確 
認)が義務付けられていたが、相手が 
高速で 接近、 AAM 装備機であれば、 
機影を確認できた段階ではすでに発 
射された AAM が商分に向かって迫っ 
て来て おり、 回避すら覚束ない最惡 
の 状況だとい ぅこと になる。 実際、 
小型の M .1 G -1は正面から向き合っ 
た場合、3^以上離れるとまったく 
視認できないそぅ で、2 年の「ライン 
バッヵ II 」作戦時に MiG -1 によつ 
て擊墜されたアメリヵ空軍機の多く 
は AAM が自機に命中して初めて M 
iG -1から攻撃されたことを知った 
といわれるぐらいだ。 

この当時、北ベトナム空軍が使用 

lTS 々 MiG -1 s 、 MiG - 91PF - 

>(v は visotny、 高度を 意味し、 高 
高度性能を高めた型を示す)、 キ ャノ 

ピ彳を2分！^にした P P M でどちら 
も AAM 2 発が武装のすべてで、固定 
武装は ない。 このため格闘戦などや 
ろうにも不可能なわけで、とにかく 


AAM を発射したら、あとは 一 g 散 
で戦場から離脱するしかないのであ 
る。 

また、 MiG- 1 が頻繁に採った戦 
術は 前後、左右、 あるいは MiG - y 
と連携して上下から交叉して要撃を 
行なぅ といぅ もので、これによって攻 
撃機の爆弾を投棄させて攻撃力を減 
殺させる か、 あわよくば AAM を打 
ち込んで撃墜す るか、 あるいは低空 
域に 引きずり 込んで MiG - 7ととも 
に機動戦に持ち込むことを意図して 

ぃた。 

北べトナム空軍の MiG -1の保有 
機数の推移をみても、防年から y 年 
あたりまでは平均して M 機前後で、 

MiG - gvy が g 機近くとほぼ8割 

を占めている。これが2屯4月の「ラ 
インパツカ II 」作戦直前には MiG - 
1 が 0 機、 MiG - 7 が Q 機と逆転し 
ている(さらに MiG-Q が0 機)。 

0屯1月、ミラマー海軍航\?哉地 
に NFWS (海軍戦闘機兵器学校)が 

開設され た。 いわゆる「トップガン」の 
誕生で ある。 

「トップガン」 は、 ベトナムで戦ってい 
る海軍の戦關機パイロットの技量を高 
め、 さらに搭載する AAM の pjw 
を 高め、 さらにパイロットがその運用 
を習熟してその能力を最大限に引き 
出すことを目的に設立された。なか 
でも重点が置かれたのは 、 ACM (空 
中戦闘機動) で、 格闘戦技量の向上 
であった。このため、それまでの同型 
機同士での訓練から異機種間での卽 
練に改められ、 F -4 および F - 8の仮 
想敵機として A -4 スカイホークが選 
ばれた。これは規模、飛行性能が北 
ベトナム空軍の MiG - y と酷似して 
いたからである。 :! 

この「トップガン」に入るには所厲飛 
行隊の隊長の推薦が必要で、自ずと 
技量優秀なパイロットがここに集まる 
ことになる。 

期間は4週間で、100時間の力 
リキュラムの、つち、学科が乃時問、 5 


時間が飛行訓練といぅ内容であった。 

皮肉に も、 「ローリング.サンダ ー」 
は前年の ] 月1日をもって終結して 
おり、 彼らの技量を発揮する機会は 
ないかに思われた が、 2 年4月のつフ 
インパッカ II 」作戦はふたたび北べ 
トナム空軍の MiG との撒烈な航空 
戦を呼び起こした。 

この戦いでは装備、規模とも y 年 
当時とくらべ3 倍近くになって おり、 
北ベトナム側もそれまでにない積極 
的な要撃を挑んで きた。 対するアメ 
リカ海軍戦闘機 パイロット にも先の 
「トップガン」を卒業したものが多く 
含まれて おり、 その技量のほどが遺 
憾無く発揮され、ベトナム戦争での M 
iG 擊墜総数 M 機の半分近くを占め 
る Q 機が作戦終了時の Q 月 2 日まで 
の 7力 月の問に記録され た。 とくに 
5 月 Q 日 だけで 7 機を耀墜 、ぺト ナム 
戦初のエ I ス、 ランデイ. H . カニンガム 
火尉、ウイリアム .P. ドリスコル中尉 
を輩出することになる。 なお、 空軍 
もこの間に 0 機を撃墜して おり、3 
名のエースを誕生させた。 

ベトナム戦争における MiG -1(お 
よび-7の果たした役割を 一口に表 
わすなら、高度に組織化された防空 
体制の一翼として機能し、 AAA、S 
AM 、 そして MiG とが一体となって 
極めて強力な要撃を展開したことに 
ある。ちなみに全期間のアメリカ軍の 
固定翼機の损先を列記すると 、 AA 
A によるものが2140機、 SAM に 
よるもの197機、そして MiG によ 
るもの g 機、一方191機を失ってい 
る。対するアメリカ側に当初、基地の 
爆撃の禁止、地上の MiG への攻撃は 
禁止など多くの制約があったことが 
幸いした而も否定できないが、それで 
もわずか5年ほどでアメリカ軍をし 
て「大戦中のドイツ上空をもしのぐ」 
とまで言わしめた小国北べトナムの 
防空体制は、やはり MiG の存在が 
あったればこそ実現できたと断言し 
ても誤りではないだろぅ。 


51 
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全辅 x 禽爆技 2 m x 1 4.8 m 
MM : 12700 kg 

エンジン/^:アター 9 B / 

6200 kg 

覇大速度:マッ A 2.2 
原型初飛行年:1958 
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★第2次インド•パキスタン塞* 
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1971年 12 月、東パキスタンの分 
離独立、バングラデシュ樹立に端を発 
して勃発した第2次インド.パキスタ 
ン戦争は、朝鮮戦争での戦訓から誕 
生した当時のソ速、アメリカ両国を代 
衷する軽戦闘機同士の交戦といぅ、 
注目すべき戦闘を引き起こした。 

インド空軍の MiG -1 FL(Mi 
G ,21 PFM に相当し、インド国内の 

ヒンダスタンでライセンス生産された0 
胴体下に0?-9 3 _ガンポッドが装 
着できた)とパキスタン空軍の F-lo 
4 A とが交戦したのは都合30で、 


以下に列記していこ、っ。 

最初の交戦は 12 月 12 日◦ィンド西 
部のクッチ湾の監視哨から超低空を 
萵速で侵攻するパキスタン空軍の F - 
104 A 、 2機発見の報告がジャムナ 
ガル基地に入った。 

ただちにサィガル大尉とソニ大尉 
搭乗の M 1 G - 21 FL がスクランブル発 
進、高度1830 m で戦關哨戒に移 
った。 

その直後、高度 loom で基地に 
接近するド-104<^1機を発見、ソ 
二大尉は AAM と GP - 9ガンポツドの 



1をフルにして急降下に移つた。もう 
1機の F -104 A はマッハ1近くの 高 
速で侵攻を中止、北方に離脱、逃走 
したことがサイガル大尉から無線で 
報告が人つた。ソニ大尉が追跡する 
F - 104 A はこれを振り切ろうとし 

て急旋回したが、低空域での機動に 
すぐれた^110-21卩しはピッタリと 
F - 104 A の後ろについて離れず、 9 

〇〇 m 後方から 3 咖機関砲を発射、 
F -104 A は一瞬にして炎につつま 
れ、同時にパイロットは射出座席で機 
外に脱出した。しかし、 F -104 A 
の射出座席は下方に射出されるた 
め、不運なそのパイロットはサメの棲 
息で惡名高いクッチ湾に座席ごと突 

つこんでいつた。 

MiG -1 にくらべて主翼而積の小 
さい F -104 A が超低空で急旋回す 
るのは明らかに無謀で、もはやこの 
段階で Ft 104 A の命運は尽きたと 
いえょう。もつとも湾に落ちたパイロ 
ットは幸運にもサメの餌食になるこ 
とだけはまぬがれたものの、インド軍 
の捕虜となつて しまつた。 

2回目の交戦は5日後の 17 !=に起 
きた。この日は停戰口にもなるのだ 

が、インド空軍第 Q 飛行隊隊長の！ 
00_ビンドラ少佐は HF - 24 マル ー トの 
攻幣隊をエスコートするために ゥッタ 
ルスライ基地を離陸、戦闘哨戒につい 
た。この時、1機の F - 104 A が接近 
中の報告を受けた。この F , 104 A 
を発見した少佐は、後方に占位して 
AA -2 アトールを発射したが1発目 
は命中せず、ただちに2発目を發射、 
これがド104<:の操縦席付近で 
発、さらに3_機関砲を発射して 
マイル先の砂丘に撃墜した。 

さらにその日の午後、第0飛行隊 
の N ,ククレジャ大尉と A ,ダッタ大尉 
はマル I 卜の攻撃隊をエスコ I 卜して 
ウマルコットに接近中、2機の F-lo 
4 A を発見、両大尉は AA -2 アト ー 
ルを発射してこの F -104 A を撃墜 




した 


0 


1 

2 


こ、っして、 MiG -2] FL と F - 
4 A との対決は少なくとも MiG - 
FL の完勝に終わった。この第2次イ 
ンド■パキスタン戦争でインド空軍は、 
^10- 1 {^しは前述の卩-104八を 
含み針6機のハキスタン空取機を擊 
墜、一方1機が颦墜された(交戦し 

た相手は F - g セイパーといわれてい 
る)としている。もつとも MiG-]F 
L は地上攻撃機としても参加してお 
り、対空砲火を受けて撃墜された機 


体も数機存在するはずである。 

戦争終結直後のパキスタン空軍側 
の MiG -] に対する評価はかなり低 
いものだつたとされている。しかし、 
どんなにすぐれた機体を持ったにし 
ても、その運用方法に誤りがあれば、 
その能力を十分に発揮できないどこ 
ろか、致命的な結果を招いてしまぅ 
場合すらある。わずか数回のパキス 
タン空軍の Fio 4 A の交戦例を知 
るにすぎないが、やはりその運用法 
に疑問を持ってしま、 っ。 




. . 


?■■:■. 




52 
























































































































































































































託适 


MIG -21 PFM 


11 

咖 

闕 



たとえばそれはエジプト空 
軍の基地を奇襲攻繫する第 
一波の出幣時間、午前7時恥 

八2;エジプト時間では6時 5 分。 

1時間の時差がある)にも込 
められている。通常の訓練飛 
行に見せ掛けていったん地中 
海泮上に出てから、途中で Q 
、 m 旋 回 して海上からエジプト 
空軍の内陸基地を奇襲する 
ためで、訓練飛行に見せ掛け 
たのもヨルダン国内に設置さ 
れてイスラエル全空域を覆域 
する レ^ —ダ ー サイトに疑今 心を 
持たれないよぅするためだ 
し、 時間 もちよぅ どエジプト 
基地に到達するのが Q 分後の 
エジプト時間で7時8分。こ 
の時間こそ払暁攻幣が今日 
もなかったと一瞵安堵し、管 
戒心を緩める 瞬間、 ナイルデ 
ルタの則もやが消えはじめ 
る、 そして指揮官はまだ部署 
には 不在と、 相手側の心理 状 
態にまで踏み込んで作成さ 
れた計画であることが、これ 
からも 分かる。 

奇襲は完璧なまでに成功し、アラ 
ブ側のほとんどの機体が地上で破壊 
された。 その数エジプト286 機、シ 
リアぬ機、ヨルダン7機、 シリア 9機 
が開戦第 In 目で 消失した。 このた 
めその後に散発的に生じた空中戦 
も、アラブ側にはまったく戦意が見ら 
れず、わずかに イラク 绝軍のハンター 
が果敢に戦闘を いどみ、ミラ ージユ m 
CJ . 3機を撃墜して意地をみせた 
くらいだった。 結局、 間の戦闘で 
イスラエル側が撃墜したのは诏機で、 

この内¥19 1 は q 機で、すべて DE 

FA Q I 機関砲による戦果である。 
以.10-]の兵装は\<:-2アト1ル2 

発および Qm 機関砲2門というもの 
だった が、 ほとんど脅威にもならなか 
つたとされる。それよりも機動性に 
すぐれ、固定武装を備えた MiG -7 



社娜 


連 

ゾ 

U 

し 



ては 

故 a 


¥ 

甿 S 夂 




1 



XT0W 右 ^ 

i 
ゾ i 」 す eu 一 


誘 rl 

制5 

す蠻 i ね 
とる委 

匪 

J 闘 

ダ_ 


晒 

ョるよな：.— 

g 觀 S で 
§の(な純 
穩権は単， 
3n 空要に te 

1_|1, 


UJ るたな 

111111る •!! 

歡は—も.111埘幼 

ね s*s* 4 職娜瞒 


mE ? 


111 : ■ ■JMlh. ( 1 Ml i. 

* 第ク の戦敵非 



の方が手強かったと評価され るくら 
いだから、ベトナムでもィンドでも# 
戦した M .1 G - J も形なしで ある。本 
来であれば MiG - 1 F は ミラ' —ジュ TI 
ci は互角以上の戦闘能力を存し 


ているはずだが、搭果するパイロット 
に旺盛な戦意がなければ、戦関機と 
いえども単なる空飛ぶ金属の塊にす 
ぎないことが、このことからも証明さ 
れ る。 

0年 Q 月の第4次中東戦争、いわ 

ゆる「ヨム•キプ^~ル戦争」では、アラブ 
側が使用する MiG -1 も MiG -1 
MF に更新され ており、 パイロットの 
技 U 里も7年〗刖に比べて向上が y られ 
たもの の、 イスラエル空軍パイロットは 
それをはるかに上 II り、結局、イスラ 
エル側4機の被撃墜に 対し、 エジプト 
卩 機、 シリア Q 機の MiG- 1 を失って 

いる。 


諸国側は、 MiG-uiso 機など 4 
50 機のエジプト、 同じく142 機の 
シリア、 110機のイラク、そして^機 
と機数こそ少ないもののイギリス空 
軍の指導でバランスのとれた戦力を 
有するョルダンなど、ほぼ3倍近い戰 
力が三方を囲んでいた。イスラエルが 
三方に戦力を指向しなければなら 
ないのとは 逆に、アラブ側は それぞれ 
一方向に戦力を集中すればよい理丽 
だから、その戦力格差はさらに広が 
る ことになる。 イスラエル空軍の機材、 
j :- ハ士、搭乗員の資質がいかに優れて 
いても : 攻法では勝ちめがないのは 
明らかである。 

採るべき戦術は先制攻撃、しかも 
六 1 襲しかなかった。それもいささ力の 
ミスも詐されない綿密な計画が要求 
された。 


攀 ★ 

Mi 9 -I 

対 

ミラ—ジユ TCJ 


「空中戦をやろぅなどとは絶対に 
考えてはならぬ。空中戦をやらねば 
ならぬよぅなら戦争は負けだ。敵機 
はすべて地上で殲滅するものだと思 

、又 ■ ^*」 

これは1967年6月5 ZIn 卜朝に 
イスラエル空軍の電幣的な奇襲によっ 
てはじまった第3次中東戦争、のちに 
「6日戦争」として知られるこの戦争 
の開戦を1前に、当時のイスラエル空 
軍司令官、モルデハイ.ホッド将軍が 
全搭乘員に対して訓示したことばで 


ある 


0 


空軍の作戦といえば、華々しい空 
中戦や大編隊を組んで堂々と大空を 
押しわたる爆撃機の姿を思い起しが 
ちだが、「航空優勢」とは「敵航空戦 
力を無力化すること」であるとする 
ならば、第二次大戦1/時のドィツ空 
軍の電撃戦の時代から、先の湾岸戦 
争にいたるまで半1-紀のへだたりはあ 

つても、 基本的な戦術にはいささか 

の違いもないように思、つ。 


1948年のイスラエル建国以来、 
周囲をアラブ諸国に囲まれたイスラ 
エルは一瞬の緊張の緩みも許されな 
かつた。亡国の民の辛酸を骨身、とい 
ぅより遗伝子の次元にまで知り拭く 

しているイスラエル人にとつて、二度と 
ふたたび祖国の消滅など未来永劫あ 
つてはならないことだつた。 

抑年当時、イスラエル空軍が保有 
する第一線航空戦力は新鋭ミラージ 
ユ mc -^2 機をはじめ、地上攻撃 
機として使用されるマジステール練習 
機冗機など297機。対するアラブ 
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陸上自衛隊第12旅団が空中機動 
旅団と してスタ1卜している よぅ 
に、地上部隊がヘリコプターと密接 
に共同作戦を行ぅのは、あたりまえ 
の動きになって いる。 陸上自衛隊の他 
の部隊でもへリボーン訓練は着々と 
進められ ていて、 その内容にも年々 
進歩が見えて きている。 特に、米軍方 
式を着実に取り入れて いる 点は見 
逃せない。 


初めてのリへリンクは 

危険と隣り合わせ 

1998年7月、陸上自衛隊第3 
師団第 y 普通科連隊は、 CH - 町と U 
Hi ヘリからのリベリング訓練(一般 
にはラペリングといぅが、ここでは向 
衛隊の呼称に統一する)を行ってい 
た。 リベリングは、 口 — プを伝って降り 
る方法で、へリからばかりでなく崖や 
ビルの壁を降りる場合にも用いられ 
る。空挺団やレンジャー課程では教育 
されるが' 一般部隊の訓練で取り入 
れられることはほとんどなかった。普 
通科連隊として全員がリベリングを 
行うのは、第 y 普通科連隊の今回の 
訓練が初めてで ある。 

第7普通科連隊の隊員たち は、リ 

ペリング•タワーや建物の壁を使って 


のリペリング訓練はこなしていたが" 
実際に飛んでいるヘリから降りるの 
は、 この日が初めてで ある。 まず C 
H -47 がホバリングをして後ろ扉を 
開放し、ロ ー プを 1 本だけ 5 It らした。 
教官の指示に従って一人ずつの降下 
である。 

後ろ扉のところに 立ち、 両 M でヘリ 
の床を蹴ったら後ろ向きに空中に飛 
び出す。すると、空中に飛び出した 
直後に降下が停 L して姿勢が逆さ 
になつてしまぅ隊貝が続出した。こ 
れは、飛び出した直後に口1プを強 
く握り過ぎて' 降下が止まって^3まっ 
ているの だ。 急に降下が止まるから 
衝撃で足が上になって姿勢が逆さに 
なるので ある。 初めてのヘリからの降 
下なので、恐怖心からロープの握り 
に力が入つてしまうのであろう。 


CH I 4 7 力ら の降下を マスタ！ 

た 者は、 UH-i ヘリのほうへと 移る。 
UH ' 1、1機には降一卜隊員4名が乗 
り込む。まず最初は、小銃などの装 
備は持たずに 行い、 次の段階から完 
全武装で降りる。 UH -1 からは、左 
右2本ずつ4本の D 1プを同時に垂 
らして、 4人が同時に降下す る。 

しかし、まだ慣れない隊員たち 
が、4人同時に スム ーズに降りるの 
は雖しい。 CH -47 のときのように途 
中で停止してしまう者もいたりし 
て、 なかなか同時に飛び出して同時 
に降着というわけにはいかない◦この 
ように降下隊眞のバランスが崩れる 
と、 ホバリング中のヘリのバランスも 
崩れる。そのため T リペリング訓練 
は、 ヘリのパィロットも操縦の良い訓 
練になる」とのこと だ。 


ヘリからのリペリングは 
経験がモノをいう 




の 
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普通科連隊の通常の訓練でリペリ 
ングを取り入れていることについて" 

第 y 普通科連隊の第3科長{訓練担 
当) は、 「リぺリングは経験さえして 
おけば、誰でもできるもので、特別な 
テクニックを必要とするわけではあ 
りません。栗はやり方を知っているか 

否かというこ 
とだけです」と 


ろ 
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そして、 リぺ 
リングをでき 
る部隊は、ヘリ 
の着陸できな 
い地形のとこ 
ろにもヘリ 
ボーンができ、 
急な崖を下降 
するなどして 
の移動も可能 
なため作戦の 


幅が広くなる。リペリングを部隊の 
移動手段と考えれば、空挺団などの 
特殊部隊だけが行う特別な科 CE に 
しておく必要はないでろ、っ。 

第 y 普通科連隊は、連隊長の独内 
の判断で、リペリングを取り入れてい 
る。 自衛隊というとどうしても、全国 
一律の趣準のようなものがあるよう 
な気もしたのだが、このように連隊 
長独自の判断で訓練の内容を変え 

ることはできるという。このリベリン 

グ訓練も、防衛庁や師団司令部など 
上層部の意向で行われている訳では 
ないということを強調していた。た 
だ、 ヘリを使用する上では、どうして 
も師団司令部以上の上層部に調整 
してもらわなければならない。速隊 
麾下にはへリはないからである。 

ひと昔前の戦争では、歩兵という 
のは、徴兵によってたくさんの人間を 
集めてきて基本的な訓練と装備を 
































































































ヘリに搭乗するため待機する。手前の米海兵隊は 1 人ずつが 
交互に左右を向いて周辺警戒をしているが S 向こう側の自衛 
隊員は全員が前を向いている 



自衛隊の UH -1 から飛び出してゆく米海兵隊 




装備をつけない狀態でのリペリング。4人が同時に降りるようにしなければならなし 


4人が同時に降下するの 
は s 初心者には難しい 
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完全武装してのリペリングはまたさらに難 
しいのだろうか。4人が降りるスビードはバ 
ラバラになってしまっている 





日米共同訓練における自衛隊員。小隊長は 
ヘリの右端でこちらに背を向けて指示してい 
るので、隊員たちの展開方向を見ていない 
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しかし、 自衛隊 
の小隊 長は、 へリ 
の中を向いて■力 
び出してくる部 
下たちに飛び出 
し方向を指示し 

ているのに 対し、 

米海兵隊の小隊 
長は、 ヘリの側に 
は 背を I HJ けて、 
展開してゆく方 
向に祝線と銃口 
を向けた状態で 


2000年 U 月、陸上_衛隊の第 
6師団第 M 普通科連隊と米海兵隊 
第3海丘ハ師団第1〜6大隊によるへ 
リボー ンが行われた。 まず、 CH -7 
から兵士たちが飛び出してくる。小 
隊長が扉の脇で指示を与えるところ 

は日米同じ だ。 


指差しで部下たちに展開方向を指 

示して いる。 

米海丘ハ隊の小隊長は、指示すると 
同時に周辺警戒にも目を光らせてい 
るといぅことで ある。， 13衛隊の小隊 
長は展開方向に対しては背を向け 
てしまっているのだ。飛び出した後の 
日米兵士の動きにはそれほどの違い 
は見られなかった が、 まだまだ米軍 
の実戦度とは差をつけられているこ 
とを 実感させられた。 

続いて、 uH - 1にょるへリボ^ — ン 
が 始まった。 4機の UH .1 が2 列に 
着陸した状態から同時に行われた 
ため、 左側のヘリからは左側へ飛び出 
し'右側からは右側へと一方 [MJ へし 
か展開し ない。まず、 班長が側面扉 
を開けて出る と、 続いて部下の兵士 
たちが一人ずつ飛ひ出す。班長は中 
腰の姿勢で銃を構えて周辺^戒に 


周辺警戒を常に重要視し、 
連携を密にしている米海兵隊 


9 9年に、富士教導団の訓練を見た 
ときには、 ヘリから飛び出した普通 
科隊員たち は、 ヘリの後方を囲むよ 
ぅに伏せ 繫ち姿勢が 並び、 その警戒 
態勢が出釆上がってから、後続の部 
隊が近くの茂みまで一気に突入して 
いる。 実戦度の高い米軍のやり方か 
らこのように学び取って いれば、 自衛 
隊もそれなりの高水準を維持でき 
ることであろう。 


いることは時代を先取りしているの 
だが、その後、リペリングの訓練が全 
国の普通科部隊に広がっていったとい 
ぅ話は聞かない。なにか問題がぁっ 
たのだろぅか？ 

—ン ■ 


自衛隊が記録用に撖影したビデ1 

才にもこの違いははっきりと映ってい1 

て、 第9師団の幹部たちも「自衛隊1 
のへリボーンは敵のいない地域への空 
輸といぅ考えなんです が、 米軍は、い\ 
かなる地域にも敵がいる可能性は11 
あるといぅ考えなんですよ」 と、 自 
衛隊の実戦度の低さを認めるしか 
なかった。 

そして， HI 衛隊では、この米軍方式 
をさつ そく叹り入れて いる。 翌 19 


与えれば戦力に なった。 しかし 近年、 
特に先進国の軍隊では、涉兵一人一 
人にも高い質を求めなければならな 
くなって いる。 このような時代の流れ 
を考える と、 この第 37 速隊長のやって 

日米両軍のへリボ 
比較してみよう 

19 900年1月、陸上自衛隊第9 

師団第5普通科速隊と米陸軍第95 

師団第 7 歩典連隊第 1 大隊による 

日米共同訓練が行われた。自衛隊の 
ヘリボ ー ンで は、 着陸したヘリから飛 

び出してきた隊員は、そのまま一直 

線に近くの藪の中に駆け込んだ。 
一方、 米陸軍の 兵士は、 ヘリから 飛 

び出すと数歩ほど走ったところで伏 

せた。 ヘリの後方を扇形に囲むよう 

に数名の丘ハ士が伏せて銃を構え、彼 
ら数名が警戒態勢を敷い 
た上で、後続の兵士たちは 

さらに奥の M の中へと駆け 

込んでいったのである。 






































































































































視線を配りつつ、部下の展開方向を 
指示して ゆく。 このあたりの動きは 
日米にそれほどの違いはない。 

そして飛び出していった丘(士たち 
は、 ヘリの周辺を扇形に囲むょうに 
伏せ撃ちの姿勢を取るのも同様 だ。 
199 8年のと きには、 この周辺警 
戒態勢が なされていなかった自衛隊 
も、 すでにし っかりと 身に っけて い 
る。ヘリは4機降りているので、前に 
位置するヘリから飛び出した兵士た 
ちは前方に伏せ、後方のヘリからの 
者は後方に 向く。 

しかし、展開していった後の態勢の 
中に日米の差が 出た。，： 〇衛隊 は、 全 
員が伏せ撃ちの姿勢を取ったのに対 
して、米海典隊は 、班長を 含む2名 
は伏せずに立て膝の姿勢のまま全体 
を 見渡していたので ある。 

指揮官は全体を把握するべきとい 
う 考えから すると、 米海兵隊のやり 
方が j : 本だろう。 しかし、これでは、 
指揮官が最初に戦死してしまう可 
能性が“くなって くる。このあたりの 
ところは 単純に決められる ものでは 
なく、ケー スバ ィケ ー ス ということに 
なって しまいそう だ。ただ、敵地に一 

番に果り込んでゆくタィプの軍隊で 

ある米海兵隊のほうが、指揮官が危 

険を冒して全体把握に努めていると 

いう点は要注意 だ。 

次は、 降着した UH -1 ヘリに乘り 

込む場而である。ヘリの方に向って ：： Q 

米の兵士は一列に並んだ。 すると、こ 
の並び力にも大きな差が 出ていた。 
米海兵隊は、一列に並んで いる 兵士 

が一人ずつ交互に左右を向いて左右 

方向への朁戒姿勢を取っているのに対 

して、 _衛隊の ほうは、 全員が前方 

を向いていた。 

日米を比較してみて明確に現れ 

た 違いは、 米軍は周辺警戒を 非常に 

重視してレることである。特に米海 

典隊では、監視役と射撃姿勢を保つ 


役の者を明確に分けることが 多く、 
少数部隊による隠密行動などでは、 
'一人一組の.ハティ•システムを徹底し 
ている。 

自分の部隊の置かれた状況を把 
握す ること、 他の友軍部隊の状況も 
把握し、 常に連携した行動を 取れる 
ようにして おくこと。 組織的な戦闘 


行動をする には、 このよぅなことが 
重要になってくるので あろぅ。 米軍の 
ヘリボーン は、ョ I ロ ッパなど先進国 
の軍隊と比べてもレべルが 高く、 その 
中でも海兵隊の練度はさらに上を 
いっている。そんなトップレベルの米軍 
部隊からノウハウを学べる自衛隊 
は、 なかなか恵まれた立場に ある。 


パイロツトにと0ても 
ホバリングはハ—ドワ—クだ 


重い装備を担いで歩かなければな 
らない歩兵の立場から すると、パィ 
ロットというのは楽な丘ハ科に見える。 
しかし、 CT - 心の操縦席に座ってみ 
て、 その ィメ j ジは崩れた。 まず、 操 
縦席に入る段階でも、体を後ろ向き 
にして片足をペダルの上に置き、そ 
れから体をねじるようにしないと座 
席に着くことができない。「輸送 ヘリ 
の CH -47 でも、 こんなに狭いのか」 と 
思うと、 AH -1 や OH -6 の大変さ 
を想像して しまう。 

機 M は「ヘリのパィロットは腰を悪 
くする者が多いです。特にホバ,^リン 
グの操縦などは、非常に腰に負担の 
かかる姿勢で操縦桿やパワーコント 
ロールをしなければならないんで 


す」と説明をして くれた。 

試しに、ホバーリング時の手足の 
置き方をやつて みると、 片手で操縦 
稈を握り、もう一方の手でパワーコン 
トロー ルの ステ イツ ク 、両足で方向蛇 
のペダルという 姿勢は、 微妙な中腰 
に 近い、 確かに腰に負担がかかる 姿 


勢である。また、狭い操縦席の中で 
は、 ほとんど姿勢を変える こと もで 
きないという閉塞感は辛い。人間に 
は向き不向きがあるのだろう。私 


は、 狭いコックピットに閉じ込められ 
ているよりも、泥まみれの行軍をし 
ているほぅが楽だと感じる人間のよ 
ぅで ある。 


ヘリにジ—プを搭載！ 
CH -打のへリボ—ン訓練 
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しばらくして、 CH , 47、2機を用 
いたへリボーンの基礎的な訓練が開 
始された。まず M 初は"ロータ1を回 
していない状態で行われた。 CT -7 
の後ろ扉が開いた ところに、 小隊畏が 
駆け寄って、ヘリ搭來員に報咨をす 
る。 報告内容は、部隊名と 人員、 装備 
等の数などで ある。 扉の左側に立つ搭 
乗員に、 小隊長が--側から報告を す 
ると、 近くで見ていた教官が「もっと 
近窬らない と 聞こえないぞ J と、 乘務 

員の近くへ寄らせ 
pS 5。この 最初の 


む 

込る 

駆練では、へ 




の口 


H 

C 


夕^~は停止して行 

われていたが、ロー 
夕1が回つていた 
ら、顔を寄せ合つ 


込員かにい 

£隊1元置 
乗3：座手を 

に通胡 h 銃 

47 髮た 


て大声で喋らないと聞き取れない。 

まず、 ジ ー プ(乃式小型 トラック) 
をバックでヘリの中へ入れる。ヘリの近 
くに寄せる ところまでは 小隊長が 誘 
導し、 バックで機内に誘導す るところ 
からはヘリ搭乗員が 行ぅ。 ジ I プを 
機内の奥に入れたら、隊員たちの搭 
艰である。小隊長が手で合図をする 
と、草むらの中に待機していた一個 
小銃小隊 Q 名(定数は加名)が二方 
向から駆け込んでいった。 

乗り込んだ隊員たち は、 機内の來 
に後ろ向きであぐらをかいて二列に 
痤った。小銃や無反動砲などは手元 
の床の卜：に置いていた。ジープを搭載 
したためであろぅ か、 機内には隊 M 
用のシ I 卜などはなかった。 

次は、 ヘリから降りるときの訓練 
である。後ろ扉が開く と、 まず小隊 
と乘務 M が外に出て、小隊^は部 



:て 
C ! んはい 


て 



: 卜たち に展開してゆく方向を指し 
示して指示す る。 二列になって 
飛び出した隊員たち は、 その ま 
ま二方向に分かれて草む らの 
中に展開して いった。 

そして続いてジ . —プを下ろ 
す。誘導は搭乘員が 行い、 完全 
に ゲ^^^卜から 下りたら、 ジープ 
は一気に加速してヘリから離れ 
た。 これらの訓練を最初は 口 I 
タ ーを 停止した 状態で 行い、 次 
にはローターを101 して騷音に包 
まれた状態で行、っ。そして最後 
に、 乘り込んだヘリを Q 分ほど 
飛行させてから着陸して飛び 
出す訓練に 移る。 
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リヤカーに乗せられた 81 ミリ迫撃砲レ 16 c 89 式小銃もリヤカーにく 
くりつけられているのが気になる 



ammumnaai —hi 丨 '似 

81 ミリ迫撃砲 L -16 を積んだリヤカーを CH _ 47 に搭載する 
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あたりまえである。ということは、ゲ 
リラといえど敵の近くにヘリを飛ば 
すことはできないということになる。 

つまり、ヘリボ！ ン作戦が行えるの 
は、 敵からかなり離れた地点に限る 

ということになる。1999 年のユー 
ゴスラビア空爆の 際に も、米軍の 誇 
る AH . 64 攻擊ヘリがユ t ゴスラビア 
單の反 p が ありうる 地域には出撃 
できずじまいだっ たこと が思い出さ 
れ る。 AH- J がコソボ上空を飛べる 
ようになっ たのは、停戦が成立して 
からで ある。 攻繫ヘリで さえ、 この 有 
様なのだから、輸送 ヘリによる ヘリ 
ボーン作戦などを敵の射程内で行っ 

たら 自殺行為なのは想像が つく。 

元 ヘリパィロットは 「陸上自衛隊で 

は、 空中機動旅団化という構想を 

持っているが、ヘリは敵がいる可能性 

のあるところには飛ばせないという 

ことを 理解した上でやるべきです。ベ 

トナム戦争は 30 年も昔の戦争たとい 

うこと をわかってほしいです。今はゲ 

リラ相手でもべトナム戰争のように 

はいきません」 とも 言っていた。ベトナ 

ム戦争映画でありがちな、銃砲弾飛 

び交う中でのヘリボーン作戦は、すで 

に過去の戦術といってよさそうだ。 


性格を変えつつある現代のヘリボーン作戦 


最近行われたへリボ ー ン作戦の成 
功例としては、チェチェンの山岳地帯 
でロシア j が行ったものがある。ば^5 
地带を縫ぅ険しいルートがチェチェン 
ゲリラの補給路になっていたので、そ 
れを寸断するためにロシア軍が山の 
稜線部分に loo チーム以上ともい 
われる観測班をヘリボーンさせたの 
である。チェチェン側が少しでも動き 
を見せたら山の上から観测して、す 
かさず スヵッ ドミサィルや 空軍、 長 
距離砲で攻撃させた。ヘリボーンで 
降りたのは観測班だから、武器、弾 
薬の補給はそれほど多くは なく、 空 
輸作戦としてはそれほど m 難なも 
のではなかった。 

2 〇 〇〇年1月から3月までの久、 
の期冏 、この やり方でコーヵサス山脈 
を越える補給連絡ルートをほぼ完 
璧に t 断した ため、 チェチェン侧は組 
織的な抵抗はできなくなっている。 
作戦の時期が冬だった こと もロシア 
軍に味方して いる。 標高4000 

メ I トルに達するコ^~カサス^:脈は 
一面の銀世界になる ため、 動く と 非 
常に発見されやすい。最近の戦争は、 
培 视装置や誘導システムな ど、ハイ 


テク技術の進んでいる側のほうが恶 
天候や闇夜などの惡条件を有利に 
利用で きる。 

ロシア軍のこのへリボーン作戦 は、 
あまり 注目されていないが、今後のへ 
リボーンのあり方を考える上で参考 
になる点が多いのではないだろうか。 
米取が大規模なへリボーン作戦を 
行ったのが Q 年前で、ロシア軍は昨年 
であることを思う と、 自衛隊もアメ 
リカ ー辺倒ではなく、ロシアのノウハ 
ウを学ぶことを考えてもよさそうで 
ある。 


ヘリボ—ン訓練で気づいた意外な問題点 


小銃小隊のへリボーンと並行して、 
もう一機の CH - 町では、 I ミリ迫撃 
砲 L- 0 の迫撃砲小隊による訓練が 
行われていた 。 L - 比は分解して、隊 
員の Q 式小銃、観測用ポール、弾薬な 

どとともにリヤカ11台にまとめて 
乗せられている。観測用の精密機器 

であるコリメーターだけは、リヤカー 

には載せず、隊員が手に持っていた。 

CH - 耵一機には一個小隊(定数は 4 

門)ということで、リヤカ^ ~ 3 台を^ 

せていたが、 CH - 47 のキャパシティー 

としてはもつとたくさん乗せられそ 

うで ある。 

迫撃砲部隊がリヤヵーで移動して 

いるというのは、世界の軍隊の中でも 

非常に珍しいのではないだろうか。リ 

ヤカ^ ~ が11かせる地形を移動してゆ 

くには便利だが、 もし、 リヤカ ー には 

無理な地杉を進まざるおえなくなつ 


たら、 リヤヵ I はその場に放棄する 
のだろうか。また、ヘリボーンに限っ 
たことではない が、 隊員の小銃まで 
もリヤヵー にくくりつけてしまって 
いるのは' あまりにも周辺に対して 
無警戒すぎるのではないだろうか？ 
迫撃砲小隊の周囲は小銃小隊が 
護衛するということならまだし も、 

小銃小隊と迫撃砲小隊は別々のへリ 

でへリボ^—ンを行っているのだ力ら、 
そのコンビネ 1' ンョンは考えているわ 
けではなさそうだ◦自衛隊では、迫 
撃砲を第一線部隊と一緒に行動す 
る手軽な火器とは考えず、後方から 
支援射擊をする軽榴弾砲というィ 

メージで捉えているのではないだろ 

うか？だとしたら、迫幣砲の手軽 

さを 活かせ なくなり、 対ゲリラ戦の 

ょうな混戦状況の中では、迫嘴砲の 

良さを^揮できなくなる。 


現代ヘリボ—ン作戦の現実は 

結構キビしいのだ 


陸上自衛隊の訓練で、へリボーンの 

行われる予定の場所でヵメラを持っ 

て待っていると「へリボーンは中止に 

なりました。 バ トラー の判定でヘリが 

金機撃墜されたのです。飛び立った 

直後に2機がたて続けに l 墜されま 

した」との報告を受けて、取材は中止 

になってしまった。 

このとき以来、私の頭の中からは 

「ヘリコブタ！といぅのは実はかなり 

撃墜されやすいのではないか？」とい 

ぅ疑問がぬぐい去れなくなった。ヘリ 

は時速 2 〇〇〜 300 キロ程度の低 

速でしか飛べないのだから、発見さ 

れてしまったら携帯式対空ミサイル 

などでは簡単に撃墜されてしまいそ 

うだ。 

その点を0只-6のへリパィロット 


をしていた自衛官に訊いてみると 

「敵の対空火器があるところを飛ん 

だら、 ほぼ確実に撃墜されます。特 

にへリボーンなどのよぅに低空で 

ゆっくり飛ぶ場合は、敵のいるところ 

は絶対に避けなければ駄 nn です」と 

のことである。さらに「味方のヘリが 

一機で も 撃墜され たら、 その同じ空 

域を飛ぶのは嫌ですね。自殺行為で 

す」 とも 言、 っ。 

ヘリボ^~ンといぅとベトナム戦争 

のィメージが 強いが、 当時のべト コン 

(南べトナム解放戦線)は対空火器 

などほとんど持つていなかつたから 

こそ、ヘリ ボーン部隊の圧倒的な火 

力でべトコンのゲリラたちを制圧で 

きたのである。しかし最近では、ゲ 

リラでも対空火器を持っているのは 
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すでに本コーナー第 6 回で、飛行機の性 
能諸元……スペックを解説しました。し 
かし軍用機のスペックは、飛行中のもの 
だけではありません。今回は軍用機を取 
り巻く環境から出てくるスペックを紹介 
しましよラ。 
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ントされない） 


み 

86機が帰選 


稼 f _ 率は、89/100で、89%となる 


19フ9年末、アメリカ合衆国の戦術空軍 
(TAG) に配備された M 5 _ 450機の 
稼働率は、 TAC 全体で5096と報じられた 
ユー■—クタイムズ）が、実際はさら 
に低いと言われた。 
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スペックその2 


文•青木謙知、麵•田村紀雄 
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た航空機といぅ評価がなされる。 

なお、先ほどの事例で、離陸でき 
なかった機体が8機あったものの予 
備機8機があり、全員がこれらに乗 
り換えてそのぅちさらに一機が発 
進できずに7機だけが発進できた 
場合は、全体の機数が108機にな 
り、途中で離脱した機体も含めて活 
動を行なえなかつた機体は〇機に 

なる。 従って稼働率は g \ 10 00と 

なり的.的％とぃぅことになる。 


US 

夕—ンアラウンド•夕 V 厶 

ftu3 aroend Ume} 

連続した出撃が計画されている 
場合、出撃から戻つてきた機体が次 
の出撃のための発進までに要する 
時間。通常は、ミツシヨンを遂行して 
帰投すれば、燃料はほとんどを消費 
しているし、ミサイルや爆弾、機関 
砲弾なども消耗している。次の出撃 



-t 5 vj 


持できる方策が盛り込まれている。 
機体の解説記事などでもこれらの 
用語をよく目にすると思ぅし、それ 
が現代の戦闘機の大きな特徴にも 
なつている。 

__國 

稼働率 

frafeof operaao ミ 

一般的に 言えば 、I 度の出搫で任 

務を遂行できる機数の割合を 示す。 


例えば、 ある作戦を実施する時に、 
10 0機の F ^ le を発進させること 
とした場合、何機が離陸でき、また 
その任務をこなすことができたか 
といぅことで、 1 GO 機のぅち8機 
が何らかの機体のトラブルで離陸 
できず、さらに作戰空域に到達する 
前に機体の不具合で離脱した機体 
が3機あったとすると、作戦を遂行 
できた機体は Q 機になる。従って、 
このミッションでの稼働率は g \1 

〇〇で89%になる。 

なお、例えばパィロット 
の体調が悪くなって離脱 
するな ど、 機体に関わら 
ない理由は排除され、ま 
た出撃中に撃墜されるな 
どした機体についても力 

ウントに入れない。機体 

の稼働率を示すのは、あ 
くまでも機体に起因する 
事態である。 

これをあらゆる出撃 
(訓練なども含む)で算出 

すれば、その航空機の平 

均的な稼働率が得られ 

る。もちろん稼働率が高 

ければ高いほど'その航 

空機の運用信頼性が高い 

と言うことにな り、 憂れ 


■ ■■ 

チヨッと 数字を 
忘れてください 

航空機の能力を知る手がかりと 
なるのが、『諸元』である。『デ—夕』 
とか『スペック』とも呼ばれるもの 
で機体解説記事などに併記されて 
いることが多い。これらに表記され 
ている数値から、さらに推力重量比 

や翼面荷重、翼幅荷重などの数値を 
割り出し、性能をより具体的に知る 

ことができることを第6回ではご 

紹介した。 

しかし今回は、こうした数値以外 

のことから、各航空機の能力を知る 
手がかりがあるということを紹介 

しておきたい。従つ て、 いわゆる 
『データ』のことはひとまず頭の中 

からなくしていただきたい。 

では、デ—夕以外から現れて くる 

航空機の能力を知る項目にはどの 

ようなものがあるのだろうか… 

•稼働率 

*夕 I ンアラウンド•タイム 

.サバイバビリティ 

.リダンダンシ— 

•メインテナビリテイ 

•サポ—タビリテイ 

•インターオペラビリテイ 
•アフォーダビリテイ 

* フイ フ サイクルコスト 

このほかにもまだいろいろある 

が、 今回はこれらの用語についての 

説明をしていきたい。ただ、具体的 

な数値では表すことができない項 

目もあり、データのような比較が難 

しいものも ある。また、 あらゆる航 

空機についてこれらの情報が示され 

てはいないから、その意味では比較 

の難しいものである。 

しかし今日の軍用機は戦闘機を 

含めて、これらの要素が極めて重視 

されていて、計画や設計、開発の段 

階でこれらの項目を高いレベルで維 
















































































\ '''フラップは左右で 

互換性がある 



パ U スティックナイロンと 
12フ mm 〜 3 BmmSL 
500 kgli のチタン合金 
で作5れ fc " パスタブ” 

式装甲で、コクピットを 
2重に護る 



主要構造及び修理範囲 
(修理時間24時間以上} 

急速修理坷能範画 
(修理時間24時間以下） 

ターンアラウンド修理可能範囲 
(修理時間12時間以下） 

修理不要範囲 



昇降時に取り付ける必要 
のなし\内蔵式 ラダー 


不時潖時の衝搫を和らげる半引き込み式の主脚 
油圧が抜けても重力で脚下げ、□ツクができる 
主 KP は左右で互換性がある 


30 mm _ 関砲弾詹を 23 mm 高性能焼夷 （ HEI ) 弾 
から守る卜 1 」ガープレ_卜式装甲（スペースドアーマー） 


::-檇造部材の74%が24時間以内に修理でき、さらに64%は12時間（ターンアラウンドタイム）以内に修理できる 


ム30分以内、1飛行時間あ fc りの整備時間. 9.2 マンアワ-以内 
※フライオフテストの時は、1飛行時間あたりの整備時間•約 6.2 マンアワーを記録した 


油圧操縱系統をにし、それぞれの操縱索を離して 
配 S する。操縱索は装甲で防護 a バックアップとして 
機力式の操縱系統を持つ=瑶悪の場合、昇降舵と補助 
翼はタブを駆動する蹈動モーターで勖作させられる 


垂直尾越は左右で互換性がある 


排気ノズルは水平尾翼、垂直尾翼によつて1 
敵地上射手から側下方がブ〇ツクされる 



A -1 0¢¢生_性、整讎幽 iJ : 策 


A -1 0の要求仕様の根本である生存性は、対抗するソ連の前線師団 
1個師 S の持つ高射火器900門扒 S 横 30 km の900平方 km (つま 
り1平方 km あたり1門）の展開した場合の擊殺率 （ Pk ) からはじき出 
されている。 

当然これには各口径の発射率，射程を加味した命中公算の上に成り立 
っている 5 

その結果、各口径の Pic は 

57 mm 連装撻関砲 （240 発/分、射程6〜 8 km ) ■”…5.0% 

23 mm 4 連装機関砲 （3200 〜4300発/分，射程 3 km ) ……40.3% 
M .5/1 £.7 mm 機 Bffiffi (射程 1.5 〜 2 km ) …“40.3% 

であり、地上砲火によって18墜される可能性の95.6%が口径 23 mm 
以下と計篝された。 

よって A -10© 生存性は，大半の擊墜可能性を占める £3 mm 弾に対す 
る防弹対策を中心に据えられている (23 mm 弾が防げれば、当然それ 
以下の□柽も防げる)。 


他もジな 
JU でンと 
高まエ要 

ザ；ま，必 

ficfc しが 
挪しだ場 
を回た足 



■■!! 

サバイバビリティ 

{survivability} 

日本語に訳せば『生存性』で、その 
言葉が示すよぅに戰闘でその航空 
機がどのくらい生き残れるか'とい 
うこと。搭乗員やエンジン' 燃料夕 
ンクなどを防護するための装甲板 
や'燃料タンクに機関砲弾などで穴 
が空いても燃料漏れを起こさない 


よぅにする自己防漏式タンクなど 
は、生存性向上対策の基本的なも 
ので、第2次世界大戦中から広範に 
用いられていた。 

生存性が特に重視されるのは、対 
地攻撃機の分野であり' 濃密な対 
空火器の反撃に遭いながら作戦を 
遂行し帰投するた めには、 高い生存 
性が求められるので ある。ある 程 
度攻撃に 成功しても、 最後に撃ち 
落とされてしまつて は貴重な戦力 


を失うことになるから、多少被弾は 
しても無事に帰投できることが重 
要になる。 

その任務から も、 各種の生存性向 
上の対策が採られている代表が、ア 
メリ カの A-Q である。 パイロット 
は、 『風呂桶』とも呼ばれるチタニゥ 
ム製の装甲板で囲まれたコクピット 
に座っている。2基のエンジンは間隔 
を広く配置して' 一方が被弾したり 
して火災などを起こしてももう 一 
方には被害が及ばない ようにされ、 
また双垂直安定板は地上からエン 
ジンノズルを隠す役割を果たしてい 
る。各種システムなども被弾に耐え 
るよう 防弾措置が採られて おり、 ま 
た複数の系統が設けられているが、 
このことについては次項で記す。 
同様に、索敵へリコプターや武装攻 
撃へリコプターにも生存性を向上す 
るための手段が採られていること 
は、 前回述べた逋 り。 

さらに電子対抗手段 ( ECM ) や 
赤外線対抗手段 ( IRCM ) といった 
各種の対抗手段装置も、生存性を高 
める 装備で ある。 

近年になってその技術が確立さ 
れてきたステルス性も、生存性に関 
わる重要なものである。レ—ダ—に 
よる探知を困難にすると言うこと 
は、対地攻擊であっても空中戦で 
あっても、自身の生存性を高めるの 
に大きな役割を果たす G 

こうした各種の生存性向上策が 
採られて いるか 否かは'航空機の 戦 
闘能力を見極める上で極めて重要 
である。 

議 H 顧 

リダンダンシ— 

1 freacndancyj 

日本語で言えば『冗長性 J で、パ ッ 
クアップの ことと 考えて もらつ て良 
い。 例えば' 操縦システムが一系統だ 
けで あったら、 それが故障•破壊し 
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のためには、これらをすべて補給し 
なければならない。また、飛行中に 
何か異常があれば、その部分を直す 
必要も ある。 自動車レ—スのピット 
インと同じようなもの、 と 考えても 
良いだろう。 

機体や搭乗員に何も問題がなけ 
れ ば、 燃料や兵装を再補給しただけ 
で発進で きる。 また機体の何らかの 
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異常があったならば、よほどマイ 
ナ—なものだけでなければ、通常は 
きちんと整備を行なってその次の 
発進に備える から、 すぐに発進させ 
ることはない。 

このターンアラウンド•タイム 
は、短く済めばそれだけ運用効率は 
高まるから' 所要時間が短く設定さ 
れている航空機の方がよいことに 
なる。 ただこれは、必ずしも 
同じ基準では判定で きない。 

例えば増槽を使用しない 
ミッ シヨンと 仮定して FI 15 E 
と F116C J を比較す ると、 そ 
の機内燃料搭載重量は F—g 

E がコンフォ—マル燃料タン 
クを含めて一万21 r 
0 C J が3 2 〇 8 g と、 F - C 
E の燃料容量は F-gc J の 
3. D 倍 ある。 燃料補給のた 
めの燃料供給速度は基本的 
には 変わらないから、 F-ME 

の方が約3倍時間がかかるこ 

とは当然で' こうした機種の 

特徴を無視して単に時間だ 

けで比較するのは誤りであ 

る。 

同じ ことは、 どのような兵 

装を搭載するかにもよ る。 再 

搭載する兵装の種類や量が 
多ければそれだけ時間がか 

かるし、 その組み合わせに 
よっては他の作業と並行して 

行なえない場合も ある。 こう 

した条件も加味して' 評価を 

行なわなくてはいけないこと 

を覚えておいていただきた 


、 〇 


なお、夕—ンアラウンド，夕 

ィムを最短化する方式とし 

ては、 スポットに入って停止し 

た後、エンジンを回したまま 

補給を受ける「ホット•リサプ 

ラィ」といぅ方式も編み出さ 

れてい る。 
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イギリス空軍卜ーネード GR .1 のエンジン整備風景。卜ー ネー ドは早 
くに「整備性」の考えを大きく取り入れた機体で、1ンジン パネルは 
大きく開いて、エンジン本体へのアクセスが容易になっている。搭 
載する RB 199 エンジン自体も補機類を下部に集中させて整備が 
容易であり、部品の交換もモジュラー単位で行えるようになってぃ 
る（写真*ロールスロイス） 


lussi 




F - 15イーグル<1979年) 



カテ:テスト終了時 





mntm 


A - l 0 A サンダーポル HI (1973 年) 


A - フ E コルセア II (1974年) 



F -4 E フアントム（1967年) 


■ 


■ 


Fill (1966年) 

F -5 A フリーダムファイター （ 1965年） 


P -51 ムスタング（1944#) 


10 20 

整備マン • アワー 


30 


40 50時間 


悪いわけでは ない。 比較するのであ 
れ ば、 同じ整備作業同士を比較し 
て、 マンアワ I の大小を比べなくて 
はいけ ない。 

整備性の鍵と なる のが、そのため 
の施設や装備がどの程度必要なの 
か、 という ことだ。 機体の高い場所の 
整備を行なう のに、 脚立や髙所作業 
車が必要なのか否かということも 
ポィントになる。これは、 設備の整つ 
ている飛行場や基地を常に使うの 
であれば大きな問題には ならない 
が' 前線の未整備基地で設備なども 
不足していると ころに 展開するこ 
とが多い航空機の場合は、最小限の 
工具などで整備ができるように 
なつている必要が ある。 

その最たるものが陸軍のへリコプ 
夕—で、武装へリコプターなどはあ 
らかじめ 設定した前進補給給弾点 
(F ARP ) を使つ て 活動を 行なう。 
定常的な点検や整備もほとんど設 
備のない FARP で行なわなければ 
ならない から、 各種の工夫が機体に 
盛り込まれ ている。 例えば、高い 
部分の点検•整備を行なう場合、脚 
立などがないことを想定して 、エン 
ジンのカウリングや特定のアクセ 
スパネルを開くことで、それをス 
テツプや作業台の代わりに使弔で 


きるようにされている。これは、前 
線作戦航空機についても同様で、い 
かに少ない支援器材で点検•整備で 
きるかというのは、軍用機では大き 
なポイントになつている。 

また' ある部分に不具合が生じた 
時、 その部分をスッポリと交換でき 
れば、航空機をすぐに作戰態勢に戻 
すことができる。こうした考え方を 
使ったものが、列線交換可能ユニット 
( LRU や列線交換可能モジュ—ル 
( LRM ) であり、特に電子機器につ 
いてはこうした方式が採られるの 
が I 般的になつている。 

LRU を例に とつて 説明す ると、 
例えば複数の基板で構成されてい 
る 電子機器の、 ある 基板の一つの一 
C が壊れた とする。 それだけでこの 
電子機器は機能しなくなることも 
あるが、 基板を取り出して壊れた— 
C を 外し、 それを付け替えて基板を 
取り付けるのでは時間がかかってし 
まう。そこで、 全く同じ別の基板を 
用意しておいて、基板ごと取り替え 
てしまって航空機を稼働状態に戻 
す。 そして基板の修理作業は、その 
後にゆつ くりと 行なうという もの。 
これは、電子整備ショップなどがない 
場所では、特に有効な手法で ある。」 
RM は、その基板などのユニットがよ 


たら 飛行を続ける ことはできない。 
二重' 三重のバックアップがあれば 
第1系統が壊れても飛行を続ける 
ことができる。こうした、 j つの系統 
などを 複数装備して いることを、リ 
ダンダン シ I という。 

近年、フライ•バイ•ワイヤ (FB 
W ) 操縦装置を備える軍用機が増え 
ているが、特にこの場合は電気/電 
子系統に不具合が生じただけで操 
縦装置が動か なくなっ てし まう。 そ 
こで初期の FBW 機の場合は、従来 
方式の機械式(メカニカル)による操 
縦系統をバックアップとして備えて 
いた。しかし 今日では、電子機器や 
そのシステムに万全の措置を採るこ 
とでそれを不要とし、三重あるいは 
四重の FBW チヤンネルを装備する 
だけというのが|般的に なった。 

軍用機から少し離れる が、 エアバ 
スの FBW 旅客機の場合' 3 系統用 
意されている FBW は、 操縦コン 
—夕 I のハ I ドウェア自体をそ 
れぞれ異なったものと し、ソフト ウ H 
アもそれに対応して違うものになっ 
ている。もちろん操縦操作に対する 
蛇の 反応、 すなわちインプットの方 
式とそれに基づくアウ トプットは、 
どの系統でも同じになるようにさ 
れているから、 FBW 系統のチヤンネ 
ルが変わったことをパイロットは認 
識する必要はない。こうすることに 
よっ て、 ソフトウェアのバグがあった 

り、 ある部品の故障が 起きても、そ 
れは他のチヤンネルには無関係であ 
り、 他のチヤンネルに自動的に代わ 
ることで普通の操縦が続けられる 

ようになつている。 

こうしたリダンダンシ— は、 操縦 

系統だけでなく、電気系統、油圧系 

統、燃料系統などのあらゆるシステ 

ムに持たされるのが一般的で、バツ 

クアップ系統が多ければそれだけ 

安全性、 生存性が 高まることにな 

る。 ただ、 機体の 大きさや内容潰に 


は限りがあるからやたらに冗長性 
を持たせることはできない。通常 
は、 二重から四重の範囲になってい 
る。 

メインテナビリティ 
{malntainabEty} 

いわゆる『整備性』のことで、どの 
くらい整備がやりやすいか、また整 
備方式が簡素化されているかを示 
すものである。一つの目安として 
は、整備マンアワーという単位が使 
われる。これは、ある整備作業を行 
なうために必要な人数と時間を現 
わしたもので' 例えば整備員2名で 
6時間の作業を要する場合には2 
X 6 で 12 マン アワーとなる。 従っ て、 
理屈で言えば、整備員を 3 名にすれ 
ば 4 時間で済むし、整備員を 4 人に 
すれば 3 時間で済むという計算で 
ある。 

ただ、これはあくまでもすべての 
作業を同時に行なえる場合であっ 
て、 指定された手順通りに進める 
にはある作業が終わるのを待たな 
ければならない。場合によつては、 
整備員の数を増やしても時間が変 

わらないことだつてあり得る。これ 

は必ずしも、その航空機の整備性が 



り大規模なモジュ—ルになるだけで' 
基本的な考え方は同じ だ。 

_驪黼 

サボ—タビリティ 
{suvport 扣 tiility} 

これは『支援性』のこと で、 その航 
空機の活動を支援するのがどのく 
らい容易かということ であり、『整 
備性』にも似て いる。 例えば、機体の 
点検支援を行なう場合に、場所に 

よってナットの径が違つている とそ 
れぞれに専用の工具が必要となる。 
これを可能な限り統 I しておけば、 
必要な工具数は減ることになり、支 
援のための装備も少なくて済む。 

また、頻繁に行なわれるような作 
業については、専門の人間でなくて 
も扱えるようにしておけば、作業に 
おける人員配置などに無駄が出な 
い。 こうしたことがどのくらい、機体 
の設計などに加味されているかと 
いうこと も、 効率的な 作戦 活動を行 
なうには重要なこと だ。さらに、 整 
備マニュアルの簡素化も大きなテー 
マで、今日では電子マニュアル化が進 
められている。これは'携帯式バソコ 
ンを使って作業現場でマニュアルの 
必要な部分を読み出せるようにし 
ておくシステムで、分厚いマニュアル 
を持ち歩いて 、ベ—ジ をめくって必 
要な項目を探し出す手間を省くも 
ので ある。 

パソコンを使う ことで、 整備マニ ュ 
アルの呼び出し以外の作業も それ 
を 使って行なう ことができる。 例え 
ば必要になる部品の発注も行なえ 
るし、 機体に自葳点検装置 (B — T 
E ) が 付いているのであれば それと 
繫ぐ ことで 整備記録などの作成も 
容易に できる。こうした システム 
は、 欧米の新型機では既に実用化さ 
れており、既存機の電子整備化も進 
めら れ るから、 近い将来には各部隊 
のレべルで こうした システムに対 芯 
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10000 


戦術機の機体価格 

嵌1$ = ¥120で計算 


9000 
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1000 


通格(万ドル) 
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に取り組んで いる。 

■隱圃 

ライフサイクルコスト 

{Hfe cycle cost} 

これも丁度いい日本語が見あた 
らないのだが、機体を使い切るまで 
の 部品、 燃料、装備品な ど、 維持整備 
にかかる諸費用を指す。 

例ぇば、購入時の機体単価が安く 
て も、 燃費の悪いエンジン' 他機とは 
全く違ぅ訓練•装備品体系' 故障が 
多くて整備コストのかかる樺種だつ 
たりす ると、 結局使い切るまでの費 
用が、 購入時に機体単価が高かった 


機体よりも' 高くついてしまう場合 
が ある。 

単価が安くて、性能の優れる旧ソ 
連製の機体が、なかなか日本を含む 
欧米諸国に採用されないのも、大幅 
な訓練体系や装備品の変更を伴う 
のが理由で ある。 

もつとも最近の旧ソ連メ — 力—も 
その辺がわかってきたようで、兵装 
のデ—タバス(ミサイルなどに目標 
の情報を送り込む回線)や無線•航 
法装置を NATO 規格にするなどし 
て、 欧米兵器体系の国でも導入しや 
すいようにした機種を発表してい 


る 


〇 


どこまで統 I する必要があるの か、 
ということで ある。 基本的には、そ 
れぞれの国は個別の国防事情があ 

り、 それに基づいて戦闘機やその搭 
載兵装などを決めている。 従って、 
無理に共通化する必要はないとい 
うのが今日の考え方 だ。 これはミサ 
イルなどについても 同じで、発射方 
式や照準/誘導インタ—フ I イス 
が共通化されていればいうことは 
ないが'無理して まで 共通化させる 
必要はないとされている。むしろイ 
ンタ—オペラビリ テイは、 どのよう 
な特性を持つ航空機を、どのような 
作戦に、どう使用するのかといつた 
点で共通性を持っていれば良いとい 
う考えで ある。 

■_ 黼 

アフォ I ダビリテイ 

faffordabiHtyj 

なかなか適切な日本語が見あた 

らないの だが、 『取得性』などと訳さ 

れることが多い。簡単にいえば、ど 

のくらい容易にその航空機を装備 

できるのか、ということであり、そ 

の主眼はいかに低価格に仕上げる 
かとい うこと。 こ 
のアフォ—ダビリ 
テイが極めて重視 
されているプログ 
ラムが、現在アメ 

リカと イギリスが 

共同で進めている 



統合攻擊戦闘機 

JSF ) だ。 

J s F ではア 

フォ ー ダビリテイ 

を高めるために、 

アメリカ空軍向け 
の通常離着陸 (C 
T 〇 L ) 型、アメリ 

力海軍向けの艦載 
( CV ) 型、アメリ 
力海兵隊とイギリ 


ス海\空軍向けの短距離離陸垂直 
着陸 (sTo VL ) 型の 3 タイプを、 
一つの原型から可能な限り変更点 
を少なくして実用化することを目 
指している。これによつて' 3 機種に 
必要な開発経費を一機種分に圧縮 
でき、また生産設備も共逋化できる 
ことでその経費も抑制するという 
考え方である。もちろんその機体 
は、各軍が求めた要求を満たしてい 
なければならないが、それが達成さ 
れたという前提で、あとはいかに必 
要な機数を低い卜—タル.コストで 
装備できるかということになる〇 
冷戦が終焉を迎えた後でも、 I 定 
量の防衛装備を必要とすることに 
は変わりはなく、また航空機などの 
装備品はいずれ旧式化するから更 
新を行なう必要はある。そのとき 
に、限られた国防支出の中で、いかに 
必要な戦力(質と量の双方)を保ち 
続けるかという点で' このアフォ I 
ダビリティは重要な意味を持つてく 
るのである。なお航空機メ—力—で 
は、 よりアフオ I ダビリテイを高め 
るために、航空機自体の簡素化とと 
もに、生産についても大幅な合理化 
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することが早急に求められること 
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インタ—オペラビリテイ 

{in 沖 eroverability) 

『運用の共通性』のこと で、 基本的 
には一つの組織、あるいは連合軍な 
どの多国籍の組織で作戦活動を行 
なう場合に、共通化できるものは共 
通化しておくことを意味す る。 その 
代表的なものが燃料で、同じ規格の 
燃料を使うことができれば、相互支 
援がより容易になる。 

今航空自衛隊では' 初等練習機に 
富士 T -3 を使用しているが、航空 
自衛隊の中で唯一のピストン•エン 
ジン機で ある。 従って航法訓練など 
で T -3 がクロスカントリー飛行を 
行なう場合' その立ち寄り先の基地 
ではピストン•エンジン用の航空ガ 

ソリンを用意しておかなければな 

らない 。これが タ ー ボプロップの！— 

7に変われば、すべての航空機が 

ジ H ット燃料で済み、特別な燃料を 

用意しなくて済む から、 支援が容易 

になる。 

ンターオペラビリテイをどこ 
まで追求す るかは、 特に多国籍に よ 
る連合軍の場合、難しい問題が出て 
くる。 例えば欧米で見る と' ア メリ 
力の戦闘機は 一 部の特例を除いて 

空.海軍ともに：5-|0|バルカン砲 

を装備しているから、その弾薬は共 

通で ある。 しかしフランスのダッ 

ソ_ •ラフア—ルは DEFA 7 91 B 

Qm 機関砲だし、ヨ— ロッバ共同の 

ユ I ロフアイタ I •タイフ I ンはマウ 

ザ| 7 瞧機関砲で、いずれも口径が 

違うから弾薬の共通化はできない。 

もちろん、例えばフランス空軍で 

03 は、 ミラ— ジュ 2。。。も g |機関 

砲で、そこでは口径が統！されてい 

る0 

問題は、同盟関係にある国同士で 
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La ~5 F 0 ” F ” は吸気圧増大の意。ソ連パイロットはしばしばキヤノビ-を開けて飛 


ヤク•シリーズと並ぶソ連空軍の主力戦閫機ラボーチキン 
LaG G / La シリーズ。「殺人機」とまで揶揄された戦聞機が、 
どうやって「ソ連最高の戦闢機」にまで登りつめたのか？ 

ソ連ばかりでなぐ連合軍全体を通じてもトップ エースの イワン •ニコラエ 
ヴィッチ•コジエダブ(最終撃墜数62機)の La -7” 白の27”。イラストは1945年 
春、第302戦闘飛行師団親衛第176戦闘機連隊副長だったときの機体。 

機体は上面グレー/ダークグレーの2色に、下面がライトグレーのソ連空軍 
の標準迷彩。コジヱダブの機体は、エンジンカウリング前部外周を白縁つき 
で赤く塗り、同じく白縁つきで赤い三角をカウリング側面につけている。垂直 
尾翼には白を斜め後方に横切る形で描きいれ、胴体の白い機番は赤縁付き。 

コクピット側面には飾り葉の付いたソビエト連邦英雄章 ( GSS 、 ソ連軍最高位 
の軍事勲章、黄縁付きの赤星、赤帯)2つと、擊墜スコアの白星を62個書き入 
れている。 

コジエダブは終戦後さらに1つの GSS を授与され、1951年4月頃には MiG - 
15 を駆って朝鮮戦争に参加。 85年8 月 7 日には元帥にまで登りつめている。 91 
年8月に逝去。享年71歳。 




1 ,1 ! ' 

も 2 •，表 f " "fiiyl ^ 

La 芝 







G 



全長： 8.6 m 
全幅: 9.8 m 
全高: 2.8 m 

自重： 2635 kg (装備重量 3315 kg ) 

エンジン：シュべツォフ ASh -82 FN (1470 hp ) 

最大速度：661 km/h (高度6000 m にて） 

上昇限度：1万 450 m 
航続距離: 635 km 

武装：シュビタリニ•ウラジミロフ （ ShVAK )20 nnni 機関砲 X 2 またはべレ 
シン （ B )-20 20 mm 機関砲 X 3( ヤロスラブリエ場製）、100 kg 爆弾 X 2 
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3 人の名筋を冠した設計局 

ラボ—チキン ( hr ゴルブノフ ( G ) 、 

グド n フ ( G ) の寄り合い所帯 


1900 年 9月生まれのセミヨー 

ン.アレクセイビツチ.ラホ^ —チキンは 

2 Q 歳でモスクワエ科学校に入学、勉 
学の傍らツポレフの下で強度計算の 

アシスタントを勤めた事もあつたとい 

、っ。卒業後は 2 、 3 の航空機 H 場で働 

いた後、プロペラとスキーを製造して 

いた N_I ■リジ n フの工場に 入り、こ 

の時リジコフの考案したプラスチック 

をしみ込ませた合板「デルタ材」に注 

目し、 これを使用した戦闘機の開発 

を計画した。 

デルタ材は従来の合板に比べて強 

度、耐火性に 優れて おり、 戦略物資 

不足に対応できる航空機素材と考 

えられた。 

ラボ I チキンの計画はやがて航空 

産業局の認める所と なり、19 38 

年5月、彼とその仲間の技術者、 V . 

P . ゴルブノフ、 M _? グドコフの 3 人 

にょる13〇03設計局開設と、前線用 

低高度戦闘機 1 - 2 の開発が許可さ 

れたのである。 

モスクワ郊外の国営航空機工場 


(ザボ 


301 に設 


けられた新設計局で 

はクリモフ：>尺105 
p(lloo p 装備の 

全木製戦闘機開発が 
進められ、 Q 年夏には 
プロトタィプ • 7 機の 
製作が開始された。 

1-22 はエンジン部を 
除く胴体、それに主桁 
を含めた主翼ともに 

デルタ材のセ ミモノコ ッ 

ク構造で作られてお 
り、これは当時の戦闘 
機としてきわめて珍し 
いものだった。 

木製化で最も問題 
となるのは乂廣製に 
比べて重置が大きくな 
ることだが、ラボーチ 

キン達は機体を極力 

小型にまとめる事でこ 
れを回避しよぅとし 

た。 この点はヤコブレフ 
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離陸に向け、発進準備を する LaGG-3。 あまりの事故率に殺人機とまであだ名されたが、 H 既に機体のせいばかりで 
はなぐ転換訓練にあてている時間が少ないなどの、練成上のシステムにも問題があった 


軸内発射式の MP-6 23mm 機関砲 
I VISf>61P 金属製可変ピッチ3翅プロペラ 
/ / 機首上面に UBS 12■フ mm 機関銃 X2 
クリモフ IV1-105P (1050hp) 

構造材、外板をベークライト合板（デルタ材）で構成した主翼、胴体 



片側1本ずつにまとめ fc 集合排気管 


小型で固定式の尾輪 


も同様で、翼面積は17 * 5 m という似 
通った値と なり、 興付け根の荷重を 


軽減するためテーパーの強い平面形 
を採用した点も同じだった。 


ラグとは「殺人機」 

r SLQpK r ofkirovanvparantQrovannyprQb 

(ラツカ—仕上げの高級棺桶) 


1,22 には製作中に 13 00,1の正 
式名が与えられ、 1 号機は 40 年 3 月 
30 日初飛行に成功した◦テストフラ 
ィトの結果、本機には多数の改修を 
要する欠点があることが明らかと 
なったが、新戦闘機の早期取得を望 
んだソ連空軍はすでに loo 機の生 
産指示を出した後であり、生産を進 
めながら改修を加えるといぅ方策 
が叹られる事になった。 


L 


G G _ 1は操縦性と離着陸特性 
が著しく不良で、最大速度は高度4 


000 m で5 70 km \h とまあまあ 
だったものの、加速が悪い、っえに上昇 
力は旧式の 1 - 16 に置いていかれるほ 
ど劣惡であり、また航続距離も不足 
であった。これら全てを改善するに 
は大幅な重量軽減とエンジンの馬力 
アップ、それに空力的改良を必要と 
したが、時間に追われていたため武 
装の軽減(軸内発射機関砲の口径を 
2咖から0酬に減じ、機首の 2 .7咖 
機関銃 X 2 を7 .似1機関銃 X 2へ変 
更)、外翼前縁への固定スラット(後に 


自動式に変更)の追加、垂直/\水平 
尾翼へのマスバランス装備、構造重量 
の見直しなどを盛り込んだ 1-30 
1計画がとりあえず実施されるこ 
とに なり、 改修型 1 号機は 40 年 6 月 
W 日に初飛行に成功した。 

? 301が一応実用に なると 見 
たソ連空軍は改修機を新たに b G 
G -3 と命名し、 40 年 7 月 29 日、タガ 

ンログのザボード 31 、ゴ！リキ^ ~ のザ 
ボード21、ノボシビルスクのザボード 

153 ( もと農機具工場)の3工場で 
大量生産に移すことを決定した。ソ 
連空軍は主力戦闘機 I 
00がすでに III 式化していることを十 

分に認識して おり、 近代的戦闘機の 
早期配備を急がなければならない 
という事清があつたためである。 
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UGG -3 は：；：年初頭から部隊配 
備が開始され た。 しかし操縦 性、 離 
着陸特性は依然として不良で あり、 
製造段階での工作不良も重なって、 
多数の事故機を出しパイロット達か 
らはロシア語で UGG の頭文字をも 
じった「上製保証付棺桶 (// フッカー仕 
上け"転じて ，粉飾" と訳される)」と 
酷評される始末であった。 

M 年 6月 2 日、 独ソ戦開始当時 b 
GG - 3は300機近くが配備済み 
で、 同年末までに更に？1000機が 
口^-ルアウトした。この.数は Yak - 1 
の約倍であり、ソ連空軍パイロットの 
多くはこの「殺人機」0〇0-3に 
乘って戦わなければならなかった。本 
機は速度、運動 性、 武装など、どの点 
から見てもドイツ戦闘機に劣ってお 

り、百戦練磨のドイツ 
空軍のパイロット相手 
ではほとんど勝ち目 
はなかった。 

:;:年宋からは低高 
度におけるブースト 
を上げた M - 105 P 

F エンジン ( 12 6 〇 

如)への換装が 始まり、 
上昇力などにわずか 
な改善がみられたが、 
依然としてドイツ戦 
閼機より劣っていた。 
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そのため 13 00-3は 


対地攻撃任務にまわされることが多 
くなり、前線からは武装の強化を望 
む声が強くあがることになった。 

UGG -3 の武装は生産中にたび 
たび変更された他、前線での改修も 
行われたため、多くのバリエーシヨン 
が存在する。プロペラ軸内発射式機 
関砲を shvAK 20 ■機関砲から 
vYa ,23 v 23 i 機関砲に 、 shKA 
S 7•犯 nl 機関銃を UB 2.7 m 機 
関銃に換装したものや、対戦車用に 
y 腿機関砲を搭載したモデル、 RS - 
82 ロケット弾ランチャ 16 基を翼下 
面に装備したものなどが作られた。 

欠陥が多く戦闘能力も低かった 
UGG , 3だったが、42年 8 月まで生 
産は続けられ、計6528機が完成 
した。これだけ作られると、中には 
本機を操るエ~^も結構出てくるも 

ので、 テストパイロット 出身の コンス 
タンチン•グルズデフ中佐が20機を 
擊墜したのを筆頭に数人のェ ースが 
誕生している。ろ、 

またドイツ軍に_獲された1〇03 
G - 3、3機がフィンランドに引き渡 
されてぬ年9月から実戦に参加し、 
44年2月にはソ速側の13〇0?-3を 
撃墜した。ただしフィンランド空軍 
バィロットの 1& 00?-3に対する評価 
は手厳しいものではるかに劣速の 
カーチス * ホーク75<1でも十分対抗 
が可能だと結論付けている。 


0ツの ¢5/ 

下ラ縁ぅ 
翼ス前 g 
主椽翼 M 

前 ai 

本 

3 

片 


汚名通上への路 

空冷エンジンへの転換は、 

実力ある主力機への転機とな〇た 
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UGG . 設計局の3 
人の設計者はそれぞ 
れが UGG -3 の生産 
現場に出向いて指導 
と改良に従事してい 
たが、いずれも同機の 
性能向上には強力な 

エンジンの採用が不可 


欠とみて各自研究を続けて いた。 当 
時より強力な液冷エンジンとしては 
クリモフ ^1*107<!(1650!1? )、 
ミクリン AM ,38 (166 5 hp ) があつ 
たが、前者は開発直後でトラブルを 
多発して おり、 後者は最優先量産機 
種である1^-2シユトルモビクに優先 
的に回されていたた め、 いずれも採 
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主翼を変更し、胴体の構造材を金属製と~した La -7。 しかし外皮は木製のままなの 
で、外形は大きく変えられず、空力的リファインは徹底していない 


過給器インテークをエンジンカウリング前縁まで延長 
燃料直接噴射式となつたシユべツォフ ASh -82 FN 
( M -82 FN より改称、出力変わらず） 


後方視界を得るために後部キヤノピーを変更 
前傾したアンテナ支柱 



キヤノビー変更に伴い、後部胴体を削り 込む 
Tip 41 のみ主翼の桁やリブにジュラルミンを使用 


エンジン始動用フック 

機首上面に ShVAK 20 mm 機関砲 X 2 
I I 機苜上面に過給器エアインテークを設置 

/ /シユべツォフ M -82 (1470 hp ) に換装 



\ 胴体下面の冷却器を撤去 

両舷に排気管フ本をまとめた排気口 
\ 潤滑油冷却器 

過冷却を防ぐシャッター 


エンジン始動用フックを廃止 
/プロペラを V 旧 h -105 V -4 に変更 

ヤ□スラブリエ場製のみ機首武装を B -20 20 mm 機関砲 x 3に変更 
/ / /空力的にリファインされたエンジンカウリング 

/ / / I 



本格的な全金属製戦鬪機として生まれ変わった La - 9。基本的デザインは踏襲しながらも、主翼、胴体は完全 
に再設計されており、それまでのラボーチキン戦闘機系列とは似て非なる機体である 


2 kg 減少した。 

La - 5 シリ^ — ズの iii 産は 44 年末ま 

で続けられ、総生産数は少数の複座 
練習機型 b -5 JTI を含めて計9 
920 It に上った。 


イトといった装備も一通り搭載され 
たため、ようやくドイツ戦闘機と互 
角以上に戦う ことができる ように 
なつた。また当初キャノピ ISLaG 
G 1 3 と同様後方視界の悪いファスト 
バック型だった が、 量産初期の段階で 
半水滴型に改良され た。 

9年2月以降、改良型エンジン A 
s h - 2 F (エンジン 記号 M は、 設計者 
を讃えて Ash に変更)を搭載した 
La ™ 5. F の M 産に切り替えられ、更 
に 43 年 3 月にはキャブレ ー タ 1方式 
から 燃料直接喷 射 方式 (マイナス G 
がか かっても、 燃料が供給され続け 

て、 エンジンが息つ きを 起こさない)に 

換えた Ash - 82 FN (18504 F 

N は直接吸気圧力増大の略)を搭載 
した JJ -5 FN の量産が開始され た。 
ラボ^~チキンの戦關機もこの FNM 
に到って最大速度はついに 65 O J \ 
h を 超え、 里時の一流戦關機の仲 n 
入りを果たしたので ある。 

シリーズ最後のモデルは、主 M 主 
桁をジュラルミン製に変えた L 3 -5 F 
N タイプ W で、 これにより燃料搭載 
量は 5 6 0¢ に 増加し、 自道は 17 
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用は困難であった。 

このため唯一使用が可能だったの 
は空冷 M 気筒のシユべツォフ M -2(1 
700 hp ) だけで、41年9 月からトビ 

リシのザボ 1 ド 31 (タガンログから移 
動)で換装作業がスタート した。 最大 
の問題は Mt 8 2の MM が850 kg と 
大きく (M - 105は本体600 kg + 

冷却器叩吆)、直径も犯§以上大き 
かった事 ( 7 7 7酬に対し一2 6 〇 

m だった が、 機首を短縮して重心位 

置を調整し、エンジン直径ぎりぎり 

のヵゥリングと排気管を7本ずつ左 

右に振り分けるデザィンにょり解 

決した。 

エンジン部分以外の 胴体、 主翼は 

LaGG -3 とほとんど変わらなかつ 

たが、武装は機首の shvAK 20 


围 

—1 

:震 

ン 

成 PV;.. 


In 

W 

機関砲 X 2 となり、 機内燃料容量は 

3 ro 2ら4 6 4'==^ 增大し.^。た 

たし外興タンクは被防止と靈量 

軽減のため現地部隊で取り外され 

る ケ ー スが 多く、 航続力が不足した 

ため、 後に内翼と中央部だけで46 

4基載で きるよぅに 改良され た。 
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M -〇2装備改造1号機は、1 I 年 J 2 
月に完成したが、飛行試験は天候の 
回復を待って翌年 3 月によぅやく開 
始された。 テストの 結果は満足す ベ 
きもので、 最大速度は 620 h h 
を 超え、 上昇 力、操縦 性など全ての 
面で改善が認められたためザボ I 
ド1と1で全. J 生産されることが 
決定され た。 

当初は生産ラィン上にあった 3 0 
G -3 のエア フレ ームに M _ 2を搭載 
する形で生産が始められたが、この 
頃にはグドコフが設計局を去ってい 
たため UG -5 と呼ばれ、間もなく 
ゴルブノフも設計局を離れた事か 
ら、 U -5 が制式名称となつた。 こう 
して3週問ほどで完成した A 機を 
前線に送って実戦テストが行われた 


が、当時のソ連航空機工業の粗製濫 
造傾向は深刻で、生遊型の最大速度 
はテスト機ょり ㈤ J\h も低く、 お 

まけに主興が折れるといぅ事故で2 

機が1落した。速度が出ないのは力 
ウリングの仕上げが悪いた め、 主翼 

破壊はサィズの異なる主翼取り付 

けボルトを無理やりねじ込んだの 

がそれぞれ原因であった。 

ラボーチキンはクレムリンに呼び 

つけられマレンコフ(スターリンに次 

ぐ当時のソ連恥2の政治家) から、 

「君の将来は厳重に監視されている」 

と不気味な叱責を受け、早期に問題 

解決を迫られる事になった(解決で 

きなかった時は、銃殺かシベリア収 

容所送りであった ろぅ)。 

結局 U -5 の最初の飛行連隊編成 

は9年8月と なり、 前後して始まっ 

たスタ1リングラ^ —ド攻防戦が— K 格 

的実戦デビユーとなった。本機は初期 

にはエンジンの才^~ パ. —ヒ^~卜や着陸 

時のパウンドで事故を起こし易いこ 

と、航続距離が短いといった欠点は 

あったが、高度6000 m 以下では所 

109 G ょり 速く、 運動性やスピン 

特性も良好、無線、ジャィロ、ガンサ 


























































































































































































航続性能を向上させるために、初めて増槽を装備できるようになった La -11。1953 年、日の丸をつけて偽装した 
La -11*2 機は、日本の領空に侵入して、根室湾内で三沢基地所属の第39航空団所属の F -84 サンダージェットと 
交戦したことが、最近の機密解除資料から明らかになっている。 


エンジンカウリング上端に過給器インテークを移設 
機首上面に NS -23 23 mm 機関砲 X 4 

枠のないキヤノビーに変更 


増積された垂直尾調 


La 




主翼平面形を直線テー^ 卜翼 に一新 
※主翼、胴体の外板も金属製にして再設計 


右眩外側の 23 mm 機関砲1門を廃止 


La 




\ 胴体下面の潤滑油冷却器を廃止 

\ 主輪を高圧タイヤに変更 

エンジン下部に潤滑油冷却器を移設。エンジンカウリング内に納める 
※燃料容蠆が8251から11001に増加 



と交戦した。この初 
陣で U -5 は7日間 
に y 機の敵機幣墜 
を記録した。 

スタ^リングラ^ 

ド攻防戦後半には、 
La-5aYak^^ 

機シリ^ —ズととも 
にソ連戦闘機部隊 
の主力機と なり 、 R 
S - 82 ロケット弾を 
使用した地上攻撃 
作戦、爆繫機/攻 
幣機の護衛、迎撃作 
戦など あらゆる 任 
務に 投入され、 多数 

のエースを誕^させ 
ていつ た。 

犯年7 月、 独ソは 
瓦いの戦力を大量 
投入して、クルスク 
で激突した。世にい 
う 「クルクス 大会 
戦」である。 

この戦いでは La- 


3 

L 


- 9 u T I を含めて： S 1 〇 〇 〇機 
置 産され、 50 年代初めまでソ連空軍 
で使用され た。 

ラボーチキン最後のレシプロ戦闘 
機となったのは13_9をべ^—スに作ら 

れた長距離護衛戦關機 U - 1 で 、 N 
R >23は3門となった他、興端増槽が 
装備可能となり、航続距離は最大で 


2 5 00 km を 超す長大な ものと なつ 
た。プロトタィプ U -1 40 は 灯年5 
月に初飛行し、量産型は北年にソ連 
空軍への配備が開始され、間もなく 
共産圈諸国への供与も 始められた。 
本機は Yak -9 、K - 10 などととも 

に北朝鮮にも引き渡され、朝鮮戦争 
に参加した。 


ロシアン *7 ァ V 夕—の典型 

殺人機転 じて、 大祖国戦争の立役者 


L 


GG -3 の実戦成績は前記した 
とおり 芳しいものではなかったが、 
U -5 以降はドィツ戦闘機に劣らな 
い性能(特に低空では優秀だった)を 
獲 U したことと、出現のタイミング 
がちようどドイツ側航空戦力の低下 
が始まった時期と蜇なつたことと相 
まって、対地、対空戦とも非常に大き 


な活躍を見せた。 

初期生産型 n 機がフィンランド戦 
線で実戦テストされたのを 別と し 
て、 U -5 が初めて戦場に登場したの 
は、 ソ連公 叫 戦史にょれば犯年8 月 
] 日の ことで、 スタ* —リング ラ^ド戦 

域に進出した第287戦闘航空師 
団所厲 機が、 この 日 初めてドイツ機 


金金居構造への脱皮 

フルメタルと なつて、 ラボ—チキンは 
戦後も戦つた 


戦争も後半に人るとアルミ合金の 
供給にも余裕が生じた ため、 ラボ ー 
チキンでは U -5 の一部金厲化を進 
めてまず U -5 FN を作つ た。 これと 
並行して主翼結合部にまで金厲部 
を増やし、同時に風洞実験で得られ 

たデー タをもとに 機体各部に リファ 
インを 加えた試作機 U - 12 〇を P 

発し、 犯年1 月 Q 日に初飛行させ 

た。 エンジンは FN と同じだが、プロべ 

ラは効率を向上させた VISh -1 

05 V -4 に換 装され、 過給器 インテ 

イクはカウリング上部から左翼付け 

根に移動、最大速度は低空でも60 

0 Km \ h 、高 l £6800 m では68 0 

km \ h を超える高性能機となった。 

その他武装は shvAK 20 l 機関砲 

x 3となり"コクピットへの暖房も導 

入された。 

以-120は13，7としてただちに 


量産に 移され、 3 :苹 5 月から 実戦 部 
隊配備が開始され た。 量産は戦後の 
犯 年末まで 続けられ、総 生産数は5 
7 5 3機に 上る。 

ラボーチキン戦闘機のぅち大戦に 
間に合ったのは13-7までだったが、 
設計局では更に高性能を R 指して 
開発作業を進めていった。：5年中頃 
からは新設計の全金属製セミモノ 
コック構造の胴体と主翼を組み合わ 
せた U -9 の設計が 始められ、 エンジ 
ンは変わらない ものの、 ヵウリングの 
デザィンが一新されて冷却効果の 
向七 と空気抵抗の減少が図られ、 武 
装も NR -3 QI 機関砲 X 4 といぅ 
強力な ものとなつた。 

しかし La- 9 のプロトタイプと 

なった30の初飛行は対独戦 

終了後1年以上経った恥年6月0 

日のことで、その後複座練習機 M の 


5と¥3^£!*7\?9がソ連戢閼機部 


隊の主力として使用され、後にソ連 

トツプエ^~スとなるイワン.ニコラエ 

ヴィッチ.コジェダブ中尉が La - 5で 
デビユー戦を飾った。中尉はこの後 
8ヶ月間で Q 機撃墜の戦果を挙げて 
初のソ連邦英雄の称号を 授与され、 
いったん Yak , 7に 転換、 44年5月 
再び1315?以に、そして数ケ月後に 


は13-7に乗り換ぇ、擊酿を重ねて 


いつた。 


La, 7 


は44年 夏、 部隊配備が開始 
された が、 当時すでに45機を撃墜し 


てソ速空軍第2位のェースとなって 


LV 


たコジェダブが副連隊長を務めてい 


たエリート部隊第 176 親衛戦闘機 
連隊に最初に引き渡されたのであ 


る。 コジェダブは La- 7を駆って対独 
侵攻作戦に 参加し、 45 年 2 月 16 口に 


はソ連パィロットとして初の版2 6 
2幣墜を記録した。コジェダブの総擊 
墜数はこれを含めて似機に h り、ソ 
連ばかりか連合軍全体における 


卜 


ップェースの座についたので ある。 


U -5/-7 は、 多くのソ連機がそ 
うだったように、生産性を考虛した 
結果、大部分が木製という前近代的 
構造ながら、機体、エンジンともに頑 
丈で整備に1問がかからず、主脚間 
隔が広いなど、戦場での酷使に酎え 
る実用性の高い戦闘機であった。 


性能から見ても最大速度は.3 - 5 


が 650 h / h 、 U * 5 F N - 7 は 


6 00 0 km ‘ 運動付も恶くなかつ 
たと言われているから、当時として 
はかなり戦闘力の高い機体だった。 
だがソ連機に共通の、航続距離と高 
高度性能は大きく不足して ハた。 


こ/つ 見てくると、 ラボ—チキン 戦 
闘機もヤコブレフ戦闘機と同様で、 
低空戦闘と対地支援作戦に 徹し、 数 
で敵軍を IT : 倒するというソ連の基本 
戦略に忠実に従った戰閼機といえる 
だろう。 
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太釅を追つかける方が時差は少ない 

ど*〇しても眠れない場合は開き直ろラ 


の人す外 m 退 
へ|つま海シ 撃 
国いい < ィ〇ケ 
外とまかデのボ 

る7：しつンも差 
あ MT せ n い時 
の i.+ ししのたは 
差 i 面 か高み回 
時 r« 直し最臨今 


一般的には、太陽の動きに合わせ 
て移動すると時差は少ないと言われ 
ている。ヨーロツバ行きは日本時間の 


お昼ごろ出発し、その後太陽を追い 
かけて到着も現地時間の夕方なの 
で"夕食をとつてそのまま眠れば自 


然な眠りに入ることができる。時差 
ボケのパタ1ンとして M も多いのか 
夜中に数時間寝たあと目覚めてそ 
の後眠れなくなる例 だ。 眠れないと 
翌日つらいと思い何とか眠ろうとす 
るが、頭はますます^えわたって本 


人は焦る一方だ。 

こんな場合には開き直って、シャ 
ワーを浴びたり、本を読んだりして 
敢えて眠ろぅとしないことである。 
人間の睡眠は2時間単位で深い眠り 
と浅い眠りが交互にやってくるので、 
2時間もしないうちに深い眠りに落 
ちていくだろう。 
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到着後に孀无た機内の過ごし方 


とにかく寝るのが一番だ 

米国に向けて出発する便は康海 

岸行きがお昼頃、 JI 海 at 行きは夕方 

の出発が 多い。 途屮日付変更線を通 

過するので米国到着は现地時間で 

ai 発と同日のお昼前後になる。とこ 

ろが体内時計は夜中または早朝とい 

う一番眠い時刻で、そのままだと昼 

間は寝て、夜間眠れないといういわ 

ゆる時差ボケになってしまう。もと 

もと人間の体内時計は 1 H が R 時 

間制で、1日に1時間しか時差を調 

整できないので、時差ボケになるの 

が正常な状態である。 

それではどうしたらこのような時 

差ボケを克服できるのだろう か。 私 

が実践しているのは、とにかく飛行 

機の中で十分な睡眠をとることであ 

る。前の晚は少し睡眠不足気味にし 

ておき、食事時にアルコールを取って 

そのままスヤスヤと寝てしまう。う 

まくいくと次の食事で起こされるま 

でぐつすり寝ることも可能であり、 

最低でも2〜3時間は眠ることがで 

きる。最近は機内エンターテインメン 


卜が充実しており、10本以上のビ 

デォや音楽プログラムがあるので 

ついついそちらに熱中して寝る 

チヤンスを失つてしまう人もいる 

が、機内で眠れるか f ; かがその後 

の時差調整のヵギとなるので、で 

きるだけ眠るようにしたい。 

到着したらとにかく外に出て 

歩き回り、太陽を浴びる 

ことだ。体内時計の調整に 

は太陽光を浴びるのが一 

番効果的と言われている。 

またわざわざ歩き Ini るの 

は、じつとしていると眠つて 

しまうからだ。夕食時に 
ほとんどの人は睡魔に襲 

われてコックリコックリが 

始まるが、何とか我慢し 
て 11 時までは起きている 
ようにしたい。その後、ゆつ 
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くり休めば多分翌朝まで 

目覚めることなく 睡眠が 

とれ、 翌朝は すっきり 起床 
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◎地上展示機 

US -1 A (9084/ 第71航空隊） 

U -36 A (9205/ 第91航空隊） 

LC -90 (9301/ 第91航空隊） 

UP -3 D (91 63/第91航空隊） 

T -5 (6323/ 第201教育航空隊） 

SH -60 J (8229/ 第124航空隊） 
MH -53 E (8625/ 第111航空隊） 
P -3 C (5077/ 第7航空隊） 

F / A -1 8 D (VMFA ( AW ) -242 ( DT -〇〇) 

16421 6) 

◎体験飛行 

US -1 A (9083、9088/ 第71飛行隊） 






MH -53 E のコクピットサイドにはグリフオンのちび 
ヤン用スペシャルマーキングが入っていた 

( Photo : 永山憲) 
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離陸後、ギヤアッ 
プする US -1 A の 
83号機 

( Photo : 松戸湿） 



米海兵隊の展示機はこの F / A -18 D 
が1機だけ （ Photo : 松戸课） 




タッチアンドゴーを 
繰り返す EP -3 
( Photo : 山本晋介) 


ヘルメットなどの装備品と 
ともに地上展示された 
MH -53 EfPhoto : 松戸濁 
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かつて岩国の第 31 航空 
隊で運用されていた対潜 
哨戒飛行艇 PS -1 
( Photo : 山本晋介） 




海側のエブロンで展示された 
航空機の列 ( Photo : 松戸';晃} 







■ 




岩鼸空 



レ^^ 





，: 






7月20日 S } の海の日に山口県にある岩国航空基地 
でちびっ子ヤング大会が開催され た。 以前はこの時期 
に毎年開催されていたの だが、1996 年と 97 年は5 
月4日に行われ、その後の2年間はスポ—ツ大会がメィ 
ン 、咋 年は実施されていない。そんなわけで、久しぶり 
G 7 月開催で航空機中心のちびっ子ヤング大会となっ 
た。今年は事前の募集による当選者の体験飛行が USI 
1 A で行われ、海側のエプロンに地上展示機が並べられ 
ていた。連日の猛暑のため か、 人出はそれほど多くな 
く、ゆっくりと見学ができた|日だった。なお"ハリアー 
n プラスや F/AI18D など離着陸する米軍機について 
は撮影不可とのことだっ た。 


岩国航空基地ちびつ子ヤング大会 


レポート：山本晋 介、 永山憲'松戸>1 
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浜大樹の揚陸点 A にランディングした LGAGOl 。 スカートシステム内のェ 
アは抜かれ、まもなく艇首、艇尾両方のランプが下ろされ車両*人員を上 
陸させる，その後方を揚陸点 B を目指して LGAC 02 が航走する 






LCAC による 

揚睡 M 練を実施！ 
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「おおすみ」の後部ランプよりその姿を現した LCAC と、その後 
独特の機動を見せる様子を連写する。このように横にスライド 
するような機動は揚陸後にも見られる事がある。浮揚用ファンと 
後部の空中舵の微妙なコントロールの結果と思われる 
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陸上自衛隊で毎年恒例となってい 
る、平成；2年度の北方機動特別演習 
が6 月 20日から7 月 28 日にかけて実 
施された。 

北方機動特別演習とは北部方面隊 
以外の部隊を陸.海•空の各種移動手 
段を併用して北海道への長距離機動 
を実施、北海道に展開後は道東にあ 
る矢臼別演習場において訓練錬度の 
向上を図るといぅ訓練の総称で ある。 

今年の参加部隊は中部方面隊第2 
混成団(本部：香川県善通寺市)の第 
15 普通科連隊を基幹とする部隊。参 
加人員は 990名、 車両 315 両 、火 
砲 9門といぅ 陣容で あった。なお 第 2 
混成団は四国 4 県の防衛 警備、災害 
派遣等の任務を遂行するために昭和 
56 年 3月に 編成され ている。 同混成団 
としては昭和62年度に本演習に参 
今回は15年ぶり2回目の参加と 
なつた。 

本演習の全日程はーヶ月以上の長 
期にわたるが、大きく 4 つのセクショ 
ンに分けられる 〇1 つめは 6月20日 か 
ら 7月2日までの 北方機動 •浜大樹 
(はまたいき)揚陸訓練、 2 つめは 7 月 
上旬に実施される射撃訓練' 訓練検 
閲、各部隊長計画訓練、 3 つめは 7 月 
中旬に実施される旅団規模演習、そ 
して4 つめが四国への機動と なる。 そ 
の中でも大きな山場 
といえるのが今回取材 
した浜大樹揚陸場で 
実施される揚陸訓練 
である。 

6 月 21 日に広島県 
呉基地を出港した海 
上_衛隊の 
輸送艦「おお 
すみ 」 (LST 


4 0 0 


) は 



日本海周りの航路で北上、青森 
県大湊港を経て浜大樹沖へ到着 
した。 6月 27日から 30日までの 

海上機動間訓練では、対空情報 



平成；2年度北方機動特別演習 写真と文=安斉芳行 

「SHIKOKU 200 1 J 





















































揚陸点の周辺では 64 式小銃を装備した隊員が常時警戒態勢 
をとっている。この演習が単なる移動だけの訓練ではない事を 
物語っている 
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揚陸第一波で先に上陸を果たした前衛部隊の隊員が携帯地 
対空誘導弾ステインガーで上空の警戒に当たる 


「おおすみ」内部の LCAC を前方より広角レンズで見る 
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揚陸後の LCAC を後方より見る。 
砂浜には航跡が見える 





太平洋沖に彳亭泊する海上自衛隊輪送艦「おおすみ」。「おおすみ」型輪送艦の1 
艦として平成10年3月に就役した。同艦の北方機動特別演習への参加は今年で 
4回目となる。艦橋の後部に接岸クッションが見える。また開かれた後部ランプの 
後端は海面下にあるのが確認できる 


揚陸訓練の上空からの撮影を 
実現してくれた第5師団（帯広 
駐屯地）、第5飛行隊の UH - 
Uo 本演習の進行には地元部 
隊の活躍も見逃せない 




豐霹 1 HBPL — 


7月3日午前8時30分、北海道東部の 釧 
路西港に姿を見せた「おおす み」。 15 トン 
クレーンを使用して I 妾岸用 クッションを 
海面上に降下させている 


開放されたサイドランプより上陸する73 式 
大型トラック。「おおすみ」型輸送 艦は 
LCAC による揚陸と港;弯での揚陸を どちら 
も可能にする柔軟性を見せる。2番 艦の「し 
もきた」も間もなく就役する 
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訓練、指揮官会 
謙、 避難訓練な 
どが実施され 
た。 7 月 1 日 午 
前にはビ—チ調 
査を実施、午後 
には 陸•海連絡 
調整会議が開か 
れ、翌日に 迫った 
揚陸訓練に備ぇ 
た。 

好天に恵まれ 
た 7月2日、午 
前9時 30' 分ょり 
揚陸梯隊の行動 
が開始され た。 
太平洋沖合に停 
泊した「おおす 
み」の後部ラン 
プから輸送用 X 
アクッシ ヨン 艇 

(Lc Aci ル 

キャ ック )2 艇が 
その姿を現した。その第一波は情報 
部隊及び前衛部隊、 10 時 40 分から第 
二波では主力及び高射部隊、 12 時 40 
分からの第三波では火力戦闘部隊及 
び後衛部隊が上陸、瞬く間に揚陸訓 
練は終了した。揚陸規模は、第 15 普通 
科連隊を基幹とする人員108 名、 
車両等 32 両であった。 

翌7月3日、午前 8 時30分「おおす 
み」は釧路西港へと入港、車両等を上 
陸させた。その後各部隊は矢臼別演 
習場を目指した。 



















































射爆撃場ではこんな 
訓練が行われている! 

今回、青森県にあるリブソーレンジ(射爆撃場)での訓練内容が報道関係者に 
公開された。残念ながら当日は雨のため予定された訓練は行なわれなかった 
が、報道関係者でもなかなか足を踏み入れることが少ないリブソーレンジの 





HUD のモニターを見ながら対地攻撃訓練の様子を説明するレバー大佐。訓練内 
容はすべて録画されデ•ブリーフイングで細かな指摘を受ける 


プレスデーに集まった幸自道陣。テレビ、新 
聞、雑誌関係者が集まったがあいにくの雨 
のため取材は限られたものとなってしまった 


記しています)。リプソ I レンジは接収 
した旧日本海軍の演習場を連合軍が 
1949年6月に射爆撃場として開 
設、1960年に日米安全保障条約が 
締結され翌年4月に天ヶ森射爆撃場 
と改名、69年8月から自衛隊と共同使 
用される こととなつた。 

三沢基地の北20キロに位置するリ 
プソ—レンジは三沢市と六ヶ所村に 
またがる陸上部 8 平方 キロ、 海上部 46 
平方キロの面積を有する が、 広大な面 
積を持つたアメリカ本土の演習場から 
すればピンポィントの射爆撃場とい 
える だろう。 日本のどの施設にもいえ 
ること だが、 ここ リ プソーレンジも住 
宅地に隣接しているた め、 騒音問題な 
ど住民に対する配慮のため訓練内容 
はかなり限定されているだけでなく、 
厳しい安全基準の元で訓練が行なわ 
れるため実戦的な訓練を行なうこと 
は出来ない。実戦環境下での訓練をお 
こなう場合はアメリカ本土の演習に 
参加す る ことと なる。 

ここリプソ ー レンジでの対地攻撃訓 
練は敵地 侵攻、 敵地上部隊や敵機から 
の攻撃回避などの想定は なく、あくま 
でも爆弾投下や射撃といつた対地攻 
撃 ミッションの 最終段階の技量維持と 
向上が目的となつて いる。 

リブソーレンジでは 
い<つかのバターンにそつて 
対地攻撃訓練を行 d 

リプソーレンジでの 35 FW の F-16 



フソ—レンジ公開 


写真と文=小栗義幸 



報道陣にリプソ|レンジの説明を行なぅ 35 ド 
G 司令マイケル J , レバ—大佐。総飛行時間は2 
700時間、 F -16 のデモンストレ—シヨ>•パイ 
ロットの資格を持つ 


天ケ森射爆撃場== 

リプソ I レンジ 

日本国内には 3 力所の射爆擊場が 
ある。北海道の島松、沖縄県の 鳥 島 そ 
して青森県の天ヶ森だ 。島 松は自衛 
隊 、鳥 島は米軍が使用しているが、 
天ヶ森は自衛隊と米軍の共同使用で 
米軍はリプソ I レンジと 呼ん 
でいる(今回は米軍からの取 
材のためリプソ I レンジと 表 
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による対地攻鼕 III 練には大きく分け 
て、 20|機関砲による地上播射、通常 
盡をシミュレ—卜した訓謙の投下' 
SEAR 敵防空網制圧)の3つがぁる。 

20晒機関砲にょる緩降下射擊訓練 
は高度75〜 i 50 ft で進入し 20 mm 機 
関砲を発射す る。 この訓練では10 〇 
発しか携帯しないので毎分6000発 
の発射能力の M61 では t 秒で弾切れ 
となる。 このため0 • 5秒の射裂を2 
回行なう。 

爆弾の投下訓練は5£訓練弾日0 
U 33 が用いられる。 BDU 33 は小型一 
ではぁるガリリ t ス後の落下^^が 
実弾と同じように設計されている。進 
入投下方法は6通りに区分され' 目標 
や敵の脅威度によつて選択され る。 

また、リプソ I レンジには射擊や訓 
練弾の夕—ゲツトだけでは なく、 敵の 
レ— ダー施設を再現した施設が あり、 
SEAD 訓練も行えるようになつてい 


る。 もちろん HARM の発射訓練は出 
来ないがレ ー ダ I サィト攻撃のシミュ 
レ ー トを 実施して いる。 

安全に 配慮し、 

厳しい規定のもとに 
訓練を実施する 

訓練機は高高度と低高度それぞれ 
に設けられたボックスパタ！ンに最大 
でも4機、常にお互いをビジュアルで 
確認し7秒間隔のサ I クルパタ—ンに 
入る。 このとき港湾施設、石油備蓄基 
地、 核燃料サィクル施設、牧場上空の 
飛行は禁止され ている。 視界が悪く僚 
機がビジュアル官視)での確認が取れ 
ないときは単機での訓練と なる。 目標 
の確認もビジュアルで行なわれ 、 HUD 
(ヘッド•アップニ 丁 イスプレイ)の自動 
照準装置は使用しない規定になつてい 


る 


〇 



またレンジの進入へディングが08 
5 から 015 にないと き、 ターゲット 
を目視確認出来ない場合、水平位置を 
確認出来ない場合、規定最低高度を下 
回った場合、降下角が急な場合は射撃 
と訓練弾の投下を見送る。どんなもの 
にも100%安全ということはあり得 
ないが、かなり厳しい規定を設けて安 
全に配慮していることがうかがえる。 
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フランス空軍の機体が一堂に集合！1 
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先月号でお伝えしたパリ_エア 
シヨ I の最終日でもある 6 月 24 日 
(日)、フランスにあるランス飛行場で 
H アシヨーが開催され た。 

ランス空軍基地 ( BA .112_ .RE 
— Ms ) は、パリから 西へ 約130キロ 

のところに あるシヤン パ ー ニユ 地方の 
小さな 町で、 基地は中心街から北へ 5 
キロ 程のところに ある。 パリの東駅か 
らは列車に 乗り 急行で約1時間 半と、 
交通の便も大変 良い。シヨ ー の入場チ 
ケットは 25フラン、 基地の入り口で外 
国人でも簡単に購入 出来る。 

ここランス基地にはミラ—ジュ UL 1 

の飛行隊が3つ (1 飛行隊は3個小隊 
から成っているので全部で9飛行小 


3/ CO 所漠た 
ECF 1 CSS 2 

通 V 部外を 
行一じや目 

飛卜同華 M 
:35 - とと M 
第属 1 る姿 
団 ifscF ぃュ 

闘ュ珩ラ 
戦 or を 0 M フ 
33 :L 油機モ 
第 33 給属力 


隊) ぁり、 F 1 CR 、 FIB 、 F 1 C を 見 
る 事が できる。 

エア ショ— 当日は天候に恵まれ、2 
400メ —トル級の滑走路を持つラン 
ス空軍基地は、周辺各国の航空機マニ 
アや家族連れなどで大変なにぎわい 
を見せた_ 

地上では、フ 
ランス空軍のミ 
ラ—ジュ2 〇 〇 

〇、ミラ—ジューー, 

1 c \ c R " ミ 

ラ—ジュ F 、 ジャ 
ギュァ、海軍所属 

のシュペル•エタ 
ンダ— ル、 陸軍か 


〇 







レ 


ス 







ランス空軍： 

レポ—卜=纈纈成、井上伸彦 



ERS 1/91“ Gascogne ” 所属のミラージュ IVP 。 現在戦略的調査の役割を担い余生を 
送っている。類を見ない巨大なデルタ翼は圧倒的なボリュームを持つ （ Photo : 纈纈成) 
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_ゝ1 C -135 FR から空中給油を受け…ようとしてプローブが外れてしまったミラージ 
11 F 1 C 。途中まではくっついていたが会場近くで外れてしまった （ Photo : 綿纈成） 
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フランス海軍の艦上攻撃機 17 F のダッソー•シュペルェタンダール M 。 次期主 
力の開発の遅れのため1978年から改良されて活躍している老兵。さすがにデ 
モフライトは地味なものだった （ Photo : 纈纈成） 


EC 3/07“ Languedoc ” 所属のジヤギュア A 。 蠢直尾翼には赤に黄色の+字 
が入って、上には Langedoc と黄色で描かれている。おかげでどこの小飛行 
隊なのか不明。サンディジエ基地所属 （ Photo : 纈纈成） 



矗音を響かせてあらわれたイギリ 
ス空軍 56 SQ の卜ーネード F 3。 フ 
ランスにもゆかりのあるとても有 
名な部隊で、2001年の卜ーネード 
F 3 のディスプレイチームを担当し 
ている （ Photo : 纈纈成） 


ゲートガードとなり、門前に静かにた 
たずむリパブリック RF -84 サンダー 
フラッシュ。1966年までランス基地 
に所属していた Escadron 33で使 
用されていた （ Photo : 纈纈成） 




かつてフランスでも活躍してい 
たダヴラス AD -4 N スカイレー 
ダー 1 F - AZFN )。 Aulnat 空港に 
フライアブルの状態で保存さ 
れている機体。ディスプレイで 
飛ぶと周辺がオイル臭くなった 
( Photo : 纈纈成） 
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マーキングが見えないがゾくンパイアと言 
いたい所だがとがったノーズとフランスの 
機体なのでこれは Sud - Est 530 ミストラル。 
F ナンバーを取得しているので恐らく民間 
所有と思われる （ Photo :纈織成） 
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n バンパイア、マジステ l ル、 夕 
f 力—モス"スカイレイダ f と民間か 
らも、 フランスで使用されていた懐か 
しい顔ぶれも揃つ た。 

さらにドイツから卜—ネ IKGR .1、 
イギリスから卜—ネ I ド F 3、デン 

マ—クの F _ 6 : ベルギ—かちば先月号 
で紹介された赤いアルファジ X ットな 
どが参加、特に今回はパリショーを意 
識して か、 忙しいスケジユールの合間 
を縫つてフランス空軍のアクロバット 
チーム「パトルイ rtfr - フランス」とイ 

ギリス空軍のアクロバットチ—ム「レッ 
ドアローズ j が参加、エアショ—に華を 
そえた。 
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KC " 10 + C " 5 = 

トラビスのエアシヨ 




第60航空機動航空団の KC- 10 A が 
空中給油の形態でフライパスする 


■ 







A.:,，” -, 


エアーエキスポ2001には26万人もの観 
客が訪れた。地上展示された主な機体 
tiB-52H, F~16C/D, T-38, EA-6B, EC- 
130H、T-6A、T-37、CH-47、HH-60G、 
UH- 60、 U H-1N などであるが、ランプか 
らはトラビス基地に分遣隊を置く海軍 
VQ-3 所属の E-6B も見ることができた 
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地元の C-5B の機体内から、 Ml エイブラムス戦車と多目的装輪装甲車ハマーが降りてきた 


. す ‘.' ご:.:： 

エアーエキスポ開催中地上展示された第355航空団所属の 
EC-130H がタキシングを行う 
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スミルノフ MiG-17 チームはし29も使用している 
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去る6月16*17日"カリフォルニア州 
フェアフォ—ドにて開催されたトラビス 
空軍基地才—ブンハウス「エア—エキスポ 
200 1」は、 これからの宇宙の重要さを 
認識するた め、 そのテ—マを 「2001 H 
ア ロスべース •オデッセイ」とした。ショ— 

自体は現代と歴史的な軍用機と民間のア 
クロ機を主体としたものであつた。 

ここトラビス基地は空軍機動軍団の隸 
下で第60航空機動航空団と予備役の第 
349航空機動軍団のホームべ—スであ 
り、 K 9 10 と？5 を運用して いる。 エア 

ショ—ではこれらの高速フライパスの後' 
K9 10 は空中給油ブ I ムを伸ばしてのパ 
スを 見せ、 f 方？ 5は戰術着陸をデモし 
て観客の目前で停止した後' 装甲車や M 
1戦車を機体から降ろした。 

この他、予備役の452 th AMw 所属 
914 1 B による物料投下、米海軍リ 
ムーア航空基地の>ド<*12 5所属11_\ 
A .1 SC デモチームによる展示飛行、そし 
て62比<5の？17<にょるデモフラィト 
など盛り沢山の飛行展示に、約0万人の 
観客は大いに満足して帰宅の 途 についた。 


一 ?〆1 3ext by Frank B_ Morm, 
■■■一 ■ン Aw Tiln by Ya—r。Yama 

「エア—エキスポ2001 」 I 
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Photo & Text by Shunji Nakai 


SH _60 J 改試作 1 号機ロールアウト 


8月8日、名古屋の三菱重工小牧南エ 
場で次期艦載哨戒ヘリコプター SH- 
60J 改の試作1号機の口ールアウト式典 
が行なわれた。 SH-60J 改は現有の SH- , 
60J をベースに、対潜戦/対水上戰闘 
能力向上、警戒監視能力の向上、他用 
途性向上、安全性向上を目的として開 
発された。現有機との外見上の違いは 
各種機器の搭載で大きくなったノーズ 
部分の延長とキャビンが拡大された胴 
体、そして全備重量増加に対応するた 


めメインローターの形状も変更された。 

また自衛能力も付加され後部胴体に 
はフレア•デイスペンサーを装着、スタ 


ブ•ウイングには魚雷のほかミサイルも 
搭載できる。 

同機は、小牧飛行場をベースに各種 
運用試験を実施して、平成14年7月に 
自衛隊へ納入予定となっている。また 
ロールアウト会場の隣りでは試作2号機 
が製作中で、こちらの機体はグレー系 
の迷彩が施されていた。 


☆ SH -60 J 改主要諸元 ■■■■■■■■■ 
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參全長: 19.8 メートル參全幅: 13.2 メートル(艦収容*折りたたみ時)#全高: 5.4 メートル(艦収容-折 
りたたみ時： 3.3 メートル）⑩メイン•ロータ直径： 16.4 メートル•エンジン形式: T 700 -401 CX 2 基 






_明_，取:.—今:. 








キャビン高を延長したた 
め、胴体の容積は増加し 
ていることが写真からも 
よくわかる。機首右側に 
は FLIR の夕ーレットが 
装備され、機首には標準 
ピトーが装着されている 
機体左側のバブルウィン 
ドーも形状が変っており、 
スタブウィングの位置も 
前方に移動している 
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T -2 ブルーが松島基地近くに展示される! 


7月18日、航空自衛隊松島基地検査 
隊の立会いのもと、元 T-2 ブルーインパ 
ルス (1 28号機)が宮城県桃生郡矢本町 
にある jr 仙石線 r 鹿妻駅」前に設置され 
た。設置場所へは主翼と胴体が切り離 
された状態で運搬され、検査隊隊員に 
よって展示場所で主翼と胴体の結合が 
行われた後、13時30分に大型クレーン 
2台によって吊り上げられた。展示の状 
態はギアアツプの状態で左に10度バ 


ンクをとった状態でとなった。 

展示場所の j r 仙石線 r 鹿妻駅」は、仙 
台方面から松島基地に向かうと、矢本 
駅の1つ手前の駅で、国道45号線と 
もっとも接近するポイントであり、電車 
内からでも走行中の車の中からでも間 
近に見ることができる。 

8月7日、除幕式が行われ、完全な状 
態で見ることができるようになった。 


胴体右側のキャビ 
ンのドアは2枚に增 
え、垂直安定板には 
ESM のアンテナが 
装着されている 


空母キティホークに新型ミサイル RAM 塔載 


8月2日、横須賀基地で整備中の航空 
母艦キティホークに、 RAM (ローリン 
グ•エアフレーム•ミサイル）システムが 
搭載された。右舷前方のシースパロー 
と CIWS を撤去し、代わりに RAM 発射機 
Mk49 を設置した。 Mk49 発射機には 
RIIVM16A ミサイルが21発装填される。 


アメリカ海軍は92年から RAM を導入 
し、 LHD、LHA、LSD 揚陸艦などの艦艇 
に搭載してきたが、航空母艦に搭載さ 
れるのはキティホークが初めてである。 
これによりキティホークの個艦防御シ 
ステムは RAM 発射機1基、シースパ 
口 一発射機2基、 CIWS 機関砲3基に 

なった。 

RIM-116A は敵の対艦ミサ 
イルから自艦を防御する短 
距離対空ミサイルで、今ま 
での シースパロー や、 

CIWS 機関砲に代わる新し 
いウエボン。パッシブ*赤外 
線で誘導し、 9 km の射程が 
ある。旧シ_力一部はスティ 
ンガー地対空ミサイル、口 
ケットモーターや弾頭部は 
サイドワインダー空対空ミ 
サイルの流用。 


キティホーク右舷に設置作業中の RAM 発射機 Mk 49 
取り付け作業は日本の業者が行う 


Photo & Text by Masayosi Miyakita 


photo & text by tetsuya kakitam 



イ ンテークベーンにはスタッ フの名前 
と日付が書き入れられている 


脚上げで左に10度バンクした状態で 
展示されている 


SEND US! your amazing photos or the military aircraft taken at any place f to 
Monthly Magazine Jwings 'IKAROS PUBLICATION,LTD, 
Kagurazaka/Shiniuku^ku/TOKYO^iAPAN !62-8616 
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via Enc Bannwarth 


まだまだ現役でがんばるジヤギユア! 


フランス空軍のサンディジヱ空軍基 
地 （ BA 1 13: Saint - Dizier ) に配備され 
ている第7戦闘航空団第2戦闘飛行隊 
( EC 2/7 r アルゴンヌ”はジヤギユアの 
運用転換部隊として知られている。現在 


同飛行隊にはジヤギユア A が25機（単 
座機が20機、複座が5機)配備されてい 
る。 

今回、第2戦闘飛行隊に所属してい 
たジヤギュア A の用廃機 ( A 67) にスぺ 


シャルマーキングが施された。機体には 
飛行隊に所属する3つの小隊の記章 
( SPA 31 …古代ローマ人の射手 、 SPA 
48…雄鶏の頭、 SPA 1 54…白と黒の 
鶴）が描かれている。 

また、サンディジ x 基地の第7戦闘航 


空団には3つのジャギユア飛行隊(戰關 
飛行隊）が所属している。そのうち第3 
戦闘飛行隊 （ EC 3/7)” ラングドッグ’’は 
2005年には複座のラフアールに機種 
更新される予定で、その際には20機の 
ラファールを装備する予定である。 



フランス空軍リュクスイ空軍基地 （ BA 1 16: 




ド派手なジヤギユアは 

なぜか3日間限定 

マーキング 


LuxeuM ) の CFAS (戦略空軍作戦本部）に所 
属する戦術指導センター ( C 〖 TAC:Centre 
d'insturaction Tactique ) のジャガー日が 
2001年7月10日に退役するのを記念して出 
現したスペシャルマーキング機。この塗装は 
なぜか3日間だけ限定 （！） のもの。ジャガーが 
退役した後は4機のアルファジェットが配備さ 
れた。写真下は機体左側から撮影したもの。 




ロシア帰りのミラージュ F 1 にも 
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フランス東部にあるコルマール空軍基 
地 （ BA 1 32: Colmar ) に所属するフラン 
ス空軍第30戦闘航空団第2戦闘飛行隊 
( EC 2/30) のミラージュ n CT は、最近口 
シアの Lipetsu 基地に飛来したが、それ 
を記念しこのたびスペシャルマーキング 
機が登場した。主翼下の増槽には、飛行 
隊の数字である「2,30」と飛行隊マーク 
の下に入っている矢印が描き入れられて 
いる。なお、来年の9月にはロシア空: i ： に 
所属する数機の Su -27 がこのコルマール 
基地を訪れることになっている。 
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老兵よみがえる! 


このキレイにレストアされたミラージュ HE は、 
かつてフランス空軍第4戦闘航空団第2戦闘飛 
行隊 ( EC 2/4) に所属していた機体。フランス空軍 
で同機を使い始めた60年代中頃の塗装が再現 
されており、垂直尾翼には第2小隊 ( SPA 167) の 
記章であるコウノトリが描かれ、反対側の垂直尾 
翼には緑色のフラッシュが入っている。ミラー 
ジュ皿 E は同飛行隊で1988年11月10日に最後 
のミッションを行っている。リュクスイ基地での撮 
影。 



今月はフランス空軍の 写真（特記以外 ）/ Eric Bannwart 

スペシャルマーキンク梅^つ! 




也分 





現在のフランス空軍の主役はオレだつ! 



麵_ 
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年にあたり、それを記念して所属するミ 
ラージュ200 ON に、小隊の記章である 
「ライオン」をモチーフに機首と垂直尾 
翼にスペシャルマーキングが施された。 
写真右は垂直尾翼右側のマーキング。 
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フランス空軍第4戦闘航空団第1戦 
閫飛行隊 ( EC 1/4)” ドフィーネ”に所属 
する3つの小隊のうち、第3小隊 
(S PA 9 2 ) が加わったのが19 91年7月1 
日のこと。今年はそれからちようど10周 
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Text & Photos by PHODOCU 


マリンコ、大規模な教官養成訓練 「 WTIJ を実施! 
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.海_航空基地から演習地であるユマに向 
(B る、海兵隊第22^闘攻擊飛行隊 _ FA ( AW ) -224〉ベンガル 




十 


ズの F / A -18 D ホーネット ( WK -01 / Bu.Nol 64894) 。胴体右側面 
に LST (レーザー目標照射)ボッド、主冀下には AGM -88 HARM 
対レーダーミサイル、センターラインには ェジェ クターラックを介 
して Mk .20 ロックアイ•クラスター爆弾の実弾を下げている。囂端 
の AIS 計測ポッドがなければ、実戦と全く同様のコンフイギュレー 
シヨンである 




: , 

.乂 へ 



職 



同じくチェリーポイントから飛来した、海兵隊第542攻撃飛行隊 （ VMA -542) フライングタイガースの A V -8 B ハリアー II プラス （ WH -09/ 
Bu . Nol 65310)。センターラインには、海兵隊だけの装備 ALQ -164 ECM ボッドが下げられている 



. , . ... .... ..... . 

し.ただ, U 'たニム:X，で趴 VW : ••'—-女ゾ . W .+. . っん'ぶ a 贤 一:】 V ': 技、...:，： だ.，‘..—1;+.: .，ノニ.‘‘.“ニー^ — 一-^;…そノ '.W ’上，:..: 美::'ぬ”..茂 :. .ア办 '..ご ムち改 的允巧よ び：^给 〆 * : 

アドパーサリー役を務める海兵隊第401戦闘訓練飛行隊 ( VMFT - 40 1) スナイパーズの F -5 E タイガー II (モデックス Na 10/ Bu , No 741 541 )。 この機体 
は空軍から移籍した機体で、空軍時代のシリアルナンバーはビューロナンバーそのままの 74-1541 


メキシコとの国境近くにあるアリゾナ 
州のユマ海兵隊航空基地では1年に2回 
「WTI (兵装戦術教官養成コース)」という 
名で大規模な訓練が行われている。この 
訓練の目的は経験豊富な乗組員の更な 
る技量向上を目指すもので、7週間をか 
けて座学や空中での教育を行い、参加隊 
員は搭乗機と共に世界中の米海兵隊の 
基地からユマに集結する。 


今回3月4日から4月15日にかけてネ亍 
われた2001年1回目の WTI には、海兵隊 
に所属する AHM W 、 CH -46 E 、 CH -53 D / 


E 、 UH -1 N 、 F -5 E / F 、 F / A -18 C / D 、 AV - 
88/8+、<(>13(^/丁などの機体（1\^- 
22オスプレイは昨年の墜落事故の原因 
を調査中のため今回の訓練には参加し 
ていない）と、海兵隊の共同作戦演習を 
行うため NATO の E -3 A ( ドイツ*ガイレン 
キルフヱン基地所属）が1機参加した。 

この訓練はいくつかの戦時シナリオの 
もとに行われ、緊迫感を絶やさぬため一 
方では海兵隊の地上部隊と対決し、もう 
—方では仮想敵役である VMFAT -401” 
スナイパーズ”の F -5 E と空戦訓練を行つ 
た。これは、作戦遂行の上でのいろいろ 
な脅威を常に頭に入れ、海兵隊で使用さ 
れている様々なタイプの兵器を使いこ 
なす必要があるためである。 

この訓練では、パイロットだけではなく 
地上整備員の訓練も重要な項目に入つ 
ており、 WT 〖が終了後には海兵隊のほと 
んどの装備機や武器を使いこなすこと 
ができるようになるといわれている。 


Special thanks : CapL Carter，CpL Hoellivarth and VMGR-352 for their ^upporl. 
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迷彩塗装を施された054 G / DC -4 



南海高速国道（南海高速画） 



零 泗川 K スター5ナル 



釜山の西方約 70km にある晋州（ジンジユ)基地 
(泗川：サチョン空港）には f-37C とホーク Mk,67 
を運用する第3訓練飛行団が置かれているが、基 
地の一角は民間空港として利用されているほか、 
F-16 などを製造する KAI (Korean Aerospace In¬ 
dustries LTD.) の工場がある。 

この工場の裏手に新しい航空宇宙博物館が建 
設中である。その様子を入手したので紹介しよう。 

ここには B_29 や C-124C、F4Lk4 など、1995年 
春頃に閉鎖されたソウル市ヨイドの安保展示場に 
展示されていた機体の他に F-4、F-5、DC-3 など計 
18機がすでに展示されている。写真で紹介したよ 
うに一部の機体はまだ組み立て中だが、展示機の 
目玉となる B-29 は2002年5月に完成する予定だ。 
C-1 24の復元にはさらに時間がかかり、同年10月 
に完成する予定とのことである。 

—般公開は屋外展示のみ今年10月から行われ 
る予定で工事が進められている。工場の裏手では 
あるが、写真撮影は可能とのことで期待したい。な 
おタイトルで「泗川航空宇宙博物館」と記載したが、 
現時点 (8 月1日)では正式名称は定まっていない。 

【交通】 

晋州まではソウル、釜山ゃ大邱など韓国各地から多くの 
バスが出ている。晋州からは街中の市外バスターミナルよ 
りサチョン方面への座席バスが30分に1本ほどの割合で出 
ている。料金は1000ウオン(約100円)で所要睹間は約20分 
だ。空港もしくは泗川のバスターミナルから KAI 工場までは 
タクシーを利用すると良いだろう。距離にして 3 km 程度、数 
分だ。（タクシーで「ハンククハンコン」といえば通じる） 

【住雨】 

慶尚南道泗川市サナムミョンユチョンリ321番地 



Text & Photos by Lee Hona Dona 


韓国•泗川航空宇宙博物館、ただいま建設中 



組立て中の B -29。 当博物館の目玉だ 


: 綱 1 :;‘: y. 


"‘ 〆 ，.•■.ベ，人 V •.久 V .、 

* 'I "；■ «... ’.I. 





元ヨイドの安保展示場にあった TF -9 J クーガー 


ダグラス B -26 K インべーダー 


ン 






酒川航空博物館展示機群。 T -28 
AT -6、 T -33 A 、 F -86 D/F などが並ぶ 





t 晋州市 
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エース コン バッ ト 04 
シャッタードスカイ 

発売元:株式会社ナムコ 
対応機種:プレイステーシヨン2 
発売予定日：2001年9月13日 
標準価格: 6800円(税別） 

仕様: DVD - ROM 1枚組 
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F -14 んバランスがよぐ、使いやすい敵の射程 
外から発射できる長距離ミサイルが魅力 
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FIGHTER 



HI スコンパットの最新作が * 

0に PS 2 に出擊だ 1 ■ 




満を持して真打ち登場：：： 

まいつ た、 と正直にいつて しまおう。 

今回紹介する X — ス n ンバット 04 

シャッタ I ドスカイ』 は、 掛け値なしに 

スゴ い。 これほどまでにリアルな映像 

を、 そしてこれほどまでに迫真のドッ 

グフアイトを家庭用ゲ—ム機でプレイ 

できてしまうなんて……いや"まつた 

くいい時代になつたもんだとつくづく 

思う。 

なにはともあれ"記事と写真をご覧 

ぁれ。 

人気の 

フライトシユーテイングが 

PS 2 用として新登場：：： 

ナムコの 『 H 1 スコンバット』シリ—ズ 

といえば、フライトシュ ー テイングの定 

番タイトルとして有名 だ。1995 # 


に発売された初代『エ—スコンバット 

PS 用) j 以降、徐々にその人気を高め、 

前作 『 H — ス n ンバット3エレクトロス 

フイア { PS 用}』は爆発的なヒットを記 

録 した。 読者諸氏の中に も、 この ソフト 

でドッグフ ァイトを 楽しんだ人が多い 
に違いない。 

『エ|スコンバット』シリー K の魅力 

は'まずなんといつても、そのリアルな 

映像に ある。 緻密にモデリングされた 

戦闘機に、実写さながらの風景。プレ 

イヤ—の操作に応えて変わるヘッド 

アップデイスプ レ—。ゲーム パッドとい 
ぅ単純なコントローラを使つているに 

もかかわらず'高度なテクニックを試 

すことができる。練習すればするほど 

腕が上達し、イメ ージ通りのマニユ—バ 

を描けるところがい い。そして、ミツ 

シヨンクリア型のわかりやすいスト— 

リ I 。ゲに口 —ルプレイング性を 


-,-^J 

好 






最新 鋭の 戦闘機が縦横無尽に 飛び回る、 

0. S 2待望のフライトシューテイングが 
登場する。家庭用とは思えないリアルな映像 
唸るサウンド、迫真の格闘戰。 

コイツは本物だぜ！ 


3 


% 


，- 


プラスす る ことによ つて、 単な 
る フライト シユ— ティング以 
上の臨場感とスリルを味わぅ 
ことができた。 

『 H 1 スコンバット 04 
/ンヤツタ I ドスカイ' f はこぅし 
た魅力のすべてを継承しつつ、 

シリ ー ズ初の PS 2用 ソフト 
としてデザイン された。 格段 
に 向上したグラフィック 能力 
と処理能力によつて、前作をはるかに 

凌ぐス I パ_リアルなフライトシユ I 
ティングがここに生まれたの だ。 

巨大隕石の落下が 

戦火の引き金となつた 

『H — スコンバット 04 シ ヤツ タ f ド 

スカイ』の背景とスト—リ—について、 

ごく簡単にまとめておこう。 

舞台となる のは、 地球に よく 似た架 



空の惑星。 いや、 「もうひとつの地球」 と 
いつたほうがいい かもしれない。 その惑 
星にはいくつかの国家が 存在し、 互い 
に軍事的な緊張状態にあったが、かろ 
うじて平和が保たれていた。 しかし あ 
る日、小惑星の激突によってすべてが 
崩壊する。人類はその絶滅こそ免れた 
ものの'保たれていた世界の軍事バラ 

ンスが 崩れ、 軍事大国が周囲への侵攻 

を開始した。そして戰闘機のパィロッ 


卜であるあなた 
は、 なす術もな く 
この戦争に巻き込 
まれて いく。 

. と、 こんな 

具合に設定そのも 
のは架空のもの だ 
が、 登場する戰闘 
機は実在のものが 
使われている。詳 
細は不明 だが、 公開されている映 
像に よれば、 F- 22 A 、 F!14A 、 ミ 
ラ ー ジユ 2000 をは じめ、 F - 1 5 
A 、 EF 2000 タイフ— ン、 A- 
10、 Fi 2 A 、 ラファ—ルなども登場 
するよぅ だ。 

体験版の手ごたえは£: 

『H — ス n ンバット 04 シャッ 
夕 I ドスカイ』は現在まだ開発中 
で"今回はプロモ—ション用の「体 
験版」を試してみた。スト I リ f やム f 
ビ—部分は なく、 F 122 A と F ,14 A を 
使つ た迎撃ミッションのみに限られて 
いるものの 、この 作品のスゴさを実感 
するには十分だった。 

とにかく、 映像が格段に イイ。 見て 
ほしい、この 写真と見 まごぅほどリア 
ルな映像を H : 

エアインテイク部分の汚れや排気に 
よる陽炎◦航空写真そのままといった 

































































































長距離ミサイルを発射する EF 2000。吹き上がる炎と噴煙が美しい 



表示されるメッセージにしたがって次の行動を決める 


M 4 A のコクピット。かなり視界が狭い。敵機はすぐ真上にいるはずなのだが!？ 





... :'•成ド心/^づ:、 • 4: 


敵と味方が入り乱れる中、反転して新しいターゲットを探す 


機体後方から眺めるモード。レーダーを見ると前方に4機の敵機、後方に2機の味方機が 
いることがわかる 
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s エース コンパ ツ ト04 シャッ タード 
スカイ J の発売は、9月13日(木)の予定。 
公式サイトには開発スタッフのコメント 

や、 各種設定資料、最新のニュースなどが 
掲載されているので、ぜひそちらもご覧 
になっていただきたい。 

『エースコンバツト04 
シャッタードスカイ』公式サイト 

http :// 

www . acecombat 04. com / 






められるはず だ。 


9月 13 日の発売を待て 


製品版では、シナリオの展開に合わ 
せて多数のミッションが用意されてい 
ると いぅ。今回はスト—リー的には 一 
本道 だが、 地上軍の近接支援 や 基地要 
撃、民間機護衛など様々な作戰内容が 
ある。 戦いの果てにどんな結果が待ち 
受けているかは、プレイしてみなけれ 

ばわからない。 

もぅひとつ製品版 
で楽しみなのが、映 
画 『 SPR1GGA 
N 』 を手がけたプロ 
ダクシヨン" STUD 
丨〇 4 P が手がけ 
るビジュアルシ—ン 
だ。 ディテ— 

だわることで知ら 
れる彼らが、小惑星 
衝突後のすさんだ 
世界を舞台に、いっ 
たいどんな映像を 
見せてくれるのだ 
ろうか。 
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用意されている が、 この手のフライト 
シユーテイングに慣れたプレイヤ—な 
らいきなり「ノ —マルモ—ド」を選んで 
も問題な く 飛べると 思ぅ。 ただし超低 
空での爆撃や運動性能のいい戦闘機相 
手に戦ぅとなると、「問題な く 飛べる」 
程度の腕では'ミツシヨンのクリアは 
難しいかも知れない。各機体の性能を 
理解することはもちろん、ドツグフア 
イトについても十分な知識と技術が求 


切り替えることができる。ブレィしや 
すい視点を選べるところがぅれしい。 
製品版では、これにコックピットから眺 
めるモ—ドが追加されるとのこと。リ 
アリティ重視なら、やはりコックピット 
からの視点が|番 だろぅ。 

肝心の操作性 だが、 思つたよりも簡 
単だった。初心者でも姿勢制御しやす 
い「イ—ジーモード」と、自由度が高い 
ぶん制御が難しい「ノ —マルモ—ド」が 


感じの、 地表の 風景 。I 気に加速する 
と 翼端にふわっと霧が巻き起こ るし、 
発射したミサィルの排煙がたなびく 
様子も驚くほど 自然だ。そして、 
ゴオオオツと 腹に響くエンジン音。 ナム 
コ はこの 作品を作る にあたり、 航空 自 
衛隊の全面的な協力の もと、 実物の H 
ンジン音をサンプリングした という。 


表示画面は、機体の後方から眺める 
モ I ドと、 ヘッドアップディスプレ—を 
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ENTRY N0.308 


キヤノン EOS -3, EF 100, 400 mm F 屯 5— 5,6し1/30、シャッター優先、フジ RDPIH (プロビア酹、 

2001年7月22日、陸上自衛隊睜内駐屯地 

弾丸が長く写るように、1/30でシャッターを切ってみました。今年の 87 AW の射擊は演習海域(こ 
船舶が進入したとのことで、標的機は飛ばさずに空に向けて短時間の射鼕のみの実施でした。 

く 通者のひとこと> 

87式自走高射砲の実弾射擊だ。弾の曳光を撮影するのはけっこう大変なのだ紙よくこの瞬間にシャッターが切れた： 
縦位置に構えた方がよかった紙現像が上がってみないとわか5ないのがつらいところだ。 


山本晋介 

(千葉県 袖ヶ浦 市) 

キヤノン EOS -1 NHS 、 EF 400 mmF 5,6、 イ/500秒、18、フジ RDPU (プロ ビア)、 2001年7月20日、 海上自衛隊岩 国 基地 
1 つのコマに 2 種類の US -1 の顔を写しこんでみました。 

く邐*のひとご 

U シ 1 A の 独特の顔を 見事に つかまえた。正面がちのこの表情と、横がちのあの表情。 

これだけあれば、 US -1 A の愛嫌ある顔を説明するのに十分だ， 
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X 山）舌明 ：" 1，^--^ '：^ p .. す...〕卿襲?^ 瓣?»琴 . 

(茨城県新泊邯> 

キヤノン EOS -55、 EF 100 〜 300 mm F 4-5.6, コニカ LV 400、_上 自衛隊寓士駐屯地 

富士駐屯地 開設47周年記念行事における模擬戦の1コマ P すぐ目の前を戦車が突擎して tK ところです。 

<进•のひ t こと> 

ジロ ゾロと 30式と7 4 式戦車が重なって攻めて いく 感じが出ている。先行する戦車群もきいている。もっとスローシャッ 
夕一でブラして m ってもよかった c ■ 1 ■ ：- H ® y 1ン- 1 


ENTRY N0.308 




] (大分趿下毛郡） 

> EPS -650, EF 100-300 mm + ケンコーじ AF 11.5 XTELEPLUS SHQ , 

400、 f 5.6, 7 ジス_パ-»400、2001年 7 月 24 日、航空自衛隊築城基地 

7月にアグレッサーの F -1 5が飛来していました。 

<雕者のひとこ fc > 

無人状態の F -15 DJ のコクピットが I 、い感じだ。反逆光で撮ったのが成功した。 
計器バネルがちょうど良い感じで反射 U バックミラーも輝いている。 
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ニコン F 5、 AF-S 500 mm F 4 D + TC -14 E , 17/1、1/400、フジ RVP (ベルビア)、 


ENTRY №.310 


佐川貴史 

(茨城県水戸布〉 


2001攀 I 月24日 | 航空自衛隊百里基地 
訓練を終え、基地に帰投してきた飛行教導隊の 11 まだダで1； 

<通者のひとこと> 

おな U みの構図ではあるか、背面の デイ テールだけに光線を■てる 
ニクイ手法に出た。キリリと光ったエッジが露出アンダーの空にくっきりと輝いた。 


•• •..ぐ’へ-: 
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_ nmcTri 山口撤 

(卿 ㈣ 瓣） 

キヤノン EOS -3、 EF 100 〜300ミリ F 15 〜5瓜シャッター優先、 l /25( K フジ RDPIII (ブロビ’ 
SL フィルタ，2001年5月13日、陸上自衛隊千僧駐屯地 

観閫行進をする74式戦車で tV 

<钃看のひとこと〉 

74式戦車がトレール(と^、うのか？)ではく進:^砲塔のハッチ上には隊員が敬礼する。 
そして光る前照灯。かっこよくとれる要素が揃い、的確にシャッターを切った。 


771 武田正廉 

isnyu _ lll (龍賴都市) 

ニコン F801 、 タムロン AF 200 -400mmLD F5.6 、 f8 、 コダック Gold MAX*ASA 800 、 

2001年 5 月 27 日、海上保安庁輯閲式および総合訓練 

不镟舶を追尾するつるぎ、わかたか•うみたかです。さすが、海保の新親船のつるぎだけあって 
その速さは群を抜いてし、て海の上を滑空じ t いるようでした。 

<进者のひとこと> 

高速特殊警備船がスバ《ービューマを従えて急行する緊張感が伝わつてくる。 

ISO 800という粒子の荒いフィルムを使ったのが成功したともいえる。 






阉 真播 ろうよ」に採用された写真には、1枚 
1枚 エ>トリ ー No , をつけて、毎号、読者のみ 
なさん tCj ： る人気投票を実施していま1； 
今月、あなたが一番い t v と思うショットを 
選んで、 そのエントリー No ■を本誌とじ込みの 
HK 者 アンケートはがき J の所定の拥に記入 
じぐください。結果は、次々号のこのべージ 
で 発表します(今月号の発表は2001年12 
月号)。 今月は誰が1等賞になるのか？カギ 
を 握るなたの1票です!！ 

さらに！ 半年ごとに獲得票数を集計 U 


:I .し \ VV.' ： 5 .V,. t W * 

OTfETTI 中村諏 

•顧 (咖關 _) 

キヤノン EOS ィ VHS EF 300 mm F 2 万 L + エクスランダー EF 2 X 、 シャッター優先， 
フジ RDP II (プロビア)、2001年5月27日ぐ美保基地航空祭 

綱勵飛行を実施する AH - tS (少しアンダーでした)。 

<3® 嫌の1>とこね 

機動飛行する AH _1 S をシルエット気味に t ゝぃ角度で捉えた。 

口ーターの位置、ブレ具合も完璧だ。とても新鮮な横図でびっくりした 


見事1位になった方には、貧金 (1 万円)を贈 
呈します。 

どしどし応募じ乙どしどし選んでくださ 
いね!！ 

圍 U この コーナーは、読者の皆さんが撮 
影した写真を掲載す るぺージです。対象は軍用 
橋のほか、兵器、艦船、 戦車、軍人など、軍用機 
ヴ革にまつわるものなら何でも OK 。 機体のアッ 
プはもちろん、情景写真 や芸術系の写真なども 
歡迎します。搛影の 時期、場所、イベントはタイム 
リーなものがベタ_です。 

❶写莫 1枚 1枚に次のデータを添付じ r ください 
◎郵便番号， 住所 t 氏名(ふりがな)、電話番号 
◎播影場所' 播影 年月日 ◎撮影 データ(使用し 
たカメラ、レンズ、 絞り、シャッター速度 V フィルム) 

撮影した航空機な どのデータ(写っている航空 
機の所属部隊な 匕知っている限りの情報を明 
記 UX ださい） 0 播影 者のコメント(撮影した印 
象撮影にまつわる エピソ _ K 感じたことな ど)© 
ペンネームでの投稿は 受け付けません。 ® 投稿 
はプリントでも スライドでも OK です^プリントサイ 
ズも間いません0採否を 問わず返却できません。 
II 危険区域で撮影した ものや制限を越えた場 
所，条件で搵影した 作品は採用できません。 ❻ 
締め切りは特に設けません 随時募集しま束 


iim 数馬康裕 

腦 mun 圓 (卿県：!:浦市） 

キヤノン EOS 5 ご 420 mm (300 mm XI ,4 テレコン使用） v ISO 400 フジ、シャこ 
1/320,平成10年1月11日、陸上自衛隊習志野駐屯地 

習志野駐屯地空挺降下初めで撮影した UH -1 J と機上の隊員です 

当日は v 残雪の残る天候で普段と 逢った 模擬戦となりました。 

とにかく寒い日だったことを覚えて I 、ます。 

く ■の レ， V 、 

UH “1 J の腹に稍もった雷の反射が当たり、何気な t ゝ構図なのた か 
秀作に仕立て上げた。梢えている機関銃もいい. 

画面上の口ーターがもう少しほしかったところだ。 


力〇ス出版月刊 J ウイング編集部「写真播ろうよ J 
係 TEt ：03-3267-2868 FAX ：03-3267^2790 
帝このコーナーに応摹された作品でも、非常に話 
JB 性があったルタイムリーな場合に队 " FEVER !” 
齡こ掲載させていただく時があり蛛， 


嶔 r 写真搛ろうよ11ご投稿いただいた方の写真は、原則とじ c 掲載、未掲載にかかわらず緬集部に保管し、今後 「 j ウイング」誌上で採用させていただく場合がありま1；その際は、謝礼(原稿料)に変えて写真クレジット(名前)を入れ、揭載誌を送らせていただきますので、 ご了承くださし 






























98戦競パッチ 

F -15 飛行隊としてはじめて参 
加した98戰競用パッチ。配色 
パターンが4種ある 


98戦競優勝パッチ 

この優勝パッチには下部に 
タブが張り出したバージョン 
宅)ある 


99戦競参加パッチ 

部隊マークをモチーフとした 
秀逸なデザインが目を引く 


96戦競 (1 勝パッチ 

F -4 最後の戰競で優勝 D 
〇 FFSIDE とは誘導してくれた 
GCI のコールサインである 


スーパ _フアントムパッチ 

肩用のパッチ。やはり織物製で下部には 
TAC ネームが刺綿される 






第306飛行隊パッチ 
( F -4 EJ 時代） 

創設時から F -4 EJ 時代のデザ 
イン。冠雪した白山や稲妻な 
ど地元をモチーフにしている 



ゴ_ルデンイーグルスパッチ 

(初期) 

F -15 改編時に作られた新肩 
パッチ。初期は右向きで文字 
列も2列であった 



第306飛行隊パッチ 
( F -4 E ■代） 

F -4 EJ 改が導入されリニュー 
アルされたメインパッチ。独 
特の織物製 



ゴールデンイーグルスパッチ 

(現行） 

現在では左肩につけると前を 
向くように変更されている。下 
部には 了 AC ネームが 入る 


第306飛行隊パッチ 
( F - 15時代） 

F -1 5に樺種改編となりデザイ 
ンも一部変更された。これは 
新のグリーンバージョン 


■ JM 

I 

イーグルドライパーパッチ 

306 SQ のオリジナルイーグ 
ルドライバー。才ーブン参加 
の97戰競用だったらしい 



パッチの駐 






THE 


HimiMi 層 









94戦競優勝パッチ 

94年に行われた戰競で優勝。 
それを記念して作られたパッチ 



Text - A . Rausu 


el^n I ルデンィーグルス」のニックネームでフアン €) 

多い、空自小松基地第6航空団所属の第306飛行 
隊は、 F -4 飛行隊として誕生し今年で創設 Q 年を 
迎えた。戦闘機部隊のなかでは若い部隊であること 

111111111 Hmmml 

創設 Q 周年を記念した特別塗装機も登場し、なお 
かつ毎年の戰競でもセンスのいいマ—キングを登場 
させるなど注目度、人気ともに高い飛行隊といえよ 
ぅ。今回は、その第306飛行隊が製作してきた歴代 
のパッチを紹介して ゆこぅ。 

まずは簡単に同隊の歩みをおさらいしよう。創設 
は Q 年前の1981年 。 Q 年代というとごく最近に 
思えてしまう。 F -4 EJ 部隊として誕生し、尾翼に 
は小松基地がある石川県の県鳥である「イヌワシ ー 


のマークを描き、現在に至っている。 

この 2 Q 年の間には F -4 E J 改の運用試験飛行隊 

となつたり 、 F -4 の支援戦闘機化による三沢移動に 
より名钫飛行隊へど変化するなどニユ—スの多い飛 
行隊でも あった。 この F - C 化は今から4年 前。ニック 
ネ—ムと同じ「イ—グル」となり僚友の第303飛行 
隊のイ I グルとともに日本海の防空を担っ ている。 

それでは第306飛行隊のパッチについて紹介しよ 
ぅ。創設当時のものは、北陸の明峰「白山」と名物「稲 
妻」をモチ—フに F -4 のシルエツトを配した'わりと 
シンプルなデザインであった。それが F -4 EJ 改受領 
時に変更され、現在に通じる織パッチとなつた。 

この織パッチは、小松地方の産業である織物を生 
かした 製品で、初めて見た ときは 違和感を感じた も 
のだった。 ちなみに306以外では小松救難隊 もこ 
の製品を採用したが' なぜか第303飛行隊や小松 
基地の他部隊はこの織パッチを採用していないのが 
おもしろい。 

取り付け方はノ —マルで、左胸にネームタグ、右胸 
に メイン パッチ。左の肩には「ゴ—ルデンイ L クルス」 
パッチ、右肩にはオリジナルの V — グルドライバ— 
パッチや各種の資格パッチ、飛行時間バッチなどを取 
り付けている。このイ—グルドライバ— は、 F - c 改編 
直後に行われた戦競へ才—プン参加したときに作ら 
れたもので、いわば戦競パッチといっていい代物であ 
る。 また肩の「ゴールデンイーグルス」パッチ も、 初期 
と現在では向きと文字の配置が異なっている。なお 
ネ—ムタグは F -4 時代からオリジナルタイプを使 
闬している。 


〇 


ツチ • % 




迫力のデモ フラィト、 貴重なスペシャルマ—キン 
グ機で人気の小松基地航空 祭。 今年も9月0日 
に開催の予定 だ。 残念なことに2日開催ではな 
くなつてしまつたが' その分凝縮されたィベント 
が楽しめそう だ。 なにやら記念塗装機も出現し 
そうだし、行くだけの価値はあるだろう。そし 
てハツチコレクタ I にはうれしいニユ I スが！航 

空祭でのグッズ販売の許可が 出て、 今年もパッ 
チを含めた飛行隊グッズがゲットできそう だ。 
この決定が覆されないよう当日まで祈ろう 

ぜつ！ 
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AV-8B+ USMC VMA-311 WL-12 b/n.165429 

AV-8B+ 


■ 


8B+ 


USMC VMA-311 WL-18 b/n.1 65426 
USMC VMA-311 WL-14 b/n-? 


写真解説 


坪田敦史 


編 


(写真/島隆 


趣 I 


■ ■ 

■..碑#. 




，で- 


ベ 




：!：-：!：. * 


* 記事は撮影者の投稿情報をもとに W いた 
ものであり、編集部が内容の事実関係を確 
語できていないものがあります。あらかじめ 
ご承知おきください。お気づきの点がありま 
したら、編集部まで情報をお莕せください。 


D ACT を行う 

OS の F -16 


一一 
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1 
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(写真/久場悟） 

7月15日、嘉手納基地のランウェイ 23 R にフォーメー 
シヨンで着陸するァメリカ空軍_第51戦閫航空団第36 
戦闘飛行隊の F -16 CG 、 2機。7月6日から20日までの 
間、6機の F -16 CG (1 機の F -16 DG 含む）が裏手納に展 
開 U 18 WG の F -15 との DACT (異機種戦闘訓練)を実 
施していた。 

F-16CG 

USAF 51FW/36FS 88-0531 

F-16CG 

USAF 51FW/36FS 89-2136 
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(写真/丸山大介) 


也ぬ : r:.,$ 


7月20日9時半頃、岩国基地をフォーメーシヨ 
ンで a - パスするアメリカ海兵隊 vwiArSii の 
AV ^8 B +( ハリアー H Plus ) 。機首の形状をよく 
見てほしレ、レーダーハリアーである*これまで 
のハリアーは，機首の先端がレーザー照射窓 
になっていたが、 AV - SB + は機首にレーダー 
( AN / AP &6 S ) を搭載した新型のメ \リアーなの 
だ。 AV 4 B + は、1992年に初飛行 U 以後 VMA 
g 眼 s で運用が辑まっていたが、日本に展開す 
る部隊にはまだ配備されていなかった。しかし、 
このほど VMA " 311が AV -8 B + を受領したこと 
により、 AV 4 B + の初めての岩国展開が実現し 
た。展開したのは7月17日頃とのこと。 

写真の2機は新造機であり、塗装状態が非 
常に綺麗だ||誠__のニックネームは 
^ TOMCATS 11 で、コールサインは ‘ C/VF を使 
用。なお、現寒岩国展開中の VMA «311 所属機 
すべでが AV -8 B + と t 、うわけではな C A V - 
m+ 04 m, ナイトアタック型が2#の計6#の 
よう蚁日本展開中は、モデックスが1幡台か 
ら50番台に変更されるため、機番を確認する 
際にはその点を注意するよラに,下の小写真 
は、同じ <7月20日、岩国で撮影された iM « B + 
( WW 4) T , その後、この機体のモデックスは 
#54に変更されている。 


嘉手納基地 
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小牧基地 

(写真/諸野脇晴宏) 


T-1B 
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浜松基地 


JASDF 5TS 35-5864 


T -1 B の特別塗鸛 


航空自衛隊•第5術科学校(小牧基地)で 
運用している T -1 B の1機が、このほど用途廃 
止となり、退役した.その機体は864号機で、 
退役の直前、特別塗装を施して、数回のフラ 
イトを行った。写真上は7月10日9時半頃、小 


牧基地をタキシングする T -1 B 、 864号機:，尾 
翼は紺色に塗られて、機首には花束がか 
れている。写真左下は、同じく 7月10日のフラ 
イト時、小牧のランウェイ34エンドで離陸の 
許可を待つ#864機体の右側には、花束が 


ない。この日、ほかの4機とともに フオーメー 
シヨンで飛行し、空撮を実施したもようだ。そ 
して、7月13日には、ラストフライトとして、小 
牧から浜松へ飛行し、浜松で退役した D 写真 
右下は13日、浜松基地に着陸した際のショッ 


(写真/宮崎裕司) 


卜である.この機体と交換するため、これまで 
第1術科学校で整備に入っていた T -1 B 、 853 
号機が、同日、浜松から小牧に向かった ：㈤ 
この特別塗装機の写真は、多くの方々から投 
稿を頂きました,ありがとうございました） 


(写真/安田和弘) 




逾 ； Su 


UAV の投不試験を 
典施！ 


■ 


4Ef 


JASDF 
ADTW 17*8301 


(写真/加藤幸治) 


J ウイング先月号の97ページでも F 4 E 丄301号機 
に搭載された UAV (多目的無人機）の写真を掲載し 
たが、今度は7月18日と24日の2回、 UAV の投下試験 
が実施された。投下試験のフライトでは、主翼左下の 
内側パイロンに UAV 1機を搭載して離陸し、着陸時 
には当然のごとく UAV は付いていなかった-しか U 
7月23日のフライトでは UAV を投下予定で離陸した 
ものの、何らかの理由によりミッションキャンセルさ 
れ、 UAV を搭載したまま岐阜に戻ってきた.写真上は 
そのときのショットで、7月23日9時40分頃撮影された 
飛行開発実験団の F 4 E 丄301号機のクロー ズアッ 
プ。 UAV 本体をよく見てほしいが、先月号で掲載した 
カメラ窓のあるタイプではなぐ以前の搭載試験で見 
られたものと同 U 「001」のシリアルナンパーが記入 
されている機体だった 

写真下は7月24日8時55分頃撮影された F -4 EJ . 
301号機で、岐阜のランウェイ28を離陸した直後の 
ショット投下試験は G 空域で行われたが、燃料切れ 

_ と思われる理由により、この 

■■■■■ 301号機とチェイス機の F -4 EJ 

改、431号機は、帰投時に小松 
基地に立ち寄ったのち、11時 
40分頃、岐阜に戻ってきた。な 
お、 UAV のシリアルナンバー 
I は、これまでに#901、#902、 
#001、#002、#003の5機が確 
認されている。 






























今月の 


F.2 情 

■ i 關 Hi 


写真左は7月18日15時50分頃、岐阜基地に着陸する飛 
行開発実験団の F -2 B 、 101号機。このほど101号機の外観 
に変化が見られたので、紹介したい,まず、今まで黒いレドー 
ムを装着していた機首が計測ブーム付きの白いものに変 
更された点。そして、なんと！再び機体後部にスピンシュー 

卜が設けられたのだ 。 IRAN 
後、スピンシュートが取り 

3 戀 r 付けられたのは初めてで、 

機体改修に伴い、スピンテ 
ストを再度実施するためと 
思われる。この日は、スバ 
,口一4発、 AAM -3、4 発、セ 
ンタータンクの空対空フ 
ル装備でフライトを行っ 
た。写真下は7月13日12時 
く 10分頃、岐阜基地を離陸 
する同様の101号■機この 
ときは、 AAM -3、4 発の形 
態だった機体の下面を改 


めてよくご覧頂きた t 


〇 


F-2A 


MITSUBISHI 
1 3-8520 

(写真/高橋祜弥） 


6月29日、名古屋空港をタキシングする航空自 


衛隊向けの F -2 A 、 520号機。この日、三菱重工によ 
る初のテストフライトが行われた。520号機は、平 
成10年度予算による平成13年度納入予定機9機 
( A 型5機、 B 型4機）のうち3機目に当たる。ところ 
で 、三菱重工によるテストフライトのペースはすつ 
かりダウンしておりし今年度に入って航空自衛隊 
に納入した機体はまだ1機もない (7 月末現在)。ま 
た、今月号では写真が間に合わなかったが、521 
号機の初飛行は7月31日に確認された。 


び 


-、蜃 y 




⑦•ダ,， 




. -二•し ._ [ 






Wmmm 


翁％^:— 














•ば 


mm 




沿 


.. ，::，へ..' V .':'一丨才へ. ^ バ..聯濟 1 .い「 ’ . ； 

，•へ ^ . * < r ' ■ \ v >v fi l L l WkfW * IxjILmI 1 ! i 1 • • •/..： %•. 11 か”’ •ノ リ , *2 


岐阜基地 


F-2B 

JASDF 

ADTW 63-8101 

(写真 2 点/安田和弘） 
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岐阜基地 


F-2A 

JASDF 

ADTW 63-8502 

(写真/加藤幸治） 


7月10日16時05分頃、岐阜基地に着陸する飛 
行開発実験団の F -2 A 、 502号機。 J ウイング先月号 
93ページに掲載した501号機と同様、 Mk .82 通常 
爆弾(訓練弾)を4発搭載している。チェイス機は F - 
4 E 丄409号機だった。今回は、機体右側のショット 
を掲載しよう。岐阜で機体の右側を撮影するに 
は、光線状態がよくなる夕方の着陸を狙うのがべ 
ストだ。 




























JASDF AGR 32-8083 

(写真/丸山大介） 


7月18日11時45分頃、築城基地で撮影さ 
れた航空自衛隊*飛行教導隊の F -15 D 山 
083号機。先月号の『情報ボード』でもお伝 
えしたが、6月21日に飛行開発実験団から 



—カラーのアクレツ 


日まで、巡回教導のため、飛行教導隊の F - 
15,8機 (#063, #065、#071, #072, #080、 
#083. #090 s #919) が築城基地に展開した 
(7 月18日に#919が#083に入れ替わったた 
め、実質7機}。なお、今年度は各基地におけ 
る巡回教導の順番と実施時期が、例年と大 
幅に異なっている。 




飛行教導隊に配置換えとなった AMRAAM 
改修機である。塗装の塗り分けは「まだら」 
(071 号機)によく似ており、071号機では 
ダークグリーン部分の配色が; 083号機で 
はベージュになっている a これまでになかっ 
た識別蜜装であるため、今後なんという愛 
称で呼ばれるのだろうか，、7月16日から26 



YS-11EA 

JASDF 

電子支播 _12_1162 

(写真/西田吉宏） 


i 




7 月 5 日 16 時頃、厚木3地で撮影された航空 
自衛隊_電子支援隊の YS -11 EA 。 去年まで、 
YS -11 E として運用されていた機体だが、このほ 
どエンジンを T 64 に換装し、 YS -11 EA に改修さ 
れた。これによって、2機存在する YS -11 の電子 
戦訓練型は、ともに YS -1 1 EA になった Q また、 
YS -11 E の頃には腼体上部と下部に、黒い大型 
のドームが装着されていたが'、今回の改修でそ 
れらが撤去され、機体の外観は YS -1 1 EA 、 163 
号機とほぼ同じ格好になっている。なお、自衛 
隊が運用する YS _11 の整備および改修作業 
は、厚木基地に隣接する日本飛行機 ( NIPP 1) で 
行われている a 


■7 ンポイント•マークを 

付けた MH_53E 


MH-53E 

JMSDF 1 11HM 8624 

(写真/岡村敏行) 


7月6日11時半頃、厚木基地のランウ I イ19 
に アプローチ する海上自衛隊■第 hi 航空隊 
の MH -53 E _ 大型スボンソンの横には、赤いハ 
イビスカスのマークが‘入っている。また、詳しく 
は未確認だが、機体左側はサソリのマークが 
記されていたとのこと。これらのマークは一時 
的なものだったようで v すぐに消去されてし 
まった。 











厚 

木 

基 

地 


パ，. 





築城基地 
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S-3B 

USN VS-21 
NF-710b/n.? 

(写真/久場悟） 


7 月 18 日、嘉手納基地のランウェイ 23 L を 
離陸するアメリカ海軍 VS -21 の S -3 B バイキ 
ング。主翼下のハードボイントには、トリブ 
ル*エジェクター•ラックを介して、6発の 
Mk .7 デイスペンサー （ Mk .20 ロックアイ II ク 


ラスター爆弾用）を搭載している 5 この時 
期、 VS -21 の S -3 B は4機 ( NF -701, 704、705、 
710)が嘉手納に展開し，ミッションを繰り広 
げていた。対地攻撃の訓練を実施していた 
ものと思われる。 


エーテンのタキシングシヨ 
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A-10A 

USAF 51FW/25FS 
80-0241 

(写真 3 点/橋本裕明） 


7月2日10時35分頃.措田甚を々ギ v 


の両日に開催されたフレンドシッブデーに 
展示された機体だ（レポートは J ウイング先 
月号54ページに掲載)。僚機 (80-0283) とと 
もに、この日、岩国経由でホームべースの 
オ~サン基地に帰投した。コールサインは 
"MANIAC 01.02 H だった。右上の写真は. 


の。なお、 A - 1 0 A は前線航空統制 
( FAC ) 任務を行うため「0 A -1 0 A 」と 
も呼ばれるが、現在では A -10 A と 
OA -10 A の装備の違いはなぐタイ 
プ分けも行われていない。したがつ 
T . OA / A - lflA のように言？沭才る 
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P-3C 

USN VP-40 (QE) 

(写真/岡村敏行） 


b/n.1 58913 


VP -40 ( QE ) のカラ■マーキング機 


7月16日11時15分頃、厚木基地のランウェイ19に着陸するアメリカ 
海軍 VP »40 の P -3 C アッブデート HI , VP 40 のニックネームは " Fighting 
Marlins " (マーリンの意味は「カジキ」）で、それにちなんだカラーマー 
キングを尾翼に施している。コールサインは "NAVY QE 057"だった。 
ところで、太平洋/インド洋地域に展開するアメリカ海軍の P -3 C は、 
基本的に、三沢に展開する分遣隊とディエゴガルシアに展開する分 
遣隊の2つだけのようだが、必要に応じてほかの正規部隊や予備役部 
隊が、三沢、嘉手納、ディエゴガルシアの3拠点に展開するため、どの 
部隊がどの基地を拠点にミッションを行っているかなど、その実体は 
非常につかみにくい。 


C-141B 

USAF 305AW 67-0010 

(写真/橋本裕 明） - 


7月12日10時50分、横田基地のラン 
ウェイ18に着陸するアメリカ空軍 ■ 第305 
空輸航空団の C -141 B スターリフター。こ 
の機体は’ 1 SOLL II " (Special Operations 
Low Level II ) と呼ばれてし Y る特殊戦仕様 
の機体で、機首下に FLIR などを装備して 
いる。 SOLUI は9機のみ存在 U これまで 
はチヤールストン AF ^ の 437 AW に所属し 
ていたが、同団が C -17 の部隊となったた 
め、現在はマクガイア AFB (ニュ _ シヤ _ 
ジー州）の 305 AW に集中配備されてい 
る。今回は通常の輸送ミッション (Reach 
便）で飛来した。 


特殊戦仕様の (M 41 B を知つているかな 
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味気ないマ■キンクの NP -3 D 



NP-3D 


USN NRL-FSD b/n.1 49674 

(写真/岡村敏行） 

J ウイング先月号の95ページで vNRL (海軍調査研究所）の NP _3 D ( b / 
n .158227) を掲載したが、シップチェンジのためか、今度は別機の NP -3 D ( b / 
n _149674) が日本にやってき/こ写真は7月16日11時17分頃、厚木基地の 
ランウェイ19に着陸する NR レ FSD(Naval Research Laboratory/FHght 
Support Detachment ) の NP -3 D で、国籍マークとノーズナンバー以外に 
は、何も文字が記されていない機体であった。7月14日から嘉手納に展開し 
て、ミッションを実施していることか確認されている。コ_ルサインは " NAVY 
RL 674" だった。なお、ビューローナンバー （ b / n .) からも分かる通り、かなり 
古い機体で、ロッキードの製造番号は「5015丄製造は1962年で、 P -3 シリー 
ズの量産型15号機にあたる。 


小松島航空隊_けの SH -60 JI 


7月18日14時10分頃、名古屋空港 
の P ヘリパッドから離陸する海上自 
衛隊向けの SH -60 丄三菱重工の新 
造機テストフライトのため、飛行した。 


SH-60I 

MITSUBISHI 8281 
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(写真/高橋祐弥) 
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尾翼に記された部隊記号は「コ」で、 

小松島航空隊に配備される機体であることが分かる jH ^ eoj の陸上配備型は、 
現在、大村航空隊に配備が進められているが:近いうち、小松島航空隊も SHAOJ 
を受領することにな么なお、828啤機は7月中に新造機テストフライトが確認さ 
れ、こちらは大村航空隊「才」向けである a 
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F -15 D 山068号機が 
第23飛行隊へ 

F-15BI 

JASDF 2350 92-S068 

(写真/沼田彰信） 

7月16日、築城基地を離陸する航空自衛隊_第23飛行隊の F -15 D 丄〇68 
号機。なんと！元、飛行教導隊の識別塗装機「みどり」である。この機体 
は、5月末に行われた戦技競技会では「みどり」の識別塗装で参加してい 
たことから、その後、塗装を落として、第23飛行隊に配置換えとなったよう 
だ。飛行教導隊が運用する M 5 は、今後もシップチェンジが予想される 
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MITSUBISHI 8965 

(写真/加藤幸治） 
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6月26日16時40分頃、名古屋 
空港に着陸する海上自衛隊の 
UH -60 丄三菱重工による才一 
バ_ホール 明けの テスト フライト 
を行ったもの。テイルの部隊記号 
は「イ」で\硫黄島救難飛行隊を意味する。同隊にはすでに UH ~60 丄72号機 
と76号機が配備されているはずなので、この65号機は3機目となる。7月9 
日、硫黄島へフェリ_された j 毎上自衛隊の救難ヘリは、現在すベての飛行 
隊で UH -60 J を運用しているが、 S -61 A を運用していたときは各基地2機ず 
つだったのに対 UUH -60 J に機種変更してからは各基地3機を定数とする 
予定なので、今後も新造機の生産が続けられる， 

硫黄島救難飛行隊向けの UH .60 J 
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鳥取県の防災ペリを S 撃 


7月30日12時半頃、岡山県岡 
山市の岡南飛行場を離陸する鳥 
取県防災航空隊のベル 412 EP 。 

岡山市内の病院で治療を受ける 
ため、鳥取県内の病院から新生児を乗せて飛来したときのショットた。なお、岡南飛 
行場とは、1988年まで岡山空港として使われていた飛行場で、現在は軽飛行機や 
ヘリコプターなどの、ジェネアビ専用飛行場となっている。滑走路は1200 m で、夕_ 
ミナルビルのデッキは現でも立ち入りが可能だ。 



Bell4l2EP 

鳥取県防災 J A3 ITT 

(写真/神田将史） 


農薬散布の現場を見た! 

(写真3点/世古口幸敏） 


軍用機とは関係ないが、興味深い写真が 
届いたので掲載しよう。写真は7月21日、三 


重県の多気郡明和町大淀の水田に飛来し| 
た、阪急航空のヘリコプター3機上ューズ| 



369は、陸上自衛隊の OH -6 と同じ機体で 
(通称：タマゴ )、 J A 9083のほうはテイルが 
「 V 」の字(陸自の 0 H -6 J と同じ)、 JA 9279 の 
ほうはテイルが「丁」の字（陸自の 0 H -6 D と 
同じ）になっているタイプだ。また/両機に 
装着されている農薬散布装置の形状の違 


いもよくご覧になってほしい。写真右は 
AS 350 B で、こちらの機体の装置も、また異 
なっている。散布を終えると、水田の真ん中 
に着陸し、ローターを回したまま農薬を補給 
して、また離陸するという繰り返 u 農薬散布 
は、6月から9月まで行われる， 



g 肝气 


Hugltes369D 

阪急航空 JA9279 


AS350B 

ffi 急航空 JA9341 
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地 


UH-60A 

USArmy 78Avn. s/n_? 

(写真/村井徳） 


7 月 17 日 90寺25分頃、小牧基地に着陸し 
た米陸軍•第78航空大隊の UH -60 A ブ 
ラックホーク。小牧で燃料補給を行い10 
時15分頃、離陸していった。機体両側のス 
ライドドアを開放 U 左右両側に突き出すようにヘリコプターのメインローターを1本運 
んでいた。どこかで別の UH -60 A がトラブって J 見地まで交換用のローターを輸送する 
途中だったのではないだろうか 3 それにしても、非常にユニークなシーンであるなお、 
78 AVn . の UH -60 A は、キャンプ座間に配備されていることから、マニアの間では「ザマ 
ホーク I と呼ばれている。 
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を運んでいた UH -60 A 
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200機まで 
£ともう少し! 

7月10日9時55分頃、名古屋空港で撮 丨 
影された航空自衛隊向けの新造 T -4、 797 
号機。川崎重工によるテストフライトでノン 
ミュレー MLS アプローチを 実施していた I 
この機体は平成11年度予算による、平成 
13年度納入予淀機10機のうち4機目にあ 
たる。601号機から始まった T -4 は、これで 
197機をカウントした J 00 機目も、年末ま 
でには進空すると思われるが〗気になるこ 



豐_4 

KAWASAKI 1 6-5797 

(写真/加藤幸治） 


とが1つある乂のままの連番でいくと、200 
機目以降のシリアルナンバーは800番台に 
突入することが予想されるか、800番台は F - 
15が使用している番号なので、 F _15 を運用 
する TAC 部隊に、もし800番台の T 4 が配属 
された場合、 F -15 と T -4 の! E 別が付きにくく 
なり、混乱することが考えられる，したがつ 
て、800番台ではない可能性もあるのでは 
ないたろうか。 


迷彩カバ■を掛けた OH -1 

7月11日、明野駐屯地のエブロンに駐機す 
る陸上§衛隊-航空学校 ( S ) 所属の OH -1 、9 
号機,コクピットに、量産型の迷彩塗装に合わ 
せた配色のカバーが掛けられているのがユ 
二_クである。また、天井部の索敵ユニット 
も、専用の カバーで しっかり防護している夜 
間や休日は格納庫に収容するため、このよう 
なカバーはあまり使わないと思われるが、 日 
中、機体をエブロンに出しっぱなしのときは、 
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隱 JGSDF S 32809 

(写真/世古□幸敏〉 

こういった日よけ対策が必要になるのだろ 
うとくに陸上自衛隊のヘリコプターは、演習 
場などにおいて,野ざらしの状態で駐機する 
ことが多くあるため、カバーの迷彩化は実用 
的と言えるのではないだろうか， 







^ j - .-. -< V-*. a 

: . kvMl-K-V ■■■■i ■: 


•シリアルナンパー ( s / n _) 

それぞれの機体に与えられた、固有の整理 
番号のこと。いわばナンバープレート。陸 • 
海•空の自衛隊や米軍、そして各国の軍に 
よっても、番号や記号の付与法はさまざま。 
「シリアルはいくつ？」のように、略して言われ 
ることが多い。シリアルは、略して下2桁ある 
いは3桁のみ書くことがあるが、その場合は 
「#00」のように記述する。また、略さずに全 
桁を記すことを「フルシリアル」という。 

參ビユ ー ローナンバー ( b / n .) 

アメリカ海軍式のシリアルナンバーのこと。 
海兵隊機にも与えられるほか、アメリカ海軍 
航空局の手続きを通して海外に輸出される 
軍用機も、このビューローナンパーが付与さ 
れる。現在は165000番台に突入しており、番 
号が進むにつれて、新しい機体であることを 
意味する。 


•ノーズナンバー 

航空機の機首に記されているナンパーのこ 
とをいう。航空自衛隊機の場合はシリアルの 
下3招、海上自衛隊機の場合はシリアルの下 
2桁。 

•モデツクスナンバー 

略して「モデックス」。アメリカ海軍機および海 
兵隊機が、部隊内で機体を整理するために付 
けた番号。基本的にノー ズナンバモテッ 
クスナンパーとなる。シリアルナンパーとは無 
関係の番号なので、モデックスは機体の配置 
替えなどで変更する。通常、部隊のテイル 
コードと合わせて 「 NF -720」 のように記す。 

•用廃（ようはい） 

「用途廃止」の略。防衛庁内部で使われてい 
る書類用語である。ようは「使われなくなつ 
た」という意味で、退役した航空機のことをこ 


う呼ぶ。用廃機ともいう。 

參ゲートガード 

一般的には、基地内に展示されている退役し 
た航空機のことを指す。基地のゲート付近に 
展不し、訪問者の目を引くように展不されて 
いることから、ゲートガード（門番の意）と呼 
ばれるようになった。ゲート付近に置かれて 
いない場合は、意味が通じにくい用語なの 
で、基地内の「展示機エリア」などと書くこと 
にしている。ゲートガーディアンともいう。世 
界の マニアの 間でも、 この 用語は通用する。 
海外では、ゲートガードの展示機のみを集め 
た本も出版されているくらいだ。 

•コールサイン 

航空機が飛行する際には、必ずコールサイン 
が付けられる。常に同じコールサインで飛行 
するものや、フライトごとに異なったコールサ 
インで飛行するものなどゾ《ターンはさまざ 


ま。軍周機の場合、「英単語+数字」のような 
形式のコールサインが一般的。 

⑩ニックネーム 

軍用機を運用する部隊は、固有のニックネー 
ムを持っていることが多い。 とくに米軍がそ 
うで、部隊の伝統、およびモットーやスローガ 
ンなどの意味が込められている。部隊マーク 
も、ニックネームにちなんだものを制定する 


ことが多い。 

#テイルコード 


米軍機で、垂直尾翼に記されたアルファべッ 
卜2文字のコードのこと。このコードによって、 
部隊を識別できる。第18航空団（嘉手納基 
地)のテイルコードは 「 ZZ 」、 第35戦闘航空団 
(三沢基地）のテイルコードは 「 WW 」 など。テ 
イルコードを持たない部隊もあるが、空軍、 
海軍、海兵隊の多くの部隊はテイルコードを 
垂直尾翼に付けている。 
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入間基地の展示機エリアには EC 46 D や F -104 DJ など退役機が多数展示 
されており、西武鉄道.稲荷山公園駅のホームからも見ることができるが■、こ 
こに新しく元航空自衛隊の T _33 A 、 620号機が加わったこの620号機は、99 
年11月に起きた T -33 A 墜落事故によって、すべての T -33 A が'飛行停止とな 
る直前まで、入間基地の総隊司令部飛行隊で現役を保っていた機体だ。機 
番の「620」に合わせて、6月20日に展示機エリアにお見えしたのだという。 




富士山のふもとで余生を送る F - 1 




啜4^ 




F- I 

ex.JASDF 90-8231 

(写真/鈴崎利治） 


写真は,静岡県駿東郡小山町にある「レーシングパレス」に展示さ 
れている元航空自衛隊■第3飛行隊のマークを付けた F -1、 231号機 
7月15日撮影。屋外に1機だけ置かれていて、館内には約80台のレー 
シングカーが展示されている & 場所は、 御殿場駅から車で 10 分程度の 
ところで、機体は1年くらい前に搬入されたもの。天気が良ければバッ 
クに綺麗に富士山を入れて写真が撮れるそうた、開館時間は 9:00 — 
17:00( 火曜休館)、入館料は大人1,000円、住所は「静岡県駿東郡小 
山町吉久保 73- U 電話番号は「0550-76-6688丄 


T-33A (写真/江成彰彦) 

JASDF 51-5620 


A 間基地の展示機に伸問入り 


f 


たくさんの投稿&情報ありがとうございました。 
誌面の都合で掲載できなかったみなさん、ごめんなさい！ 







高橋祐弥、船川尋樹、上原洋介、神田将史、薩佐和典、丸山大介、五十嵐健、西田吉宏、虫鹿昭 
夫、後藤丈志、林宏祛、加藤幸治、宮岡千代道、大河原悠、鈴木正幸、田中隆一郎、世古口幸敏、 
村井徳、北川喜平、山中安士、岡村敏行、棚橋泰之、宮崎裕司、安田和弘、山口徹、安澤純司、 
森亮介、齊藤匡弘、藏留浩美、樋澤拓真、諸野脇晴宏、沼田彰信、江成彰彦、橋本裕明、遠藤健 
史、久場悟、鈴崎利治、島隆、 PATIO 軍用機情報ルームの皆様(敬称略_順不同） 


情雜ポ‘ド 


フイーパー！への写真投稿のお願い 


掲載させていただいた写真にはそれぞれ薄謝を進呈させていただきます。 


このコーナーでは、日本全国の飛行場で撮影され 
た軍用機の飛来機写真を紹介します。掲載される写 
真のボイントは、次のようなものです。 

I . 珍しい機種•機体、珍しいマーキング、珍しい装備 
などを施した軍用機 

n . 機体は珍しくなくても、民間空港など、ふだん、軍 
用機が見られないところで撮影されたもの 
1 LVIP (要人輸送）の航空機は、軍用機、旅客機を問 
わず掲載（エアラインでも可） 

IV . このコーナーで採用される写真として相応しいの 
は、機体全体のマーキングや兵器などが搭載されて 
いることがはっきりと分かるカットです。そのため、機 
体全体をフルフレームで、ほぼ真横から収めるのが 
基本です。ただし、そのような条件での撮影が不可能 
だったものについては、その限りではありません。そ 
のほかに、各部のマーキングなどのクローズアップ 
写真を添付して頂いても構いません。 

參「フィーバー』の投稿に際して 
お願いしたいこと 

1投稿に際しては、写真1枚1枚につき、次のデータを 
添付して下さい。添付されていないものは、採用でき 
かねます。 


(1) 郵便番号/住所/氏名（ふりがな）/電話番号 

(2) 撮影場所 

⑶撮影年月日•時刻 ( ri 5時頃」というような、だいた 
いの時刻も忘れずに） 

(4) 撮影した機体のデータ（機体の所属部隊、飛来理 
由、コールサイン、その機体の何が珍しいか、など、 
知っている限りの情報を明記して下さるようお願いし 
ます。また、機体を見て感じたこと、自分なりに推測す 
ることなどもありましたら、お願いします） 

2できるだけ本名での投稿をお願いします。もしペン 
ネームを希望される場合、写真1枚ずつはっきりと明 
記してください。 

；3投稿写真は、プリント、またはスライド（ポジ）でお 
願いします。掲載の可否を問わず、返却をしません。 
ただし、スライド（ポジ）に限り、返却希望の方にお返 
しします。その場合、必ず自分の住所、氏名を明記し 
て切手を貼った返信用封筒を同封して下さい。 

5投稿は随時募集していますが、基本的に月末までに 
到着したものの中から選定して、翌月発売号に掲載し 
ます。 

投精、あ货6しています! 




|匯6月27日、浜松基地に航空自衛隊•第6 
飛行隊の F -1 、270号機が飛来した。 
J 270機は、これがラストフライトとなり、 
今後は第1術科学校で教材として使用されたのち、用途廃止となる。ま 
た、この機体と入れ替わる形で、 F -1、264 号機が浜松から名古屋空港 
に移動し JRAN に入った。（情報/後藤丈志） 

7月5日、松島基地の第21飛行隊で使用されていた T -2 ブルーインパル 
ス塗装機 （#173) が、岐阜基地にフェリーされた。これがラストフライト 
となったもようで、機体は現時点で飛行開発実験団が所有している。 
9月以降、岐阜県の「かがみがはら航空博物館」に展示する方向で準備 
が進められているという。（情報まとめ/編集部） 

7月7日15時45分頃、福島空港にアメリカ陸軍78航空大隊の UH -60 A 、 
1機が飛来 U 福島県防災航空隊のエプロンに着陸した。急患輸送だっ 
たもよう。（情報/鈴木正幸） 

7月半ばの時点で、静浜基地の航空祭で展示された特別塗装の T -3 (J 
ウイング先月号52ページ参照）は、そのままの塗装で飛行している。 
(情報/極澤拓真） 

_7月19日、嘉手納基地でアメリカ陸軍 501 M 旧 DE の R 07 B ( N 158 CL ) 
が目撃された。コールサインは ( *HAWK 55”。（情報/久場悟） 

■7 月下旬、陸上自衛隊の OH ，1、4 号機が IRAN を終え、明野駐屯地に 
戻ってきた。これによって、航空実験隊 ( TE ) には、元 XOH -1 だった1号 
機〜4号機までの4機が配備された。（情報/林宏祐） 





艦船の話題は姉妹誌 • J シッブス「海フイ ー バ_! J へ！ 

J シップスには本誌のこのコーナー同様、読者投稿欄「海フイーパー」があります！艦艇の写真投稿は「」シップス」 
編集部まで、どしどしお寄せください（投稿要領は、 J シップス voL 3 の116ページをご参照ください）。もちろん、 J ウ 
イングでも引き続き、艦艇関係の情報、写真を受け付けます。どちらもよろしくつ！ 


投稿に関する 



※プリントした写真を投稿する場合、余裕のある大きめの封筒に入れて投函してく 
ださい。サービス判サイズの写真を長形4号の封筒に入れると、取りだす際に写 
真が傷む可能性があります。 

つの封筒で、 『 FEVER 』 （本コーナー）と『写真撮ろうよ」:のコーナーの同時投稿 
は避けて下さい。お手数ですが、投稿は、コーナー別にお願いします。また、編集 
部に写真を投稿する際、どのコーナーへ投稿するのか、封筒に明記して下さい。 

^ FUJi のポジフィルムで撮影し、プリントでお送り下さる方へダイレクトプリント」 
よりも「スーパーデジタルプリント」のほうが、仕上りがよく、カラーページにおけ 
る掲載に適しています。ぜひ「スーパーデジタルプリント」をオーダーしてみて下 
さい 〇 

※投稿写真には、写真1枚1枚につき撮影データを添付してください（『写真投稿の 
お願い I を参照）。データがないものは採用できないことがあります。なお、誌面 
の都合上、投稿写真の掲載ができなかった場合、添付の情報だけを『情報ボー 
ド j に掲載させていただくことがあります。 

※「フィーバー j および「写真撮ろうよ」に投稿いた だいた 方の写真は、原則として掲 
載、未掲載にかかわらず編集部に保管 U 今後、 「 J ウイング」誌上で採用させてい 
ただく場合があります。その際は、写真クレジット（名前）を入れ、掲載誌を送るこ 
とで謝礼にかえさせていただきますのでご了承ください。 
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籲装備品展示 


AH -1 S (73482/ SD ) 


UH -1 J (41827/ SD ) 
0 H -6 DO 1 249/ SD ) 


90式戦軍 


74式戦車 


89式装甲戦闘車 


75式 自走丨 55 mm 榴弾砲 


203 mm 自走榴弾砲 


多連装□ケットシステム 

1 55 mm 榴弾砲 FH -70 


96式裝輪装甲車 


87式偵察■戒車 


92式地雷原処理車 


施設作業車 


81式自走架柱橋 


88式地対鑑誘導弾 


73式小型トラック 


偵察 用才一ト バイ KLX 250 


96式多目的誘導弾 


8フ式対戦車誘導弾 


1 20 mm 迫撃砲 RT 


81 mm 迫撃砲 L 1 6 


89式 5. 5 6 mm 小銃 


5.56 mm 機関銃ミニミ 
11 0 mm 個人携帯対戦車榴弾 


•体験試乗 


90式戦車 


74式戦車 


89式装甲戦闘車 
96式裝輪装甲車 


8フ式偵察醫戒車 


高機動草 


73式小型トラック 
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施設作業車の後部に取りつけられた銘板。7 
月号では「99式施設作業車 J とお伝えしたが 
「99式」は付かないことが確認できた 
(写真： S 村尚也） 

偵察教導隊の新旧の偵察用 才ート バイ。今年度より カワサキ KLX 250( 右側）が 
従来の ホンダ XLR 250 R (左側〉 の後継として導入が始まっている。両方と も 市販 
車からの改造で性能 等に大きな 違いは ない が、 ホンダが 空冷 エンジンなのに 対 
し、カワサキは 液冷 エンジン となっている（写真：鈴崎利治） 





午前の観閲式と模擬戦が終わるとグランドでは装備品展 
示と体験試乗が行われる。なんと 7 種類の車輛が用意される 
サービスの良さで、特に北海道以外で90式戦車と89式装甲 
戦闘車に乗れるのは富士学校だけだ（写真：鈴崎利治） 


本州ではなかなか見 
ることができない75 
式1 30 mm 自走多連 
装ロケット弾発射機。 
66輛しか生産されて 
いないので、配備部 
隊は北海道の特科連 
隊と九州の湯布院駐 
屯地に限られる（写 
真：鈴崎利治） 


, : 








観閲行進に参加した90式戰車。車体前面に地雷原処理用のアタッチメントが取り付け 
られるように改修された車両だ（写真：鈴崎利治） 


観閲符進を抒う施設作業車。ナンバーを 
見ると4月に滝ケ原駐屯地で公開された 
車 綱と同じだ（写真: a 村尚也） 


模擬戦で地上部隊 (7 
支援飛行隊（明野 ）0 
示された OH -1 は今 i 
た（写真:鈴崎利治) 



ド 1 ^ 



-反:.:::. u . ノ 軒 

施設作業車 

全 

長： 8.88 m 

全 

幅: 3フ 75 m 

全 

局： 2,770 m 

全備重量:約 28+6 t 

乗 

員： 2 名 

最高速度:約 50 km 





社小讎所 
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陸上自衛_富士学校 • 富士駐屯_ 




レボート=田村尚也、 
天野昭彦、鈴崎利治 




7月15日"陸上自衛隊富士 
駐屯地で、陸自富士学校おょ 
び富士駐屯地開設 y 周年記念 
行事が行なわれた。 

同駐屯地には、陸自きっての 
エリ—卜部隊の富士教導団が 
駐屯しており、さまざまな最 
新装備が真っ先に配備される 
ので、一般公開の見所のひとつ 
となつている。 

観閲行進では'新型の対砲 
迫レ！ダ—や配備が始まった 

ばかりの施設作業車が登場 

し、マニアの注目を集めてい 

た。また、 模擬戦には北海道以 
外で唯 t の 90 式戦車中隊が参 
加し、迫力ある訓練展示を見 
せて いた。 



育展つ 
教年か 
う作4 
行 OB 1 し 

を 1 S 来 

援 H - 飛 
支 Ah は 
ly f 





































































































































































U : 繰展示前に 87 式自走高射機関砲 
のデモが行われ、砲塔の旋回、油圧サ 
スペンションによる姿勢転換を展示し 
た：走行中のため、砲塔後部のレー 
ダーは倒されている（写真：長浜誠司) 
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対空訓練射撃で活躍した81式短 S A M 
(写貢:纈纈成） 
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:議 8*1 式短 SAM の標的となったチヤ 
力 m d 展示会場では第101無人偵 

れた（写真：長浜誠司） 


海上へむけ点検射を行う87式自走高射機関砲。曳光弾によって弾道を確認できる 
(写真:編纈成） 



聴音器で倒壊家屋内の被災者を確認する。非常に手際良く救出 
作業が行われ、模擬戦とは一味違った迫力があった 
(写真:鈴崎利治） 


w M 禮ム r . 

書峰 



置_赛細瓣纖:廳招 
1/ぬ.■■歸瑪㈡廳㈣ •• 

高機動車から切り離され射撃準備を行う 120 mm 迫撃砲 RT 
(写真:鈴崎利治） 



式典とは別会場で展示された人命救助システムは、実際に 
倒壊家屋のセットを組んでの実演が行われた。家屋内に閉 
じ込められた被災者をファイバースコープで確認後、エア 
ジャッキで持ち上げ、屋根をはがして救助する一連の様子 
が素早く披露された（写真：鈴崎利治） 



:.、胃 響。^^ 

瞬燕:：，:.:^^ゾ麟 

普通科教導連隊第1中隊に配備された新型の73式大型トラック 
(写真：田村尚也） 





模擬戦に参加した航空学校教育支援飛行隊 ( SD ) の OH -6 D (31249)。 ナイ 
トビジョンゴーグル対応型の機体だ（写真：天野昭彦） 
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fl 立 37 周年記念行事 
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レポート=長浜誠司、纈纈成 
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7月22日、北海道静内町 
の静内駐屯地で創立記念行 
事が行われた。一連の式典 
のあと実施された訓練展示 
は、87式自走高射機関砲3 
両、81式短 SAM 2 両、重機 
関銃2門による対空射撃訓 
練であるが、重機関銃以外 
は海上を飛行する目標機に 
対し実射を 行ぅ。 すでにマニ 
アの間では有名になつてい 
る行事であるが、観客は招 
待者と地元の家族連れだけ 
で少なく'射撃時を除けば 
比較的のどかな雰囲気で 
あった。なお、訓練海域の安 
全確認のため、第7飛行隊 
の OH - 6 D が一機参加し 
た。また、目標機は陸自で唯 
一無人偵察機を運用する第 
101無人偵察機隊が誘導 
し、発射された短 SAM 1 
発は見事に目標機に命中し 

to 













































































装備品とともに展示される 
第203教育航空隊の P -3 C 



格納庫内の 
第205教育 
航空隊の 
YS -11 T-A 





海上自黼 T 総航空勘 I ちびつ子ヤング大 




第3綱学校才ープンスクール 


レポ— 卜=大山浩明 




F 4 EJ 改も 
展示された 
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毎上自衛 
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レボート=櫻井定和、 
エ藤勝信 


大湊ちびつ子ヤング大 






















隊二沢基地 


ちびつ子ヤング大会 


レポート=櫻井定和 
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7 月 20 日、下総航空基地においてちびつ 
子ヤング大会と第 3 術科学校才—プンス 
ク—ルが開催され た。 航空機の フライ トは 
なかったものの、展示撮影会 や、 消防車、特 
殊トラックの試乗、フライト シミ ユレ— 
ターの一般 開放など盛りだくさん の 内容 

だつた。 




7月 21 .22日の 両日、 海上自衛隊大湊地方総監部にて「ちびつ子ヤング大 
会」が行われ、県内外から数多くの入場者が詰めかけた。 

護衛艦2隻 DD 121「ゆぅぐも」、 DE 「ちくま」)による陸奥湾体験航 
海も行われ、艦上では各兵装の展示やデモンストレーシヨン S 弾•訓練弾 

の発射はない)、口|プ結び教室などが行われ、約2時間のクルージングを 
楽しんだ。また、掃海母艦20}丁463「ぅらが」、掃海艇；20}0666「おぎ 
しま」、6 7 8 「とびし ま」、 6 79 「ゆげし ま」、6000 「ながし ま」 などに よ 

る超ミニミニ観閲式も行われた。今回の目玉の 
~つとして、北海道余市から参加したミサイ 

ル艇 ( PGOOCSJ 3) が あつた。 水上航行している 

姿は、写真などで数多く紹介されている が、 水 

中翼を収納して停泊するさまは珍しかつた。 



しかし、 一般の入場者に本艇の価値が どこま 

で通じていたかは疑問だった。地上では 81 式地 

対空短距離誘導弾(短 sAM )、 20mrrl 対空バル 

ヵン砲?<03)、水中処理隊の装備展示など 

も行われた。また'ゲ—ムや音楽隊の演奏会も 

実施され ていた。 

航空基地は大溱航空隊所属の HSS ,2 B に 

よる体験飛行が実施され、抽選希望者の長蛇 

の列が あった。 展示飛行には4機の HSS ,2 B 

が参加し' 1機が地上展示' もぅ一機が格納さ 

れていた。外来機は掃海訓練で岩国から飛来 

していた第111航空隊の2!>5311/陸自_八 

戸の第2対戦へリ隊の<::1>13となっていた。 
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航空自衛隊三沢基地にて7月30日(月)'ち 
びっ子ヤング大会が開催され た。 F 12 配備 後、 
初のちびヤンであったことから、同機の展示が 
期待され た。 入場希望者は三沢基地ゲートに 
集合し、氏名，住所等を明記した後にバスにて 
会場に移動した"三沢基地は米空軍との共同 
使用で あり、 セキュリティ ー は大変厳しい。 

エプロン地区に到着して最初に目に飛び込 
んで来たのは"待望の F - 2A (# 51 7) だ。 航 

空機の地上展示 機は、 三 






沢基地に所属する機体の 
みで、 このほかにラッセル 

車、 除雪車、消防車などが 
一緒に公開され ている。 

航空祭につきものの「ロー 
プ」類は展示品の回りに 
は i 切なかつた ことから、 

子供たちが展示品に触れ 

て喜んでいた。また、日米とも通常の訓練が実施されてお 
り、滑走路を飛び立つ FiEJ 改 ' F16 、 PI 3 C の姿に喝 
釆があがつていた。エプロン公開はわずか2時間程度で終 
了し' 入場者はバスにて基地内の体育館でゲ—ムなどのア 
トラクシヨンを楽しみ、野外炊飯器で作られたカレーラ 
イスを食べ、昼前には再び正門まで送られた。 
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〇〇月 4 日(土) m 日 (且、 京都府の舞鶴航空基地でちび つ 子 ヤン 
グ大会が開催され た。 今回の目玉は今春に認可され た 舞鶴航空 
基地での SH - 60 J の救難展示で、午前午後 2回、 土曜のみ 一 機で 
実施され た。 会場は家族連れやマニアで にぎわつたが、 混雑は な 
かつた。 

、2機のほか、岩国基地第]1航空隊の 
MH -53 E も展示され、口！プを張られることもなく自由に見るこ 

とができた。他に救急 
車、消防車も展示され 
ていた。 

r.-la-ts,.,s:l-s : 左宏 


地上展示は sH -60 
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模擬戦のクライマックスで敵陣を蹂躅する第 11 戦車大隊の 74 式戦車，旧戦車第 11 連隊以来伝統の「士魂」 
マークが 勇ましい 


航空自 




車力分屯 


圖 Mi 
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短 SAM 、 VADS 、 陸自のホークなどが展示された 

威展 
力開 

2 m 
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救難展示訓練を行った秋田救難隊の V -1 07 (744847) 


陸上自衛隊弘前駐屯地の第9偵察隊に 
よる威力偵察 


J ： 

る 


QD 121 ゆうぐも 



DE 233 ちくま 


DE 227 ゆうば D 


□ D 1 53ゆうぎり 


ミサイル艇1 *2*3 号 


MSC 660 ははじま 
MSC 664 力、みしま 


YDT 02 水中処分母船2号(以上展示支援） 

•参加航空機 _ 

HSS -2 B (大湊航空隊8152_816081 62) 
日162は救難展示を実施。 

P -3 C (第4航空隊501 3) 

US -1 A (第71航空隊908 2) _ 

SI +60 J (第123航空隊 8232) 

ゆうぎり甲板上での展示のみ a 




体験航海を終え帰港する DD 1 S 3 ゆ 
うぎり。飛行甲板には SH -60 J (第 
123航空隊 8232) を1機搭載してい 
る- SH -60 J は展示のみである 



傲速で艦隊の上空 
を通過する US -1 A 
苐71航空隊 9082) 


-- r ■ - " 1:: 
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真駒内駐屯地 


0団創立39 





レポート=長浜誠司 







イベント 
レポ — L 






^.r 丄…，於必ブ 




， ■.■•■ 一 ㈣■■ で : ^ 

P 1 ^ 


■ I 


_• 々 :.■ f, S J : :: :: :• 


第 16 回海の祭典•体験公開 



レポ™卜=長浜誠司 


i 倉 iaifIC 渲1力；1:4^ヤ六诏<(7:1^イ^2ヤに1榜接；进 
や観閲行進だが、北海道の師団らしく機械化された装描 
陣容を目にすることができた。 

ことに同地所在の笛 
18 普通科連隊は完全驻 
甲化されており、同部_ 
は模擬戦においても Hill 
練統括部隊となつていス 
関係から、数多くの60ゴ 
装甲車や 73 式装甲車 W 
投入された。同様に観朗 
行進にも前記2装甲宙 
が数多く登場している； 
昨今、 Q 式装甲車の集 S 
行進が見られるとこ K 
は決して多くはない t 
ずで、貴重なシ—ンの ia 
供といえよぅ t この他 
観閲行進には 0 式戰宙 
をはじめとして北海治 
に装備されている主 {& 
装備が参加していた。 
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7 月 8 日、青森県車力村にある 
車力分屯基地において、開庁 -1 周 
年記念行事が行われた。 

車力分屯基地は昭和55年ナイ 
キ•ミサイル基地として開設され、 
現在は第21高射隊、第22高射隊と 
第4移動通信隊(第 11 移動警戒隊 
は昨年6月に整理された)が配備 
されており、ペトリオット装備の分 
屯基地としては最大規模を誇る。 

当日は秋田救難隊の VII 0 7と 
MU 12 の救難展示、へトリオツトの 


7月、青森県を会場に第 16 回海の祭典が行われ 
たが、その一環として7月28*29 日、 青森市の青森 
港では海上自衛隊の護衛艦4隻による体験航海 
が行われた。青森港沖を会場として展示訓練が行 
われ' P -3 C 、 US -1 A 各1機が飛行展示、 HSS * 

2 B 、 3機が水中処分母船を漁船に見立てて、ホイ 
ストでの救難展示と編隊飛行を展示した。 また、 
大湊地方隊だけにしかないミサイル艇3隻も参加 
し、高速で円を描く航行展示を行った" 
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タキシングする P -51 A 「 ポーラーベア」は新品同様のままアラスカで氷漬けとなってぃ 
年後に再生されて飛行したとぃう伝説の機体である 
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コンフエデレート•エアフオース•アリゾナの B -17 GI " センチメンタル•ジャー 
ニー」。350ドルで体験飛行できる B -17 G は人気の的だった 



た 



1932年製ジ_ビー•レーサ ー R -2 のレプリカはデルマー*ベンジャミンだけが操縦できる 
前方視界はゼロ、着陸速度は何と110 kt (203 km / h ) にも達する怪物レ_サ ー。 胴体は太いが 


運動性は思ったより良く、軽快な飛行を見せてくれる 


バンナイス空港で開催された「アビエー 


ン•エキスポ200 1 J 


写真•文 Frank B.Mormillo 

訳山康博 
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空母力ールビンソンに展開する CVW -11 に所属する VFA -97 の CAG 機も地上展示された。 VFA -97 の指 
揮官であるスタンパーグ中佐は38歳。現在のところ F / A -1 8ホーネット飛行隊を指揮する最も若い米海軍 
アビエーターで、このエキスポで名誉賞を受けた 
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フライイン & エアシ 


37回 1 7 


て有名なジービーレ—サ！レプリカの信じられない フライトは、 観客席と滑走路の 
距離が近いこともあり迫力満点であつた" 

演技を終えたパイロットにサインをもらつ たり、 機体を 詳しく 見る こと も可能な 
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この小規模なエアシヨ I こそがエア 
シヨ！の原点ではないだろう か。 それに 
しても自家用機に乗つてエアシヨ—を見 
に行くことができるとは' さすがに航 


米国カリフオルニア州サンノゼから 
車で南に約 Q 分走ると、ニンニクの栽 
培で有名なギルロイ市が ある。 そのギ 
ルロイ市の南西に位置するワトソン K 
ル市営飛行場は住宅街に隣接する口— 
カルな飛行場で あるが、 毎年 5 月のメ 
モリアルデ— (戦没者記念日)には自家 
用機に乗つて集まるフライインとエア 
シヨ—が開催されており、 37 回目の去 
る 5 月 27 日には約 3 万人の観衆と 50 
〇機に及ぶ軽飛行機が集まった。 

空軍や海軍の基地で行われるエア 
シヨ—と違い、最新銳のジェット戦闘機 
などの参加はなかっ たが、 ウ オーバ I ド 
や民間のパフオ—マ—によって繰り広 
げられるデモフライトに観衆の目は釕 
付けと なった。 あいにく雲が低く垂直 
系の演技は中止され、すべて水平系の 
演技に変更されたが、エデイ— •アンド 
レイー丁のス—パ！ステアマンを駆っ 
ての背面によるリボンカット、世界的 
にもユニ—クな ヘリ 3 機によるアクロ 
チ—ム「シヨ ー コプター ズーの演技、 そし 


ぐ. 






|トライアンフ•オブ•フライト」とのテ—マを 
掲げてカリフォルニア州バンナイス空港で6月 
2324日の両日行なわれた「アビ H — シヨン土 
キスポ20 01」には25万人以上の観客が集 
まつた"バンナイス空港はハリウッドに近いため 
に「映画スターの空港」と呼ばれているが、毎年 
開催されるこのイベントは納税者に税金がど 
のよぅに使われているかをアピ—ルするために 
無料で開放されている。バンナイス空港には定 
期航空会社は乗り入れていないが、社用■自家 
用そして研究用の飛行機の運航が 多く、 全米で 
最も忙しい空港の一つに数えられている。 

バンナイス空港は大変忙しい飛行場なので、 
アビエ—シヨン•エキスポは厳密に言えば伝統 
的なエアシヨ I とは 異なる。 そのかわり数多く 
の社用機や自家用機の発着をバックに軍用機、 
クラシック機そして大戦機の地上展示を楽し 
むことがで きる。 これほどバリエ—シヨンのあ 
る航空機を一緒に展示するという意味でユニー 
クな X アシヨーといえ よう。 
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74 式、 90 式、ライトタイガーに 
乗車し、広場を走る戦車体験 




リペリングも体験.で:赛篆 
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レンジャー体験で「セーラー」というローブを伝う訓練 
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テント設営から野営、不寝番、敬礼、行進等の体験もする 


サンダ■バース来日!! | 


ジ . ’.:㈡ 



アメリカ空軍のアクロチーム「サンダーパーズ」の来日日 
時が決定した。 

締め切り時点で、公開時間などは決定していないので、来 
月号 （9 月21日発売の11月号）でお知らせしたい。 
現在のところ決定している予定は、 

10月14日（日）三沢到着 

訓練予定（一般公開なし） 

三沢基地オープンハウス、 

サンダーパーズデモショー(一般公開日） 


10月15日（月） 
10月16日（火) 


となっている。 


北アメリカのエアシヨースケジュール (9 〜10月) 


9/1-3 

St- Louis, Mo* 

9/8 

Muskogee, Okla* 

9/9 

Sioux City ， IA^ 

9/15-16 

Salinas, CA^ 

9/1-3 

Cleveland, OHiir 

9/8-9 

NAS JRB WILow Grove, PA* 

9/15-16 

Smyrna，TNiir 

9/22-23 

NAS Brunswick, 

9/29 

NAS Meridian, MS ☆ 

—9/19-1 0/29 Pacific Tour ★— 

1 0/6-7 

San Francisco, CA^ 

10/13-14 

MCAS Miramar, CA^ 

1 0/20-21 

Alliance Field Fort Worth, TXiV 


カナダ国防軍のアクロチーム、ス 
ノ_パーズは6月21日に発生した墜 
落事故のため、今年度し、つはいのス 
ケジュールが未定となっています 
(締め切り時点）。また発表があり次 
苐予定をお知らせします。 


★サンダーパーズ展示飛行予定 
☆ブルーエンジ x ルス展示 m 行予定 
※これらのスケジュールは変更にな 


る予定があります。 

※編集部ではこれらのエアシヨー f : 
関する問合せには応じられません p 


1 0/27-28 Lafayette, LA^ 
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7月28日（土）、29日（日）に行われた WINGS 2001でもブースが大盛況だったェ 


アロック。8月、9月の予定は以下のとおり。 


嶔9月2日に予定されていた丘珠航空べージェントは中止となりました。 


これからのエアショー参加予定 (9 月末まで) 


8月25日 （土）、 26 日 （日）但馬空港フェスティバル（兵庫県但馬空港) 


- 


9月22日（日） 


航空自衛隊百里基地航空祭(茨城県東茨城郡小川町) 




:■二.ブ翁ゴ 
:: 


99 


| P 805 B 旧） t こるチ$た〇ナこ+胃5太也の航空祭はまし fe 






: . 顆:::ド七 




i v : y ?* 


_ 




■ 


こ：: I ::: 


如 






： r ；-; お ' I 

^ 心 g - ? 


m 



パセリち警んツアー 




陸上自衛 




ツア 


レ ホー ト； 




暑さが続 <7月 24 日〜25日'パセリちやん ツ 
ア—が静岡県御殿場の富士学校で開催され た。 
パセリちやんッア—は防衛庁広報課により 企画 
されている体験入隊のひとつで、 毎年 陸海空交 
代で開催されている。 

「パセリちやんツア丄といぅ一見変わつてい 
る名前は' ホ—ムぺ I ジなどから応募をして当 
選すると参加出来る女子のみのツア！、といぅ 
ところから来ている。 

今年度行われた体験入隊の概要は、まず富 
士学校での教育' 訓練内容の 説明、 婦人自衛官 
wAc ) の隊舎見学、テントの 設営、 野営など 
で、 さらには レンジャ ー 訓練(7)見学、体験、富士 
駐屯地に配備されている装備品唇不、戦車の体 
験試乗など' 密度の濃い大変充実した2日間で 
あった。 

当日は迷彩服とお揃いの帽子をかぶり、隊員 
が班長となり各班に別れて行動を した。 班長 
や レンジャ— 出身の班付の隊員が大変親切に 
付き添って くれ、 2日間けが人 もなく 無事に終 
了した。 

男性は参加できないが、来年度はぜひ女性の 
フアンは参加して欲しい。 































































































百里は首都圏近郊で唯一となる戦闘機 
部隊の基地で、 F-1 5の飛行隊が2つ所 
在している。また、全国に1つしかない 
RF-4 偵察機のホーム ベースに もなっ 
ている。 F-15 や F-4 のハデな展示飛行 
が見られるため、入場者は非常に多い。 
昨年は F-1 6デモチームも参加した。ま 
た、兵装類、偵察ポッドなど機体以外の 
装備品展不も多い。 ブルーインパルス 
の参加は締め切り時点で未定。 

【撮影ガイド】 

エプロンから滑走路 (03/21) は午前 
中順光、午後逆光となる。撮影場所はエ 
プロンが適当だが、滑走路に沿って北 
側の草地帯も開放しているので、写真 
が撮れる範囲は広い。また滑走路を挟 
んで反対側（基地西側）の駐車場から 
撮ることも可能（こちらからは午後順光 
となる）。 

【基地に所在する飛行隊と航空機】 

第204飛行隊（ド-15」/0ム丁-4)、第 
305飛行隊 （F-1 5J/DJ、T-4) 、第501 
飛行隊 (RF-4E/E 丄 T-4) 、百里救難隊 
(U 卜 60J/U-125A) 


【基地への交通アクセス】 

航空祭当日は JR 常磐線「石岡」駅、また 
は鹿島鉄道「常陸小川」駅から臨時バス 
が運行される。ただし周辺の道路が渋滞 
するため、時間がかかる。車を利用する 
場合は常磐自動車道「千代田石岡 I.C」 
から国道6号線に入り鹿島方面に向か 


う。駐車場は S 地内、基地外にある。 S 地 
周辺の道路は非常に渋滞する。 

【問い合せ先 I 

航空自衛隊百里基地広報室 

S 0299-52-1331 〜5(代} 



三沢•小松•百里の各航空祭では、 


三沢基地の航空祭は、自衛隊と米軍と 
共同開催のイベント。会場は基地南側 
のエプロン地区（航空自衛隊と米海軍 
の一部が使っている）が使用され、地上 
展示は米軍機、自衛隊機が多数並べら 
れる。今年の航空祭では正式運用の始 
まった第3飛行隊 F-2 の展示が目玉とな 
る。飛行展示も予定されている（天候の 
関係で予定が変更されることもありま 
す）。また、3月に第3飛行隊での運用を 
終えた、 F-1 のスペシャルマーキング機 
が展示される予定もある。この他、 F- 
15J、F-4EJ 改、 F-16 デモチームの展示 
飛行等が予定されている。ブルーイン 
パルスの参加は締め切り時点で未定。 
また恒例のモデル撮影会も予定されて 

いる0 

【撮影ガイド】 

エプロンから滑走路 （10/28) は終日 
順光。ただし滑走路まではやや遠い。 
【基地に所在する飛行隊と航空機】 

第3飛行隊 （F-2A/B、 丁- 4) 、第8飛行隊 
(F-4EJ/EJ 改、 T-4)、 北空支援飛行班 
(T-4) 、第601飛行隊第1飛行班 （E- 
2<3)、三沢へリコプター空輪隊（€^- 
47 J) 

【基地への交通アクセス】 

JR 東北本線「三沢」駅からバスまたは夕 
クシーを利用する。徒歩だと正門まで 


30分程度かかり、エプロンまではさらに 
時間がかかる。徒歩の場合は正門など 
の各ゲートから入場する c 車を利用の場 
合は「三沢 I.C」 から空港方面に向かい、 
姉沼ゲートなどから入場する。各駐車場 
からはシャトルバスが運行される。旅客 
機使用の場合は空港ターミナルから徒 
歩がベスト。また、東京からの JAS 便は 
便数が少ないので早めに予約をとって 
おきたい。 

【問い合せ先】 

航空自衛隊三沢基地 

航空祭事務局 
Q 0176-5341 21 

内線4256,4257 


- 


小川原湖ノ、1 


i 尺基地 


〇姉沼ゲート/ 

姉沼 

^駒沢ゲ 1 ~、卜 


三沢空港 
「正門 


h 十和嘆二沢ぶ太平洋 
hh 和田市 

みちのミ道路^^^ 


国道4号線 


20 吵 


X 


/八戸北 


八戸 j 

/八戸自動車道 


， 


八戸I 


クッズが販売されることになりました 


mmm 


航空自衛隊百里基地(航空祭) 



【開催日時】9月22日(土)9:00〜14:30 
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航空自衛隊小松基地(航空祭） 

【開催日時】9月16日（日）9:00〜14:30 


小松基地航空祭は近年、2日間(土曜 • 
日曜）開催されていたが、今年は9月16 
日（日）のみ開催されることになった。締 
め切り時点で詳しい内容は未定だが、 
ほぼ例年通りのプログラムが予定され 
るとのこと。ここ小松では、第6航空団に 
よる F-15 の大編隊飛行が見もの。また、 
今年は小松基地の創設4〇周年にあた 
り、先月号でお伝えした記念塗装機や 
戦競塗装機なども展示される予定と 
なっている。ブルーインパルスの参加 
は締め切り時点で未定。基地は小松空 
港に隣接しているため、離発着する旅 
客機も見られる。 

【撮影ガイド】 

エプロンから滑走路 ( 06/ 24 ) は、ほぼ 
終日順光。小松空港ターミナルの送迎 
デッキからも飛行展示を見学可能だ 
が、ほぼ終日逆光になる。 

【基地に所在する飛行隊と航空機】 

第303飛行隊 （F-1 5J/DJ、T-4) 、第 
306飛行隊 (F_15J/D 丄 T-4) 、小松救 
難隊 （UH-60 山 U-125A) 

【基地への交通アクセス I 

JR 北陸本線「小松」駅下車、臨時バス 


で小松基地へ。タクシーを利用すると 
約10分。小松空港ターミナルからは夕 
クシーで約10分。車を利用する場合は 
北陸自動車道「小松 LC」 もしくは「片山 
津 I.C」 から基地へ向かう。駐車場は基 
地内、外にあり、そこからシャトルバスで 
会場に向かう。 

【問い合せ先] 

航空自衛隊小松基地 
基地渉外室広報班 

©0761 -22 興2101(代） 



挪県 


航空自衛隊松島基地(航空祭) 




ファンが待ち望んでいたブルーインパ 
ルスの展示飛行が、松島基地の航空祭 
から見られることになった。ここ松島は 
ブルーインパルスのホームべースとし 
て人気が局く、入場者数が多いが、今年 
は例年以上の人出が予想される。今年 
のスケジュールは未定。例年ブルーイ 
ンパルスの展示飛行は午前と午後の2 
回実施される。この他原付バイクの 
チーム 「T-4 ブルーインパルス Jr,」 の展 
示がある。 

【撮影ガイド】 

松島基地には滑走路が2本あるが、航空 
祭のときはランウヱイ07/25しか使用し 
なし、。エプロンから滑走路方向は、ほぼ 
終日逆光。展示飛行はエプロンの正面 
で行われるが、滑走路は左手になる。 
【基地に所在する飛行隊と航空機】 

第11飛行隊（ブルーインバルス:了-4)、 
第21飛行隊 (T-2A/B、T-4) 、松島救難 
隊 (LM25A、IVIU-2S、UH-60J、KV-107) 
【基地への交通アクセス】 

基地は観光地で有名な宮城県 • 松島海 
岸の近く。 JR 仙石線「矢本町」駅を下 
車。仙台からは所要時間約40分〜1時 
間。駅から北門までは徒歩で約15分。 
入場は正門、北門、臨時ゲートから。車 
の場合は、有料自動車道路「矢本 LC」 



( Photo : 編集部） 

から約10分。駐車場は基地内と基地外 
に用意されている。 

【問い合せ先】 

航空自衛隊松島基地広報班 
00225 -82-21 11(代） 


\ I大和 


女川方面 

腳，し爲 



基!^ 
地卜 

国®45号線 


仙台東 f.C 
仙台東部道路 


2Qkm 



青森県 



航空自衛隊三沢基地(航空祭) 

【開催日時】9月9日（日)9:00〜15:00 




常磐線 
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8 月〜 9 月末の自衛隊•米軍イベントスケジュール 


※航空祭、イベントの日程*内容については変更されることもありますので、お出かけになる前に 
もう一度こ確認ください。掲載されている電話番号は代表番号です c 




24日 


航空自衛隊奈良基地 
基地関庁祭(祭良県奈良市） 

記念式典、装備品展示(ぺトリオット、対空機関砲、人命救 
助システム） 

交通手段: JR 奈良駅から奈良交通/ (ス「航空自衛隊前」 
近鉄奈良駅から奈良交通バス「航空自衛隊前」 

奈良基地広報班: Q 0742-33-395 1 

名古屋港(愛知県名古屋市） 

艦艇一般公開(護衛艦うみぎり) 

愛知地連広報室 H 052-33 1-6266 


25日【土 26日 


幽児烏新港(鹿児島県鹿児島市) 

■屢一般公翮(護衛艦おおよど4せんだい) 

鹿児島地連広報室》099 -253-8920 


26 










航空自衛隊松島基地航空祭 

詳しくは P 100 のエアシヨー予報をご覧ください。 

II I rll II I 

：^^ mm 別海駐屯播 
駐屯地創立36周年 IS 念行事{北海道野付郡) 

観閲行進、音楽演奏、体験試乗 ( ジープ)等 

交通手段:国道243号線西春別駅前地区から 2 km 。 駐車場有。 

別海駐电地広報班: Q 0 1 537-7-2231 


2日（日）8:30〜16:00 


籠上自衡隊八戸駐屯地 ? 

駐屯地削立記念行事(青森県 n 戸市） 

観閲式典、模擬戦、体験試乗(ジープ） 

ノ、戸駐屯地広報班 SO 1 78-28-3111 


2日（日）8:30〜14:30 


陸上自衛隊南恵庭駐范埵駐屯地創斑43周年記念 
行事•第3施設団創隊40周年記念行事(北海膽庭市) 

記念式典等 

雨恵庭駐屯地広報班 SO 1 23-32-3101 


9:00~ 15:00 


ロニぷ ■海臓市） 

記念式典、防災訓練、装備品展示 (203 mm 自走榴弾砲な 
ど）、体験試乗（ジープ） 

交通:函館本線「函館駅」下車、5番/ (スに乗車。 

函館駐屯地広報室 SOI 38-51-91 71 


8:00〜16:00 


海上自衛賺八戸基地 

團鼸44届年 IB 念行事(裔森県八戸市>1 

締め切り時点で内容は未定 
八戸駐屯地広報班 SOI 78-28-3011 


9日 （ B }8:00 〜15:00 


川駐屯地ン — 側 

第32回旭州航空祭スカイラブで1(龙海道旭川市） 

UH -1 の地上展示、 UH -1 と 0 H 七の飛行展示、民間セス 

ナ•ヘリの地上展示 

陸上自衛隊第2師団司令部広報室 TEL 0166-5 卜6111 

さ__5_：鑛_^ ■:へ SBlHHp 

駐屯地創立48年周年齠念行事(北海道名寄市） 

観閲行進、訓練展示、装備品展示 (8 フ式対戦車誘導弾、フ3式対 

舟艇対戦車誘導弾、81 mm 迫撃砲、1 20 mm 迫撃砲、重迫牽引 
車、1 55 mm 塯弾砲、ホーク発射機、87式偵察警戒車、96式装 
輪装甲車、1 10 mm 個人携帯対戦車弾、 84 mm 無反動砲、 
12フ mm 重機関銃、 40 mm 自動てき弾銃、 5.56 mm 機関銃、 
5.56 mm 小銃、野外■話機、野外炊具、人命救助システム)など 
客寄駐屯地広報班 fiO 1 654-3-2137 





航空自衛隊三沢基地航空祭 

詳しくは P 100のエアシヨー予報をご覧くださし、。 



9日日）3:00〜15:00 


...各： 


航空自衛隊襟裳分 m 基地 

基地開庁47周年記念行 寒 (北海道轔泉郡） 

F - 15のフライパス 、 U H -60 J の救難展示 • 地上展示、基地 

内見学、陸目のバイク偵察部隊による訓練展示、106防空 
隊による模擬射撃、 F -1 (用廃機)の展示 
襟裳分屯基地総括班 eO 1 466-3-1136 


10:00〜14:00 



陲上自衛隊白老駐屯播 



駐屯地創立43周年記念行事(北海道白老郡) 

祝賀会、アトラクション、出店 

白老駐屯地広報班 QO I 44-82-2107 

麵 



9 B 


:〇〇〜14:00 


醵上自術賺幌別駐屯地 

駐屯地創立4 8周年記念行事(北海道登別市> 

記念式典、訓練展示、装備品展示、ジープの体験試乗 
幌別駐屯地広報班 fiOl 43-85-2011 


3:30〜14:00、18:30〜21:〇〇 


9:30〜15:00_ 



駐屯地關股16周年記念行事(鹿児島県川内市） 

15日：市中行進(戦車が市内を行進)、市民と自衛隊員の 
集い、16日:記念式典、ファンシードリル、訓練展示、装備 
品展示、体験試乗 (74 式戦車,ジープ） 

川内駐屯地広報班 00996-20-3900 


6 B 


賊空自衛隊小松基地航空祭 

詳しくは P 1 00のエアシヨー予報をご覧ください 








6日（日）8:30〜15:00 


睡上自衛隊秋田駐屯雄 

踱电地創立4$周年記念行事(秋田県秋田市） 

観閲行進、模擬戦、装備品展示、体験試乗 (74 式戦車、指揮 
韦リ ー 1、等 

秋 田 駐屯地広報班 SO I 88-45-0125 


16 B ( B )9:30 M 3^0 


釀上自衛隊富山駐屯地 

駐屯塊創立39周年記念行事(富山県砺波市》 

記念式典、観閲式、模擬戦、装備品展示等 
交通:城端線 r 砺波駅」下車 
富山駐屯地広報班 00763-33-2392 


16日（日）9:00 


鼸上自繼_桂駐屯地 

駐屯地創立47髑年記念行事(京都府锒鄱市) 

桂駐屯地広報班 S 075-381-2125 


10:00〜15:00 


藤上自衛嫌相浦駐屯地(長崎県佐世保市）駐屯地創 
立46周年記念行事「西海ふれあいフェスタ2001 J 

観閲式、火砲操作訓練展示、模擬戦、音楽演奏、装備品展 
示、体験試乗(ジープ)、写真ノ t ネル展等 
相浦駐屯地広報室250956 -47- 2166 


22日 


航空自衛隊百里基地航空祭響 t 

詳しくは P 1 00のエアシヨー予報をご覧くださし、。 






23日（日）9:00~15:00 


陸上自衛_青森駐屯地 
第9師団創立39固年記念行蓽(費森県青森市） 

記念式典、観閲行進、訓練展示、装備品展示 （155 mm 榴弾砲、 
203 mm 榴弾砲、81式架柱橋、87式偵察警戒軍、82式指揮通 
信車、 MLRS 、高機動車、除染車、化学防護車、ペトリオット、88 
式地対艦誘導弾等)、体験試乗 ( 74式戦車、8 2式指揮通信車)等 
第9師団広報室001 77-81-0161 



23 



9:00 



睦上自衛隊岩見沢駐屯地 

駐屯地創立48賵年•籲12施股鮮削隊25眉年記念行 

事 Mfc 海道岩見沢市） 

記念式典、音楽演奏、訓練展示等 
岩見沢駐屯地広報班 SO 126-22-1 001 



23日（日）9:00〜16:00 


睦上自衛隊金沢駐屯地 

駐屯地削立5 1 周年記念行事(石川県金沢市） 

観閲式、模擬戦、訓練展示、オートバイドリル、装備品展示 
交通:金沢駅から北陸バス 9* 1〇番に乗り「自衛隊前」下車 
金沢駐屯地広報班0076 -241-2 171 


23日（日）9:30〜 15:0 D 


勝卜白衡撤 固分！):； Si 物 

駐屯地開股46周年記念行事(鹿兕島県国分市） 

観閲行進、訓練展示、レンジャー訓練体験、装備品展示、 

リ地上展示(機種未定)、体験試乗 (74 式戦車、ジープ) 
交通：国分駅からタクシーで〗0数分ほど 
国分駐屯地広報室 S 0995-46-0350 




23 



5:00 


陸上自衛隊神町駐屯地 
第6師団創立39周年記念行摹(山形県東根市) 


S0237-48-1 151 


13:00〜15:00 




締め切り時点で詳細は未定 
陸上自衛隊第6師団広報室 

籌_(京都府舞鶴市）体_航海(謂循雇) ■■ 

%郵便番号•住所■氏名•年齢、職業(学年），電話番号*乗艦 
希望者数 (2 名まで)を明記して、520-0806大津市打出 
浜〗 3-39 自衛隊滋賀地方連絡部広報室「体験航海」係に、 
8月31日(金)必着で往復はがきで申し込み•応募対象者 
は滋賀県在住者に限ります。 

滋賀地連広報室 0077-524-6446 

M 


26日水 13 r 00 〜16:00 27日 


編島港(鑒崎県日向疳> 暴鼯公醑氷艦しらせ） 

Q 0985-53-2643 (宮崎地連） 

自檐巋航空 S 地； 

スカイフェスタ松茂2001(徳島県板野郡） 

祝賀編隊飛行 （ P -3 C 、 US -1 A 、 U -36 A 、 TC -90、 T -5、 SH - 
60」、1)1~1-60」、1~133-2巳）、展示飛行(海自機:11-36ム、 
US -1 AJ -5、 陸自機: AH -1 S 、 民間機: BK 1 17)、救難展示 
( UH -60 J )、 リペリング ( UH -1 J )、 地上展示(海自機: 
3 C . US -1 A . YS-l 1 M 、 U -36 A 、 T 09 CKT 5、 SH - 60丄 
U 卜60丄 HSS -2 巳、 MH -53 EJ 幸自機: CH -47、 AH -1 S 、 
UHM 丄 0 H -6、 空自機: C -1 、〇1 30 H 、 MU -2、 U -4、 U - 
1 25、 T - 40 CkT -3、 民間機:日 K -1 17)、模擬店、記念館開放 
交通手段 : J R 徳島駅前始発、徳島ノ(ス「川内 • 松茂線」航空 
隊前下車 

徳島空港からタクシーで5分 

徳島教育航空群広報室 SO 日 86-99-51 11_ 

I 睦上自術嫌守山駐范地 
第10師団創立記念行事(愛知県名古屋市） 

記念式典、模擬戦、装備品展示、体験試乗(指揮通信車、高 
機動車、ジープ） 

交通:名鉄瀬戸線守山駐屯地前駅 
守山駐屯地広報班 S 052-791-2191 




30日旧）9:00〜15: 


腰上自衛_翌通寺駐屯地 

駐屯地創立47周年記念行辜(香川県善通寺市） 

記念式典、観閲行進、訓練展示、装備品展示、体験試乗 (74 

式戦亩ハジ—プ） 

交通 : JR 土讀線「善通寺駅」から徒泰1〇分 
善通寺駐屯地広報班 530877-62^231 1 



30 



00 


=盖50=念地行事__ 

観閲式、音楽演奏、模擬戦、装備品展示、戦車試乗(形式は未定) 
JR 日豊線「西都城駅」から「蓑原」行きバスに乗り約10分 
都城駐屯地広報室 Q 0986-23-3944 



30 



9:00-15:00 


瞌上自衛隊大村駐屯地(長崎県大村市） 

記念式典、模擬戦、市中行進、装備品展示、体験試乗(高機 
動車、指揮通信車） 

交通: JR 大村線「大村駅」下車 
S0957-52-2131 



30 



9:00 



睦上自衛隊日本原駐屯地 

駐屯地創立36周年配念行事(岡山県勝田郡） 

記念式典、観閲行進、模擬戦、装備品展示、体験試乗 (74 式 
戦車、ジーブ)等 

交通 : J R 津山線「津山駅」で下車、徒歩30分 
日本原駐屯地広報室 ®0868-36-5151 



30日 



5:00 


陸上自衛隊武山駐屯地 : 

少年工科学校醑校祭(神奈川県横須質市） 

生徒の文化作品展示、装備品展示 ( VH -107. UH -60、 

0 H -1、 自走架柱橋など） 

少年工科学校広報班 S 0468-56-1291 _ 

陸上自衛_仙台駐屯孀_ 

東北方面隊創膝41周年記念行事(宮城県仙台市） 

観閲式、訓練展示、装備品展示 (74 式戦車、 UH - し AH - 
1 S .0 H -1) 

交通手段 : J R 仙石線苦竹駅下車 
東北方面隊広報室3022 -231-1111 


9月2日（日）に行われる予定だつた丘珠航空ページェントは中止となりました。 
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P ブレ—イン<レス、 

_航空祭での飛行を再開 

8月7日"航空自衛隊松島基地(宮 
城県矢本町)は 8 月 26 日に基地で開く 
航空祭で「ブルーインパルス」の展示飛 
行を公開すると発表した。 

咋年 7 月、ブルーインパルスの訓練 

機2機が墜落事故を起こしたため、航 

空祭開催を見送り、飛行訓練も中止し 

た。その後、今年2月に海上で機体の 

安全確認を兼ねた訓練飛行、3月に基 

地上空での訓練「フィールドアクロ」を 

再開。松島基地は「曲技飛行を安全に 

実施できる態勢が整つた」としている。 

誤射事故で 

■ r 千歳基地航空祭」中止に 

北海道.島松射爆撃場上空で F -4 

EJ 改が 20 ミリ機関砲の訓練弾を誤 

射した影響を考慮し、空自第2航空団 

(北海道千歳市)は7月13日、8月5日 

に千歳基地で開催予定の第44回千歳 

基地航空祭を中止すると発表した。同 

基地での航空祭中止は初めてとなつ 

た。 

岩崎茂•同航空団司令は「誤発射に 

より、地域住民や国民に多大な不安と 

迷惑をお掛けしたことを極めて重く 

受け止め、今年の航空祭中止を決心し 

た」などとするコメントを出した。 

■空自、 F - 4を除き海上での 


睡 


射爆撃訓練再開へ 


なお' 誤射事故を受け、機関砲など 

の武器を使ぅ射爆撃訓練を中止して 

いた空自は7月 18 日、海上での射爆撃 

訓練を 19 日以降再開すると発表した。 

全国にある5つの航空団の戦闘機 F 1 

15 J など約220機が対象だが、 F 丨4 

EJ 型については、事故原因の詳しい 

調査が続いているため' 同訓練から除 

外す る。 

I 方、事故後' 飛行訓練を全面中止 

していた第2航空団(北海道千歳市} 

は 18 日' FI15 型機による海上での飛 

行訓練を再開したが' 射爆擊訓練は引 

き続き見合わせている。 

なお、誤射弾回収作業は 0 発を回収 

し、7月 16 日に終了している" 


■誤射した F -4 EI 改" 
_複数の配線に傷 


_ 


6 月 25 日に起きた F^4E J 改の誤 
射事故で、事故機の左主翼の配線数本 
を覆っている絶縁体に傷が あり、 内部 
の導線が露出していたことが 8 月 7 日 
までに分かつ た。 傷の位置などから、整 
備時の人的ミスが事故の根本原因で 
あるとの見方を強め、空自の航空事故 
調査委員会は、露出した導線同士が接 
触し、機関砲を発射させる異常な電流 
が流れた可能性があるとみて'詳しく 
調べている。 

これまでの調査で、実際は使われて 
いない配線が機関砲の発射回路につな 
がっていることが判明。傷のあった場所 
は' 主翼の外板をリベットなどの金具 
で骨組みに固定している部分のすぐ 
内側。整備の際、整備員が誤って、内側 
の配線を傷つけた可能性があるとい 
ぅ◦事故調は配線がどんな道具で傷つ 

けられたのか分析するとと もに、 別の 

原因で傷がついた可能性がないかも確 

認している。 

SH - gJ 改の試作1号機 

が口—ルアゥト 

8月昌、三菱重工業が名古屋航空 

宇宙システム製作所小牧南工場で「哨 

戒へリコプター(艦載型)試作1号機」 

の口 I ルアゥト式典を行った。同機は 

平成9年度から開発されてきたもの 

で、今後海上自衛隊の主力哨戒ヘリと 

なる見込み。 

改造にあたって機体の重量が2万2 

000ポンド(約9970 kg ) から2万 

4000ポンド(約 1 Q 900 kg ) へと 

増加するのに伴い、エンジンの性能上 

昇が図られた。また、メインロータ—シ 

ステム、対潜機用音響システム、対潜 

機用戦術判断支援システム、着艦誘導 

支援システムを搭載す る。 

メインロータ I システムはホバリン 

グ効果の増大、機体振動の減少をもた 

らし'他のシステムはいずれも搭乗員 

各員の負担の軽減を実現するもの。 

※詳しくは75ベ ージ のワ—ルドワイ 

ドフオトプレスをご覧ください。また、 

来月も引き続き SH - 60J 改の情報を 



お伝えします。 

市ヶ谷台ツア丨 
見学者5万人を突破 

防衛庁は7月6日、去年6月1日か 

ら開始した「市ケ谷台ツア 1 J の見学者 

が5万人を達成したと発表した。5万 

人目の見学者には、花束と記念品が贈 

呈された。 


空自の F- 15 と 

18 が共同訓練 


一米海軍の F , 


航空自衛隊は 7 月 31 日から8月10 

日まで米海軍と共同訓練を実施した。 

訓練に参加したのは空自側が中部航 

空方面隊(入間)の第6航空団•第7航 

空団•中部航空警戒管制団、米海軍側 

が第5空母航空団(厚木)。百里沖空域 

および小松沖空域において戦闘機戦 

闘訓練が行われ、空自からは FI 15 J 、 

米海軍からは F \ A * 18 が参加した。 

中部航空方面隊と第5空母航空団と 


の共同訓練は、平成4年度•平成5年 
度に続き、今回で3回目となる。 

| AH -1 S . OH -6 の 
■空中接触事故、 

_原因は見張り不十分 

今年2月 14 日、陸自の AHtls と0 
H-6D が夜間飛行訓練中に千葉県市 
原市上空で空中接触した事故につい 
て、 陸幕の航空事故調査委員会は7月 
27 日、調査結果を発表した"これによ 
ると、 相互の見張りの不十分に より、 
AHis は OH16D を発見で きず、 〇 
H 16 D は AH -1 S の発見が遅れ、回 
避が間に合わなかつたと推定されると 

なつている。 

その要因としては、相対位置関係 
上' 両機がコリジョンコ—スに近似した 

コースにあつたこと、ヘリのフレ—ムな 

どの死角域に相手機が入つたことなど 

によって相手機の発見が遅れた こと、 

また、 飛行計画書の不備、飛行経路の 


変更に際する情報伝達が不適切だっ 
たことなどが挙げられるという。 

次期固定翼哨戒機の 
開発主担当に3社が立_ 

防衛庁は、次期固定翼哨戒機 (MP 
<)および次期輸送機(？><}の技術開 
発を担当する企業の調査において、7 
月 31 日までに三菱重工、川崎重工、富 
士重工ら7社から提案書と調査書の 
提出を受けた。同庁は 11 月を目処に開 
発企業を選定し、開発体制を決定す 
る。特にラィフサィクルコストの低減 
策を重視して選定を行うとしている。 

開発期間は MPA が平成 13 年度から 
22 年度まで、 C - X が 13 年度から 23 年 
度まで。両機種は開発、量産コストを 
低減するためアビオニクスやコクピッ 
卜、主翼外翼や水平尾翼外翼を共用化 
する予定だ。 

今回、新型機の開発主担当を希望し 
た企業は三菱重工、川崎重工、富士重 
H の3社。また、技術開発を分担する 
協力企業は新明和工業、日本飛行機、 
昭和飛行機工業、ジャム n の4社で 
あった。 

なお、開発経費は^?<が約1900 
億円、 C - X が約1500億円にのぼる。 

|海自、米海軍と共同で 
I 対潜特別訓練を美施 

海自は対潜水艦戦の習熟のため' 米 
海軍と共同での対潜特別訓練 (ASW 
EX ) を7月23日から8月1日までの 

期間に九州南方海域で実施した。 

訓練に参加したのは、海自から第6 
護衛艦隊の護衛艦2隻と潜水艦1隻、 
および若干数の航空機。米海軍からは 
第15駆逐艦隊の駆逐艦、フリゲ ー ト 
艦、潜水艦、補給艦の各1隻と航空機 
若干数が参加した。 

AH-1C/TMLRS などが 
9月に米国で射撃訓練 

陸自は8月3日"米国のワシントン 
州ヤキマ演習場において今年9月 15 日 

から23日にかけて ah -1 s、mlrs 
などの戦闘射撃訓練を行うと発表し 
た。射擊技術の向上を図るのが狙い 
で、東北方面隊の対戦車ヘリ部隊や多 
連装ロケットシステム ( MLRS ) 部隊 
などが參加する。予定装備は八3>1<:/3 
対戦車ヘリ4機、多連装ロケットシス 












































































ハワイに派遣される、昨年竣工したばかりの潜水艦救難艦「ちはや」 


名;:左;::欲ぴ奸!： 

:ニミ:::.:::， 





imm 


8 月 10 日、海上自衛隊呉基地 
所属の潜水艦救難艦「ちはや」 
と、ダイバー 30 人を含む U0 人の 
自衛隊員が、米原潜衝突事故で 
ハワイ沖に沈没した実習船「え 
ひめ丸」の引き揚げ•船内捜索 
作業のため、呉港を出発しハワ 
イへ向かった。 

今回の派遣は愛媛県知事の 
要請に基づくもので、自衛隊法 
83 条の「災害派遣」が適用され 


えひめ 丸弓 I き揚げで 「ちはや」と 乗員を八 ワイへ 派遣 


u 年3月に竣工する予定， 


防衛庁、 XAAM -5 を 
三菱重工と契約 


技術研究本部からの要請を受け'防 
衛庁契約本部は「新短距離空対空誘導 
弾 )( <<¥5)」1式を三菱重エと契 
約した。 契約金 額は83 億 1842 万 1 
300 R 〇 


海自 TC - Q の 
耐用命数設定のため、 
A 年度から疲労試験 


防衛庁契約本部は、海自からの要求 
を受け、 平成 1 3 年度に L ?90 型航空 
機の耐用命数設定のための技術検討 
(部分構造部材製作)」1件を契約する 
予定で あることを 発表した。 

航空機の疲労試験には、懂3上重要な 
部分の構造部材を製作、それを用いて試 
験を行ぅのが一般的であり、今回の契約 
—— が結ばれることにな つた。 

すでに海自では LC -90 の耐 
用命数設定に向け、荷重頻度計 
を用いた調査や構造応力調査 
を行つ ており、 構造部材が納入 
される 14 年度から部分構造疲 

労試験を開始し、 15 年度には技 

術的検討に入る見通し。 
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試改修事業が契約 
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防衛庁契約本部は 「 RF -4 E 

型機の側方レーダ I 偵察装置 
SLR ) の試改修」1機を三菱 

重工と7億497万円で契約 

した。 

1970年代に導入された 
RF !4 E の搭載電子機器が部 

品枯渴問題を起こしているた 

め'その問題に対応するための 

措置で、空自では3し{1:の信号 

発生装置と増幅装置に使われ 

ている真空管回路を半導体回路 

に取り替える計画_また、電波 

高度計、レ—ダ I 警戒装置など 

も改修されることになる。 


AAM 搭載のため 

11--£|、5機を改修 


、一 


3 


た 


空自の要求を 受け、 契約本部 

は F 1 15 J\D J への空対空誘 

導弾(<<^搭載のための機体 


改修5機分を三菱重工と契約した。契 
約金額は25 億 2092 万円になる、 


1 :i : 


I 


サ S ツトのため 


I 政府専用機が運用 


小泉首相のジ H ノバ_サミット出席 
に際し、空自は 7月 19 日から 23 日にわ 
たり政府専用機 B . 74 7 -400 で小 
泉首相らの輸送を実施した。 


陸自、都の 32 時間連続防災 
指揮 B ! 訓練に参加 


7 月 1718 日の両日、 東京都の総合防 
災指揮所訓練0戸><)「ビッグレスキユ| 
s ? oo - -^首都を救え——」が「直 


「口— ルプレイング方式」で訓練が行わ 
れ た。 

陸自からは約1000人が 参加し、 
練馬駐屯地に I 師団隸下各部隊、朝霞 
駐屯地に12旅団' 空挺団など61個部隊 
が指揮所を 開設し、初 動対処や被害の 
分析 •整理' 医療 救護、 道路構築 や 支援 
部隊の受け入れなどの指揮訓練が行 
われた。 


p 新中 SAM の発射試験が 
|美施される 


下型地震が 発生し、 都内全域に甚大に 
被害」という想定で行われた◦都•区職 
員、警察、消防、 海上保安庁' 陸海空 自 
衛隊 など 計約2000人が 参加し、 32 

時間の連続状況下で実際に即した 


防衛庁技術研究本部は7月19日から 
3 月 16日まで、米ニユ ー メキシコ 州ホワ 
ィトサンズ•ミサィル射撃場で、開発中 
の新中距離地対空誘導弾(新中 Sam ) 
の発射試験を実施した。今回は 10 発を 
試射した もよぅ。 新中 SAM は陸自装 
備の改良ホ— ク中 SAM の後継 機種で、 
平成 8 年から開発が開始され ていた。 


■国内航空•蓮業 
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型機、ヘリの右後方に衝突 


三重県桑名市上空で今年 5 月、中日 
本航空(名古屋市)に所属する大型へ 
リコプタ ー と小型機が衝突，墜落し、 
乗つていた6人全員が死亡した事故 
で、 レ ーダ— 航跡の解析な どから、 両 
機は高度約 600 メ—トルで、小型機 
の車輪がヘリのテール(尾部)右側付近 
に接触する形で衝突していたことが 
7 月 30 日、国土交通省航空事故調査委 
員会と県警桑名署捜査本部の調べで 

分かつ た。 

これまでの目撃証言などからヘリの 
左側に小型機が衝突したとみられて 

いたが、これと食い違う姿勢で衝突し 

たこと になり、 回避義務がヘリにあつ 

た可能性も浮上した。事故調査委など 
は機体の破損状況を基にさらに詳し 


く原因を調べる。 


I _il に 


7月 20 日 午前10時50分 ごろ、 岐阜県 
各務原市の航空自衛隊岐阜基地各務 
原飛行場で、民間人が操縦する軽飛行 


機(パイパ—社製チヱロキ—アロ JL が、 
滑走路南側の草むらに胴体着陸し' パ 
イロツトが 右手に 擦り傷を負つた。 

各 務原署 の調べでは、 パイパ—機は 
岡山県に向かぅため同日朝に群馬県 
館 林 市を出発。岐阜、 長野県境の上空 
で、 燃料計のメ— 夕—が 下がり他の計 
器類 も 動かなくなつ たため、 電気系統 
の故障と 判断、 最寄りの約80キロ離れ 
た 各務原飛行場に 着陸した。着陸の 際 
車輪が出な かつたため、 滑走路わきの 
草むらに胴体着陸した。 
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米空軍、爆撃機戦力の 

画見直しへ 


米空軍のジェ—ムス•ロック長官は、 

現在空軍で使用している？ 52 :::を 18 

機削減する計画を明らかにした。 


現在米空軍が保有する BI52H は 


4 


機。97年の QDR (4 年毎の国防計画の 
見直し)では 76 機となつていたた め、 空 
軍はこの表明は爆撃機戦力に対する 
要求が変化したものではない'として 
いる。また6 月末、 削減を発表した B - 
1 B についても、根強い反対によって2 

002年まで削減は凍結されること 


なつた 




F - P 計画に追加予算を投入 


F122 の運用試験が、当初予定の2 
Z 年末から2003年4月まで開 
始できないことが7月半ば明らかに 
なつた。主な原因は試験用機の引き渡 
し 遅れで、国防総省 側は、 議会が同機 
の EMD フ H — ズに課した経費上限枠 
が原因としている 

7 月 29 日、 米空軍は F -22 計画が LR 
1P (低率初期量産)段階に入るまで 
の計画を維持するた めに、 F-22 戦闘 
機計画のために 4 億 4100 万ドルの 
追加予算をロッキードマIチンに投入 
する契約を結んだ。 

このうち最初の契約の 3 億 2000 
万ドル分は LR—P のロットーの10機 
の先行調達費用であり、2つ目の一億 


10 0万ドルは LRIP ロット2 


* 


機の先行調達費用になる。 


E C ■ 1 3 ft 

アツプグレ 


H 

.ド改修 


アメリカ空軍は7月12日、電子戦機 


30H コンパスコ—ルをブロック 


35仕様への改修と、同機のミッションシ 
ミュレ ™ —購入の EK 約を B AE システ 
ムズと 結んだ。契約総額は8000万 
ドル。 ECI 1 3 OH は相手の無線命令 
指揮系統を狙って妨害する電子戦機 
で、 ブロック35では近代化された指揮 
系統に対抗するため攻撃的情報対抗 
手段 {o clbffensive o ounter- 

lnformato'n) が 強^ されて いる" 


米軍 F , 15、レ—ダ—を改修 


米空軍とボ—イングは、36機の F_ 
15 戦闘機に AN\APG- 63 (V) レ| 
ダ—システムを搭載する改修契約を 
1 億 4640 万ドルで締結した。レイ 
セオンによって改修が行われ、200 
3 年の年末には作業は完了する予定。 


那覇基地 

燃料輸送ラインに穴 


自衛隊那覇基地の航空機向けに 
ジエット燃料を供給している米軍所属 
の地下パイプラインに穴が 開き、 使用 
できない状態になっていることが8月 
4 日、 明らかになった。関係者による 
と'穴が開いているのが分かったのは 
先月下旬。現在' アメリカ軍が仮設の 
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テム 3 両、 90 式戦車 4 両、 79 式対舟艇 
対戦車誘導弾発射装置4セット、 96 式 
多目的誘導弾システム2セットで、予 
定参加人員は約320名。 

| 4600トンの新！！®衛艦 
_ r たかなみ j が進水 

7月0日' 平成 Q 年度計画で建造さ 
れていた4600トン型護衛艦の命 
名•進水式が住友重工横須賀製造所で 
実施され た ◦同艦は「たかなみ」と命名 
され' ドック 注水式の進水式を行っ た。 

「たかなみ」は護衛艦「むらさめ」型 
(455 0 トン)の後継型で、127ミ 

リ 速射砲を装備して おり、 76 ミリ速射 

砲装備だった 「むらさめ」 型に比較す 

ると対空、水上能力が向上している" 

また、 アスロックと短 SAM を|つの垂 

直発射装置 VLS} にまとめ、前部甲 

板に装備しているのが特徴的である。 

同檻はこれから犠装を施され' 平成 
























































[I X -33/-35© 飛行試験 
^ 全課目完了 

JSF 決定のための概念実証機の飛行試験は、それぞれ政府 
が要求する試験項目を全て完了し終了した。ボーイングの X - 
32は7月28日、 STOVL 型 X -32 B の77回目の飛行で音速突破を 
記録して完了。ロッキード*マーチンの X _35 も7月30日、 STOV 
L 型 X -35 B が音速突破で飛行試験を終わった。 

両者とも政府が要求する飛行項目を行っただけなので、今 
後も JSF 設計のための飛行データを集めるために、社内での飛 
行試験は続行する。 
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MH -60 R 初飛行 

新しい艦載用多用途ヘリ MH -60 R が7月19日、コネチカット州のストラト！ 
フオードにて4時間の初飛行に成功した。この機はアメリカ海軍の持つ Shh 
60 B / F 、 HH -60 H と交替させるもので、対潜、対艦、救助任務をこの1機で 
こなす。 SH -60 B をべースにコクピット、 エアフレーム などに変更を加えてい 
る。このあと同機は、パタクセントリバーにある海軍航空戰センター （NAW 
C ) にて試験を受ける。 , 





日米掃海特別訓練に 


掃海指揮艦インチョン参加 


Photo and text: Tetsuya Kakiiam 

海上自衛隊とアメリカ海軍による日米掃海特別訓練が青 
森県陸奧湾で7月17日から29日まで実施された。今回で67 
回目となる日米の掃海訓練だが、アメリカ海軍は今回の訓 
練に掃海指揮艦インチョン （ MCS 12) と第15ヘリコプター 
掃海飛行隊 （ HM -15) の EV 1 H -53 E が参加した。アメリカ側は 
インチョンの他に佐世保を母港とするガーディアン （MCM 
5) とバトリオット (MCM 7) 、 VP -46 の P -3 C が参加、日本側は 
掃海母艦「ぶんご」「うらが」、掃海艦「つしま」「はちじょう」な 
ど掃海艇、掃海管制艇など19隻と16機の P -3 C など航空機 
22機、航空自衛隊の01 30 H も1機支援した。 

今回の訓練では両国の! VIH -53 E がお互いの艦艇に着艦 
するクロスデッキも行われ、第111航空隊の MH -53 E は停泊 
中のインチョンの飛行甲板後部にストレート•インで着艦し 
た。調整のためインチョンに乗艦した海自パイロットの話で 
は「うらが」「ぶんご」に比べれば広い飛行甲板だが、多くの 
艦載機が甲板に並び、ダウンウォッシユが影響しないよう 
に、慎重に離着艦したという。機雷の捜索方法など日米の航 
空掃海の違いに、日本側が学ぶことは多かった。 


で 春 





■: : ; D ■■: 
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掃海指揮艦インチョンは先月号でお 
伝えしたシンガポールでの演習直後、 
錆海、佐世保に寄港した後、陸奧湾に 
入った。写真は掃海訓練中のインチョ 
左舷で油槽船 Y 〇26が給油中だ 


〇 


インチョンに乗艦した第111航空隊のパイ 
ロット。海上自衛隊では使用していない機 
雷捜索ソナ ー AQS -14 は海自パイロットに 
とって興味のある装備であったようだ 
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レンズ演習( 27 〜 31 日)は実質的な兵 
力移動などを含めて計画通り行う予 
定だ」と伝えた。 

昨年は、朝鮮民主主義人民共和国 
(北朝鮮)を刺激しないた め、 戰闘訓練 
はもちろん学生と住民を動員する行 
事を 禁止し、 演習の一部を地図 上で 行 

ラシユミレーシヨンに代えた。 

北朝鮮の南侵に備えた総合指揮所の 
訓練である乙支•フォーカスレンズ演 
習のう ち、 乙支演習は政府を戦時体制 
に転換する手順を訓練する もので、 
フォ I カスレンズ演習は韓米連合司令 
官が指揮する軍事演習。 

韓国政府筋は「ただし今回の訓練の 
うち、 多くの予備軍が動員される後方 
地域の訓練は、秋に行われるフォ—ル 
ィーグルなど他の訓練に含ませる こと 

にした」と付け加えた。 

■グレグソン中将が就任 

|在沖縄米軍トツプ交代式 

在沖縄米軍トップの沖縄地域調整 

官の交代式が 7 月 31 日、沖縄県具志川 

市のキャンプ*コ1卜一 T で行われ、第 
3 海兵師団司令官のゥォレス•グレグ 

ソン少将( 55 歳)が中将に昇進して就 

任した。これまで同調整官だつたア— 

ル人ィルス ト >中将( 54 歳) は、 太平洋 

地域に展開する米海兵隊トップの太 

平洋海兵隊司令官に昇任した。 

海兵隊約 650 人と招待客約 40 
〇 人の 前で、 ヘイルスト>中将から 軍 
旗を手渡されたグレグソン中将は「太 
平洋、アジア地域の安全を保つため最 


乙支•フオ I 

カスレンズ 

演習 

例年の水準 

■に正常化 

韓国政府と同軍 

当局は、8月20〜 

31 日までの日程で 

行われる乙支{ゥ 

ルジ T フォーカス 

レンズ演習を昨年 

6月15 日の南北首 

脳会談以前の水準 

へ正常化させる方 

針。 

国防部筋は「今 

回の訓練のぅち乙 

支演習 ( Q 〜奶日) 

は例年通り公務員 

が2組に分かれて 

#ノ加し、フオ I カス 


代替ラインを設けて対応しているが、 
バイプの修理には最低でも2力月か 
かる上、アメリカ側は「代替ラインの 
提供は8 月 いっぱいまでしか約束でき 
ない」と通告してきた。この件について 
防衛庁幹部には" 4日まで報告されて 

いなかった 

これを受けて防衛庁の佐藤謙事務 
次官は8月6日の定例記者会見で、 
「検査で漏れて いる 可能性があると い 
うこ■とで(パイプラインの)使用を止 

めている」とした上で、那覇基地所属 

の自衛隊機については「燃料ホ—スを 

使って任務に支障がないように対応し 

たい」と述べた。 

|米中軍機接触一 B - 国に 

| r 適切な」返還費用を支払い 

アメリカ国務省は8月9日、4月に 

起きた米中軍用機の接触事故をめぐ 

り、 EP 1 ,3 偵察機の米国への返還作業 

に要した費用のう ち、 「(中国側に)適 

切な金額を支払うことになった」と発 

表した。政府当局者が明らかにしたと 

ころによると、約 3万4000ドル(約 

400万円)で北京のアメリカ大使館 

を通して支払い手続きに入っていると 

いう。 

中国は返還費用として一〇〇万ド 

ルを米側に請求していた。米政府の示 

した支払額を中国が受け入れるどう 


かは不明。 

また中国外交部当局者がファーィ— 
スタン* Hn ノミックレビユーに語つた 
ところによると、この事件で人民解放 
軍サィドは当初"米国軍用機の EPI 3 
の正副操縦士 3 人を許可なく中国領 
に着陸したとして逮捕、起訴'さらに 
身柄の拘束を要求していたことが明 
らかになった。しかし中国外交部の圧 
力で、乗員は逮捕を免れた。 

i 機密資料窃盗で 
i 一 横田基地従業員を逮捕 

在日米軍横田基地にファックスで届 
いた米軍の部外秘資料を盗んだとし 
て、 警視庁 公安 部は 7月24日、 窃盗の 
疑いで東京都昭島市、同基地宿泊施設 
フロント係の日本人の男( 33 歳)を東京 
地検に書類送検した。男はロシアで身 
柄を拘束されたことが あり、 「ロシアか 
ら要請があれば、資料を提供するつも 
りだった」と供述。公安部はロシア側に 
資料が渡る可能性もあったとみてい 

る。 

調べによると、男は 97 年1月中旬と 

98 年 10 月下旬の 2 回にわたり、横田基 

地の宿泊施設に届いた部外秘のファク 

スをコピ—し'自宅に持ち帰った疑い。 

ファックスは出張報告書や 98 年の米大 

統領来日に伴ぅ米政府機の到着予定 

日などが書かれた文書だった。 























































空母から運用する 
無人機デモンストレ_夕 _ 

X-47A 



ふ-彝ク泰 :1 s . s 敗 ， s 公^^ 1 

X -47 A ペガサスが7月30日、パタクセントリバー海軍航空基地で行われた 
"エアー.デモンストレーション2001■■で公開された 
( Photo : ノースロップ.グラマン） 


善の努力をすることを誓います」とあ 
いさつした。 

11キティホ—ぅ艦長交代 

8月1日、空母キティホ—ク (CV 
ぬ)の艦長交代式が、キティホ—クのハ 
ンガ—デッキで行われた。アレン •？ マ 
V ヤ—ズ大佐に代わって、卜—マス 
ハィル大佐が第 Q 代キティホ ー ク艦長 
に就任した。 

ハィル艦長は1977年、アナポリ 
スで航空 X 学の学位を修得し 、V A 彳 97 
では07 E のパイロットとして空母 

コーラルシ ー( cv 43)、 カールビンソン 

( CVN 70) に乗艦。 VFA 11 25で教 

官を務める。湾岸戦争では、空母ミッ 

トウエィの〉11-*1— 95でテザ I トス 

トーム作戰に従事した。その後、》<丨 

4 で A M R A A M のテスト-ディレク 

ター、 VF 115 1の副長•隊長を務め、 

空母コンステレ J ンョン ( CV 64) に乗 

艦した飛行時間は3 6 0 0時間' 着 

艦回数は750回。前任は才 j スチン 

級ドック型輸送揚陸艦ダビユ—クー LP 

D 8) の艦長で あった。 

一方"キティホ—クを降りるマイ 

ヤ—ズ大佐は大西洋艦隊司令部に移 

動す る。 

(レポート=柿谷哲也) 

米空軍 F - 0 

近代化改修キツトを受領 

アメリカ空軍は7月末、 F - 16 近代 


化キット00セットをロッキ IK •マーチ 
ンから受領した。このキットは Ff16 ブ 
ロック40\50*65〇機を対象にした 
もので、コクピットとアビオニクスをブ 
ロック 50 \ 52 相当のモジュラ ー ミッ ショ 
ンコンピユ—夕~^とカラ—デイスプレイ 
のコクピットに改修す る。 最初の改修 
は2002年1月に完了する予定。 

1弾道弾迎撃美 験、 

標的破壊に成功 

アメリカ国防総省は 7 月 14 日夜、 
ブッシュ政権下で初のミサイル防衛の 
迎撃実験を行い、標的破壊に成功し 
た。米政権は今後、迎撃実験を強化す 
る一方、来月にアラスカ州で迎撃基地 
建設の整地を始める予定。 

国防総省によると、迎撃実験は14日 
午後10時 40 分、カリフォルニア州のバ 
ンデンバ f グ空軍基地から、太平洋上 
空へ大陸間弾道弾「ミニットマン2」を 
発射。約20分後に、7600 J 離れた 
マーシャル諸島のク H ゼリン島から迎 
撃ミサイルを打ち上げた。 

ミニットマンは洋上約220 km の地 

点で模擬弾頭とおとりを放出' 迎撃ミ 

サイルから切り離された弾頭破壊装 

置(キル•ビークル)は同 11 時 10 分過ぎ、 

模擬弾頭を見分けてこれに激突し、破 

壊に成功した。 

だがこの実験で、模擬弾頭側から誘 

導電波が出ていたことが暴露され、こ 
の実験の実効性に疑問が呈されてい 



る。国防総省側は、「今後も(弾頭側か 
ら)誘導電波を発振して実験を続行す 


る」と"開き直りともいえる態度を見 
せている。 


■■海外軍用機 



西向けタイフ—ン 
最終組み立て開始 


ead s-c a s A のゲ タフ H 工場で 

7月 26 日、スペイン空軍向けユ f ロフア 
イタ！タイフ—ン .7 機の最終組み 
立てを開始した。この7機は2002 
年遅くにスペイン空軍に引き渡され 
る予定。スペイン空軍は同機を87機導 
入する予定。 


イスラエルシリアの 

レ—ダ—施 1 S - を攻撃 


6月29日にィスラエル国防軍がヒズ 
ボラに攻撃された報復として、ィスラ 
エル空軍の F : 16 と F 14 で構成された 
攻撃隊が7月1日、レバノンのベカー 
峡谷に位置するシリアのレーダー施設 
を攻撃。シリア兵2名とレバノン兵1 
名がこの攻撃で負傷した。 


r スラ H ル軍 F - 16 が 
パレスチナ警察施設を攻撃 


ィスラエル軍は8 月 10日 未明、 F-16 
でヨルダン川西岸のパレスチナ自治区 
ラマラにあるパレスチナ警察施設をミ 
サィル攻撃した。8 月 9日にエルサレ 
ム市街で起きたパレスチナ過激派の 
自爆テ P への報復とみられる" 

ラマラの警察署は猛炎に包まれて 
崩壊した。負傷者数は不明だが' 多く 
の警官は報復を警戒して避難してい 
た。 イスラエル軍がパレスチナへの攻撃 


で F - 16 を動員したのは5月 18 日以 

来。 


中国、 y - g を追加購入 


中国は7 月 23 日、 ロシアからスホ ー 

ィ SU -30.38 機を20億ドル相当で購入 

する契約を結んだ。中国は一昨年にも 

ロシアから同型機 40 機を 18 億ドルで 

購入する契約を結んでいたが、現在口 

シアから受領したのは 10 機 止まり。 

今回の契約には、中国が 9 年に購入 

した SU -27 のアップグレ—ド改修も含 

まれる見込み。中国は現在 IJ - T を 0 

〜 loo 機保有している ほか、 瀋陽で 

ライセンス生産が続いている" 


アルゼンチンが 
パンパを発注 


アルゼンチン海軍は 8 機の A 丁彳 63 
パンパ練習機を購入するための予算 
を受け取つ た。 同機はィスラエルのエル 
ビット システムから供給されたアビォ 
ニクスを装備した— 063 の改良型で、 
ロッキ—ド•マーチン■アルゼンチンに 
よって製造され る。 アルゼンチン空軍 
はすでに新造の AT163 を 12 機注文し 


ており、既存の 24 機にも近代化改修を 


行う 


〇 


英空軍の 

空中給油機調達計画に 
20のチ—ムが入札 


ィギリス空軍の FSTA (空中給油 
機調達計画)には、「エアタンカ！」と 
「タンカ I & トランスポート•サ|ビ 
ス•カンパニ—」の2つのチ I ムが参入 
を表明しているが、7月3日に2チ— 
ムは英国の国防調達本部に非公開の 
金額見積もりを提出した。 

「 H アタンカ — j にはブラウン&ル— 
卜、 EADS 、 ロールスロイスなどが参 
加。新造のエアバス A 330,2 00多 
用途給油輸送機 ( MRTT } の使周を提 
案している。一方、「タンカ|&トラン 


スポ lh . サービス•カンパニー」には B 


AE システム'ボーイングなどが参加 
し、 ロ ー ルスロイスの RB 21 


H エンジンを搭載した B 767 -300 
の納入を提案している。 

国防調達本部は2002年半ばに 
選定を行ぅとしてい る。 


晒 g 近代化 


旧ソ連の P -3 に対抗しぅる対潜哨 
戒機として登場したィ リユ— シン|£- 
Q ( MATO 名メィ)の近代化改修機 
が、 今年の初めからモスクワ郊外の 
ジュゥコフスキ—飛行場でテスト飛行 
を行つている。 

近代化改修機は £- 0 2と呼ばれ' 
コクピット上方に大きな箱状の情報収 
集アンテナと、機首下面に FL — R (前 

方赤外線監視装置)が付いたことが、 


外見上の大きな変更点 • 


アントノフ 、ムリ ヤ2号機 
の開発再開 


6 月 27 日、 ウクライナ国防産業委員 
会の ウラ ジミール•ゴルブリン 会長は、 
アントノフが Anl 225 ムリヤの第 2 
号機の開発業務を再開すると発表し 
た。 


台湾が SJ 0 C ( M ) の 


月9日、 台湾は 1 1 機の S - 70 C 


MY 2 を装備する第702飛行隊"マ 
ジックホ—ク"を編成した。すでに台湾 
には 8 機の S -70 CM Y 1 を保有す る 
第701飛行隊〃サンターホーク"があ 
る。これらの 機体は、 2 機の S - 70 を搭 
載で きる チェンクン級フリゲー トとラ 
フアイエツ ト級 フリデ j 卜で運 ffl され 


る。 


伊2隻目の 
空母建造が始まる 


7 月 17 日、 イタリアの フ インカンチ 
エリ社リバ•トリゴ！ソ造船所で、イタ 
リア海軍で2隻目となる空母の建造 
が開始された。名前は「アンドレア•ド 
リア」となることが発表され、引き渡 
し予定は2 〇 〇 7年。 

新しい空母は排水量約2万2500 
トン、全長は23 5 E 。 イタリア海軍が 
現在 保有している 空母 「ジュゼッペ•ガ 
リバルデイ」の2倍のサイズと なる。 乗 
員は1290名だが"この上450名 
の揚陸作戦要員が乗艦可能。2007 
年に引き渡しを受けた後、すべての才 
ペレ ー シヨンが行えるのはそのさらに 
1年後となる◦イタリア海軍は現在、 
航空機として 018 巳ハリア| 1 プ 
ラスと E HI ' ^ 〇1を運用している が、 
JSF の STO VL の使用についての 
決定は保留されている。 

イタリア海軍は現在、 16 機の EHi 
〇丄対潜型8機、 AEW 型4機、輸送 
型4機)を発注済で、さらに8機が近 
く発注される。 


i 


仏陸軍、タイガ—の 
マルチ □1 ル化を希望 


フランス 陸軍は、対戦車 攻撃のみの 


攻撃ヘリは必要ないとして、タイガー 
攻撃ヘリのマルチロール化を希望して 
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いる。 

フランスはユーロコプタ—社に対し、 
すでに80機のタイガ—を発注してお 
り、 2003 年 7 月から配備が始まる 
予定。うち70機は HAP と呼ばれる対 
地支援•護衛 型、 残り 10 機は HAC と 
呼ばれる対戦車型となって いる。 

フランスでは2015年までに、全 
部で215機のタイガーを発注する 
予定で、そのうち HAP は75機 、 HAc 
は14 0機という内訳になっている。 

H Ac " HAP の両タイプを混合しマ 

ルチロール化したタイガ—は" HAD と 

呼ばれる。装甲板を取り付け"トリ 

ガットや HOT といった対戦車ミサイ 

ルを搭載、さらに目標捜索用の対空_ 

対地レ—ダ—の装備や、 HAP に搭載 

している 301 機関 砲、 空対空ミサイル、 

ロケット弾ポッドも装備できる。 

|西海軍シ—ホ—ク 

:アップグレ ー ド改修 

ロッキードマ I チン•システム*イン 

テクレーション (LMS I ) 社は、スぺイ 

ン海軍が保有する 6 機の HS 23 S - 70 

B シーホーク)に対する、アビオニクス 

と兵装の能力向上改修を開始した。改 

修内容は、 FLIR の搭載、 AGM !] 

4ヘルファイア搭載能力の付与が中 

心。改修費用は774 0万ドル。 


一 




英ア—クロイヤル 

再び海へ 


1— 


999年5月から改修のためドッ 

ク入りしていたイギリス海軍の空母 

ア—クロイヤルが、1億4 700万ポ 

ンド2億600万ドル相当)をかけた 

改修工事を終え、シェイクダウン， 

トライアルを開始した。2002年 4 i 

6月期には現役復帰する予定。 

北海で機構面の動作試験を行ぅほ 

か' マ j リン HM 1 の搭載試験も実施 

される。同艦はインビンシブル級の中 

では初めて、マーリンを搭載する艦と 

なる。 

今回の改修では、飛行甲板が拡大さ 

れ、空軍のハリア|0〇:7も運用可能 

になつ ている。 G W S 30 シ— ダート SA 

M は撤去されたが、 CIWS は口径20 

mm のファランクスのままで、口径30画 

のゴールキーパーへの換装はされてい 


ーイランのアザラクシ計画 
I 遅延か 

イランが開発を進めている戦闘機 
計画「アザラクシユ」 が、 機体構造上の 
問題が発見されたことで遅延してい 
る。 

アザラクシユ は、 F - 5 F タイカ I n 
にロシアのクリモフ RD -33 エンジン2 
基を搭載したもの。すでに 11 年にわた 
り開発を進めており、試作機4機でテ 

ストを行つている。 

I 伊•新給油機は 
B 767べ|ス 

イタリア国防省は、現用中の B 70 
7に代えて 、 B 76 7ベ ー スの空中給 
油機を導入すると発表した ◦ A 3 lo 
\ A 330タンカ—案を退けての採用 
決定。4機で一兆4000億リラ?億 
18 50万ドル相当)になる。 


S 

響 


ニユ—シ—ランド 

戦闘飛行隊廃止、秒読み 


ニユージーランド空軍は、5月に発表 

された 戰闘飛行隊 廃止を伴ぅ 戦力見 

直しの日程に 従い、 第14飛行隊に所属 

する MB 339 CD 練習機* 12 機の運 

用を7月1日付けで停止した。 

|ナミビア i _8 を受領 

ナミビアはモルドバ共和国からリー 

スの形で甽|8輸送へリ.2機を7月末 

に受領した。：|*8は輸出書類の不備 

で ーヶ月 ほど引渡しが遅れて いた。 

シンガポ—ルへ© 

アパッチ売却を承認 

米国 防総省は、 シンガボ—ルに対す 

る<::1^64|:3アパッチロングボゥ* 12 機 

の売却を承認した。 

S ヤンマ—、 

インドネシアの 

1 i 戦闘機代金支払い 

ミャンマ ー 政府は7 月初め、 ロシア 

航空機製作会社 ( RSK } から、 8 機の 

Mi G -29 B と2機の》|〇-29=}03練 

習機の合計 Q 機を購入する契約を締 

結した。 

納入されるのは90年代に RSK の M 

iG 工場で製作された約 70 機のうち 

の余剰在庫10機で、購入総額は約1億 


3000万ドルと見られる：すでに金 
額の3割が払い込まれており、残金は 
今後10年間で分割支払いされる。 

またィンドネシアの su , 30 代金の支 
払いは、同国の自然資源や鉱物の売却 
権利(つまりバーター取引)によつて賄 
われることが、8月初め明らかにされ 
た" 

ソウル中心部で 
バルカン砲誤射 

韓国のソウル市中心部で8月7日 
午前、ホテル屋上に設置された韓国陸 
軍の対空用20_バルカン砲><03の 
点検中に誤って17発の実弾が発射、1 
km 以上離れた住宅街に駐車中の乗用 
車の屋根に実弾の破片が落下する事 
故が発生した。 

韓国軍当局によるとホテル屋上に 
設置された0|バルカン砲の点検中、 
実弾がホテル南方上空に発射された。 
実弾は発射！ 3秒後に空中で爆発す 
る構造のため、被害はなかつたと発表 
した。 

しかし同じ時刻ごろ、同ホテルから 
東へ lkm 以上離れた住宅街に駐車中の 
乗用車の屋根に、誤射された実弾の破 
片が落下していたことが判明。韓国マ 
スコミは「南方上空に発射」との軍部の 
発表が虚偽だった可能性があると批 
判している。 

|ブラジル空軍次期戦闘機 
一一&輸送機選定 

ブラジル空軍司令部は7月 18 日' 次 
期戰闘機？|><}と輸送機0-><の提 

案要求書を発表した。具体的には同軍 

の装備するミラ—ジユ nEBR と C —1 

15 バッファロ f の代替として求めて 

いるもので、戦闘機は24機 *6 億ドル 

規模の契約となる予定。 

FIX としては、 F \ A - 18C 、 F-16 

c ' MiGI 29 sMT 、 su -30、 ミラ—ジュ 

200015 MkE 、 ラファール C 、 グリぺ 

ン 、タイフ I ン。 

12機装備予定の01><には、0<3< 

Arl -32、 C -27 J が候補とし 


c*2 


% 


て名乗りを挙けるであろぅ。 

ただし、ブラジルのエンブラル社が 

空中早期警戒機の EMB -145 をイ 

タリアにオフアーしているため" C-X 

選定はそれに影響されることも予想 

されている。 
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航空シヨ—で SU -33 が墜落 


7 月 17 日、ロシア北西部のプス n フ 
州オストロフにある海軍航空操縦士 
戰闘訓練センターで行われた海軍航 
空隊75周年記念航空ショーの最中に、 
スホーイ SU -33 艦載戦闘機が着陸前に 
突然高度を下げ、地面に激突•炎上し 
た。 

この事故で、搭乗していたパイロッ 
トティムル•アバキヂ X が病院に運ば 
れる途中で死亡した◦観客などにけが 
などはなかつ た。 操縦者はフランカー 
最初の着艦を行ぃ、 y - y K \- 2 での 
飛行時間は3 5〇〇時間を越えるロシ 
ア海軍を代表するべテランパイロット 
であつたため、ロシア国防省では機体 
に何らかのトラブルがあつた可能性が 
あるとして、現場から回収したフライ 
トレコ—ダーなどを分析して事故原因 
を調べている。 

露 n-g 輸送機が墜落 
乗員 n 人が死亡 

ロシアの非常事態省は7月 14 日朝、 
北極圏のノリリスクに向かぅ予定の 
イリユーシン15176輸送機が、モスクワ 
から約 sokm 離れたチカロフスキ—軍用 
飛行場を離陸直後、近くの森に墜落 
し、乗員 10 人全員が死亡したことを明 
らかにした。 

同機は約 40 トンの建設資材を搭載 
しており' 過積載が墜落原因ではない 
かとみられている。 

米国での演習中に墜落 

アメリカ•アラスカ州でコープサン 
ダ ー 演習(期間：7月 1 6527日)に参加 
していたイギリス空軍第54飛行隊所属 
(コルテイシャル基地)のジヤギユアが、7 
月25日墜落した。乗員2名は死亡。 


■ F - 16 堅落3件 


7月17日午前7時、空中発射式デコ 
ィの安全監視と空撮に就いていた第4 

16 試験飛行隊の FtleD がチャイナ 

レィク海軍航空戦センタ|の東481地 

点に墜落。搭乗していたパイロット 

ア！ロンニン ml ジ少佐と杭空写真家 


のジャドソン V ブロ —マ—は死亡した。 

航空写真家のブロ —マー氏は' ロッ 
キード•マーチン社嘱託カメラマンと 
して、 数々の空撮を手がけていた。同 
氏撮影の Fi 22 や X - 35 の写真をご覧 
になつた人も多いだろぅ。 

翌 18 日、対イラク監視飛行である 
ノ —ザンウォッチ作戦参加に向けて、 
トルコのインシルリク基地を飛び立っ 
た第 31 航空団の F - 16 が、トルコ南西の 
バットマン付近に墜落"パイロットは無 
事脱出し、トルコ/アメリカ空軍合同 
のパラレスキユ—チームに救出された。 

7 月 23 日には、地上攻撃の訓練を 
行っていた F - 16 . 1 機が、ル— ク 空軍 
基地南西 97 km の地点に墜落。パイロッ 
卜は脱出して無事だつた。 

ランサ11号機墜落 

ル—マニア空軍向けの MiGl 21 近代 
化改修型 MiG _ 21 ランサ—1号機が 
7 月 13 日、同国バカウ県で墜落した。 
墜落理由は不明。 

■イラン軍ミラージユ F 1 

|墜落 

イラン空軍のミラージユ F 1 BQ が 
7 月 10日、 イラン北東の都市 マシャッ 
ド市の近郊に墜落。搭乗していた2名 
はケガを負つ た。 

このミラージユ F 1 は元イラク軍機 
で' - l 年の湾岸戦争の際にイランに逃 
げ込んできた機体。墜落原因について 
イラン空軍サイドは、言及することを 
拒否している。 


サウジ空軍卜—ネ—ド墜落 

サウジアラビア空軍の卜 f ネ ー ドが 
7 月 14 日、 訓練中に技術上の失敗に 
よって墜落、乗っていたパイロット、ナ 
ビゲ ー タ ーの2名は死亡した。同空軍 
の卜—ネ—ドの事故は昨年11 月に 続い 
て 4 件目と なる。 

|印空軍 MiG 墜落 2 件 

7 月 4 日、 インド空軍の UI iG-9 が 
パンジャブ州に墜落。乗っていたパイ 
ロットは死亡した。翌 5 日には MiG- 
3 複座型がラジャスタン砂漠に墜落。 
パイロット2名は脱出して無事だった。 













































































ポンプ隊員、はしご隊員、救急 
隊員、特別救助隊員など、現場 
で活躍する全国の消防官に消 
防にかける情熱を大いに語って 

もらつた。 
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鍛え上げた肉体で漏を助けるために命をかける 
特別救助隊員は、消防官を目指す若者のあこが 
れであり、現場消防官にとっては目指すべき次の 
ステップ^彼らはどのようにじ r 特別救助隊員と 
なっていくのか、その過程を紹介。 

消防官になりたい/ 
キミの質問に答える 


お求めは全国の書店で。店頭にない場合は、書店に注文していただくか、直接小社まで現金書留か郵便振 ■ 
えて代金をお送りください。代金到着後、商品の発送を致します。送料は冊数に関係なく1回のご注文につき3 

001 00-1 _62696ネット通販 http :// www . ikaros . cojp / 1 


4S 
T 162-8 


0010 CM -62696不ット通販 http :// 

616東京都新宿区神楽坂 3-2 神楽坂ドビル 


TEL 03 (3267) 2766イカロス出版販売部 


:趣 
















































































































































包茎治療の不安や疑問に真剣に耳を傾ける。 

山の手は、コミュニケーションを大切にしています。 



TTTT^T 

聚乐 i 

国立徳 


ダ _ c ^ 


■談を受けた日から私たちは、 

患者さんにとって誰よりも信頼できる 
パートナーでありたい。 

ここには、あなたに合った包茎治療があります 


〇 






上野院長 
清水康弘先生 

東邦大学 
医学部卒業 


名古屋院長 

鈴木啓充先生 

東京慈恩会医科大学 
医学部卒業 


大阪院長 

山内基次先生 

国立滋锊医科大学 
医学部辛菓 


安心をつなぐ「山の手10の約束」 


全国の山の手スタッフ全員がこの気持ちを大切にすることで、 
"技術”と“心のケア”を両立しています。 



「女性スタッフ0 ( ゼロりを約束します。 

気まずい思いは、絶対させません。 


「男性専門のクリニック」を約束します。 

もちろん患者さんにも女性はいません。 


3 「プライバシー の 完全保護」を約束します。 

個別の待合室をきちんと設匮しています。 


4 「十分な問診と治療の説明」を約束します。 

悩みや訴えに典剣に耳を傾け、丁唞に説明をいたします。 


5 「痛くない治療」を約束します。 

治療の過程において痛みを感じない、治撖を約束します 






0 


@6「24時間の電話相談•予約」を約束します。 

掙門の男性スタッフが24時問待機し、親切に対応し ます。 


f 「美しい仕上がり」を 約束し ます。 

域新の技術で手術跡の修正治燎も相談•治療いたします。 


^8「男として自信アップ」を約束します。 

m 頭強化術•長茎術など、他の泌舔器形成治療も ok です。 


9「ワンランク上の魅力」を約束します^ 

医撖レーザー脱毛 • 二前まぶた•ワキガにも完全対応。 


10 「24時問万全のアフターケア」を約束します。 

24時問万全なアフターケアシステムで H 任対応して います <= 




■ 






■形成外科•泌尿器科 




取材協力：山の手形成クリニック 


QP 山の手®成ク u ニック 

YAMANOTE 

♦診療時間/ AM 9:30 〜 PM 8:30 •完全予約制♦土 •日*祝日•夜間も診療•相談 OK !! ♦便利な医療クレジット取扱い 


まずは、気軽に24時闞無料テープ案内を聰いてみよ5! 


24時間相談 • 予約、携帯 • PHS か5でも、アクセス OK ! 


0120-413-222 物0120 -517-511 


治癱について覿篇に相覼してみよ3。 

包荃治療費用は、14万5千円。診察だけの場合は 
無料だからとっても安心だ。また、性病外来では 
秘密厳守の検査も行なってくれるよ。 

S ホーねぺ_3アトレス 

http :// wwMMramanote-keiseLGOjp 
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XB-70 

ヴァルキリー 
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著者紹介 

溪由莫夫 

1950年代生まれ。もちろん団 
塊の世代ではない。 

作家。著作は100冊近くある 
はずだが、よく把握していない。 
『奇想天外兵器』シ U —ズ(新紀元 
社利)でミリタ U -分野に新境地 
を開いた。: 

サラリーマンを13年ほどやつ 
fc のち、30代半ばにモノ書きと 
して一本立ちしたが、90年代初 
めに日本初の商業通信ゲーム『野 
球道プラス j を製作。今も懲りず 
にゲームを作っている 
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さ、 太さの〃増加燃料タンク"これをフ 
口—ティング■ウィングチップというそ 
うななんとで も、 いえ 

で、ホ I ィンクも％3*110コンぺに 
プランを提出していた。驚くにはあた 
らないが、若干の違いはあるものの、基 
本的にはノ—スアメリカン案と同じ。つ 
まりカンニング、というか談合 

ま' 力 I チス•ルメイもわかつていた 
んだろう。怒つてみせたのは、彼の腹芸 
と解釈してかまわない。私はそう思つて 


ぃる。 

第 1 回 ws,110 コンぺ(± 1965 

年アメリカ空軍がメーカ—に声をか 
けたのが、1年前。だけど一年じやムリ 
だつたみたいだな。 

だからといつて、何でも出しやい—つ 
てもんじやないと思ぅが、この当時アメ 
リカ政府や議員には課言する人もいな 
かつたんだろぅ。いつたい、マツハ3の爆 
撃機はできるのか？ (続く) 



曲奪の 


T 


-V- hhhb^ hr. B Hr 

^ FM . 


爆撃機という思想を考えるに、まず 
は第1次世界大戦後から本格化し、第 
2次世界大戦で大きな戦果を上げるこ 
とで、誰もが正しい道だと信じるよう 
になった。とはいっても、主に軍人および 
そのシンパだけに、だが。 

戦争という思想は、兵器というアイ 
テムによってまた時代というフレ—ム 
を意識させることで、より具体的なイ 
メ—ジを人々の脳裏に焼き付ける効果 
を生じせしめる。 

つまり' 報道によって伝えられる戦果 
と、兵器のヴィジユアルな側面が、多く 
の人を〃わかった気"にさせる、というこ 
とだ。だから、洗練されたデザインと、 
スペックや搭載兵器をデ I 夕として伝 
える数字、そしてそれらをセンセ—シヨ 
ナルに採り上げるメディアの存在も無 
視できない。 

およそフツ—の人間にとって、前記要 
素こそが"ここでいう兵器"としておこ 
う早いハナシが実体がない、あるいは 
見えてこない、ということだ" 

戦後、アメリカ合衆国は、自らが生み 
出した"爆撃機神話，にとり憑かれ、試 
行錯誤を繰り返していた。いまも、繰り 
返している、という意見もあるが、とり 
あえずは過去形で語っておこう。 

問題は、試行錯誤を繰り返した点に 
ある。それだけ平和を満喫したのだ。 

軍人という商売は、平時にこそ威勢 
が良くなる。戦争になると、手柄を立て 
ることで"出世の道が……と思う人も 
あるだろうが、わざわざ危険なところ 
へ行つてまで、とは誰も思わない-思つた 
人もいるかもしれないが、たいていは戦 
死している。生き残った人たちが威勢が 


良い'といつているの だ。 

だから爆撃機神話は「もうそんな目 
にあうことがごめんだ」 と 思つている人 
たちにはすんなり受け入れられる。 と、 
力—チス■ルメイは考えた 

だから、湯水のような予算を分捕っ 
てきて、彼のシンパである軍需産業を 
大いに潤わせた。プチ角栄だな。 

とりあえず、ルメイを満足させた B _ 
52 が完成したが、平時のうちにさらに 
アドバンテージのある機体を要求する 
のは、彼ら軍人にとつて呼吸すること 
と同じくらい当然のこと 

それと、もう|つのエレメント……核 
爆弾である。 

当時の核爆弾は重かった。原爆もやっ 
と BI 29 に搭載可能なまでにダウンサ 
イジングされて、はじめて実用化でき 
たといつていい。さらに強力な水爆は、 
爆弾というカタチにすらなつていな 
かった。だが、ダウンサイジングは進む。 
もつと小型軽量になる。そんな予測が 
あった。楽観的とは思わない。きわめて 
現実的予測だった。 

だからマッハ3の大型爆撃機を要求 
した。 

ボーイングやノ I スロップは「ムリ 
だ」と思っていた。しかし、断わる道理は 
ない。受けなければ二車需産業なんか 
やっていられない‘昨今のシステム構築 
と同じだ”ソフト屋はぜったいに「でき 
ない」とはいわない。納期も守る r そし 
て、未完成の状態で、堂々と「できまし 
た一と納品する。システムは動かない。 
ど—するんだ？ メンテナンスという 
逃げ道がある。もちろん有料。出来てい 
るか、いないか、そんなことクライアン 


卜はわからない。わかれば、誰が発注な 
んかするもんか！ 

と、 この理屈、というか仕事ぶりは、 
すべてアメリカからの"輸入, だ。 

そして、手本となつたプランが、 XB - 
70 "ヴァルキリ—" である。 

まずアメリカ空軍研究開発部が 、 W 
s_lo A とい^^フランをまとめた 
WS とは、ウ H ボン■システム。つまり-: 
個の兵器を独立したアイテムと考える 
のではなく、いくつかの兵器、あるいは 
機器のコンビネ—ションで、卜—タル-ア 
タツク、またはトータル•デイフエンスを 
実現するという方法論 だ。 

軍人がヒマだ と、 こんなコトばかり考 
える。善意に解釈してはならない。軍人 
に善意はない。悪意もないが、殺戮だけ 
はある' 

タテマエはこうだ。個々の戦闘機や爆 
撃機だけでは、効率的な攻撃ができな 
い。つまり' 公の殺人を行うにあたつて t 
討ち漏らすことを/ L 配している 

ホンネをいえば、あまりにも答は明 
白余計なモノにまで予算をつけても 
らえる。手早くいえば、儲かる、という 
ことか。 

できもしないアイテムの絵を描け、 
といわれてデザイナ I は頭を抱えた。 
見てきたわけではないが、結果を見れ 
ば一目瞭然。元締めたるカーチス■ルメ 
イ将軍をして、「これがヒコ—キか！ 
これは3機編隊じやね一 か！」 といわし 
めたノースアメリカン*モデル NA 23 
9'イカのょうな先尾翼、全長邠£に対 
して全幅は 70 巾|見$型ゥイングのよ 
うに見えるが、主翼左右の翼端は切り 
離し式補助翼と、 B -47 とほぼ同じ大き 
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コンベア F -102 テルタダガー 
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全長：68フイート3インチ（約22メートル） （ TF -102 A は F -102 A と比べて少し短い） 

全幅：38フイート1インチ（約11_8メートル）全高：21フイート2インチ（約 3.3 メートル） 

最大速度：時速780マイル（時速約 1260 km ) (高度36 3 000フイート） 

戰闘高度：51，800フイート（約1 580 km ) 航続距離（行動半径） 566 nm (約1050 km ) 
エンジン：プラット•アンド•ホイットニー J 57- P -23 AX 1 基：推力16,000ポンド（約7260 kg ) 


n ンべア tf -102 A … 

カリフオルニアの砂漠に朽ちる 5 


かつて米軍機が華やかなりしとき 
…有名なセンチユリー•シリ I ズに誰 
もが わくわくし たもの だ。 そのセン 
チ ユリ！シリ ー ズの中に91種類のコ 
ンべア機があつた。コンべア憷などとい 

、つと、 コン ベア240\ 340 58 
0/640などで有名な双発 プロ ッ 
ブ機や黎明期のジェット旅客機を代 


表した高速ジェット機コンベア8 8 〇 
\コンベア9 9 〇をついつい思い起こ 
してし まぅが、 「 J ウィング」の読者 
にはコンべア?-102デルタダガー 
と?1^^06デルタダ^^卜のほぅガ 
はるかにお馴染みだろぅその F .1 
02デルタダガ^ —が今回の主役た： 
ところで今一!の主役はコンベア F ， 


1 〇 2テル タ ダ ガー たけではない… 
つもり だ。 これまで本攔で は、 欧米を 
中心とした航空陴物館で展示され 
ている歴史的な航空機を、極めて r 
観的、 私 観的(問 違っても史観的では 
ないけど)に逸んで、これまた勝手気 
ままにご紹介してきたが、今 [ nl ご紹 
介するコンべァ7ド-10 2入の所存 
地は、 少なくともこれまでの博物館 
とは大きく異なる◦そう、第一にこ 
れを陴物館と呼んでいいのだろうか 


でも、 現地には博物館的な説明が 


〇 


V 


あるのだが 

実はアメリヵに限らず欧州やアジ 
アなどにも、(そぅそ、っ、日本国内も 
同じですね)博物館以外のとんでも 

第 I の ri 

n ンベア F _ 

コンべア F ,102デルタダガーに 
ついては、改めて細かく説明すること 
はないほど有名な機体 だ。 

米空軍初のデルタ興採 H の F-i 
〇 2 は、 かつては U 本もべ^ —スにして 

た。三 沢、 横 田、 板 付、 那親(当時は 
まだ日本に返還されていなかった) 
などに駐留していた F - 102 は、1 
960年代1-ばにはそのほとんどが 
U 本から姿を消したが、横 I 藤地か 
らべトナム戦争の最前線に派遣され 
たり、三菱笊 T 業では同型機の整備 
などが行われていた。今では考えら 
れないそんな時代に活躍した F -1 
02なの だ。 

さて、コンべア F ~ 1〇 2 テルタダ 
ガーの初]|々機(丫?、~ ■ 〇 2、モデル 
8- Q ) が 初飛行に成功したのは 19 
53 年の 10 月。米国空¥は F-lo.2 
を飛来する敵の爆^機を迎撃する 
防空戦闘機と して 開発したの だが、 
1初の J 57 - P , n エンジンを装備し 
たこの YF -1 G 2 の性能は思ったほ 
どではなかった。米空軍として初のデ 
ルタ 興を装備したこの戦關機の 出 だ 
しは決して順調だったわけではない。 
そこで コ ンぺア社は¥1^— ^—^ 〇 2を l»-J 
•設計して¥ 卩-10 2 ^\ 、モデル 8-90 
を完成させたのた が、 この YF-lo 
2 A の最大の特徴は NAcA (現在 

の1\>\5<)のリチャ1ド.ゥィットコ 
ムが開発した「エリアル—ル」 だ。 そ 
、っ'あのコヵ nj ラの瓶(と言っても今 
ではあまり馴染みはないかもしれな 
いが)の 曲線、 もっと分かりやすく 言 
え ば、 抜群のプロポ^~シ ヨンを もった 
女性のボディラインのようなくびれ 


ない場所に貴重な 「お宝」 機がストア 
されていたりするの だ。 そこで"今回 
はそんな機体をご紹介することにし 


たい 


〇 


2デルタダガ 


た胴体の ラィンのことで、 その後の超 
音速戦闘機に多用される ことにな 
る。 今でも米国が欧州勢に比べて高 
い技術優位性を有していると言われ 
るゆえんで ある 、 N Ac A (N As 
A ) を中心とした空力技術が生み出 
した当時の先進技術である。もちろ 
ん、 YF -102 A ではこの他にも胴 
体が延長され、主翼前 縁、 コクピット 
のキヤ ノビー などが改修され た。こ 
ぅして誕生したコンべァ?~102テ 
ルタダガ—超音速戦闘機は、195 
6¥半ばには部隊配備が はじまり 


めでたく実用化となった」 

ところで銳く先 の尖った 機首と精 
悍な デルタ興、 直角三角形の定規の 
ような垂直 JI 興と、 F , 102 はま 

さに当時の戦關機のイメージを具現 
化した戦闘機らしい戦闘機だっ た。 
しかし' 1955 年に初飛行した練 

I 機型である TF - 1〇 2 A (モデル 

8- 0 ) は、 サイドバイサイド PII の複 
座機であったために機 m 部が大きく 
膨らみ、 エアインテ^ — クの 配置や形状 
がどこか怪しい雰囲気を漂わす機 
体となった。精悍な F -102 A に比 
べて、怪しい顔をもった11^,102八 
は、 特に機直部が大きく異なる上に 
大きな レ ド ー ムと 短い機 f から、 
ちよつ と見るとまるで違う型式の機 
体のようにも 見えた。 米！！空軍はこ 
の丁 P -102 A を 〇 機導人した ガ、 
同型機は 勿論、 日本にもやってきてい 
た。そう、 TF - 1〇2をはじめコンべ 
ア F - 102デルタダガ ー は、 高度成 
疫期に向かう日本を駆け抜けた「お 
宝」的センチユリー機だったの だ。 
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世界の航空博物館ファイル N 0.38 

マイルス I ^ ー ン•オブ • 


フライト 




ジアム 


ロサンゼルス 


FMilestones of Flight Museum IncJ 
住所： P , O . Box 2585, し ancaster ， 

California 9353 4 ，USA 
連絡先 ：805-942-6555 
開館時間：平日午前1〇時〜午後3時 

土日午前8時〜正午 

ただ U 開館時間帯に行っても閉まっている 

こともあるので5主意しよう。 

備：特になし。ただし、森林火災消火に使われ 


5又 


ている機体がジェネラル•フォックス•フイ—ルドをベ— 
スとしているので、こちらを楽しむこともできる。 


日本からの行き方：東京、 
大阪などからロサ ンゼル 
スに。そこからは レンタ 
カーでフリーウェイを f 吏つ 
てランカスターまで。シエ 
ネ ラル•フォックス•フイー 
ルドのサインがあるので、 
ロサンゼルスから見て左 
側に飛行場がある（もちろ 
ん、 モハビ の帰りに行くな 
ら右だ）。 



モ八ビ 


■ •'*■■■ . .：• >• - ..■•一 

(E01LEGE 


■離雜_ ■㈣ 


ジェネラル_ 
フォックス • 
フイール!^ 


エドワード 

空軍基地 


ランカスター 




□サンゼルス 


, - ...•'..••，•...•.•ぐく. - ，-- — - •- :*. - - : -• ： V .：.：： い 

rMilestones of Flight Museum Inc 」 の立 
て看板。なるほど、ここも航空博物館のようた” 


ふ:■乾 





mam 


「Milestones of Flight Museum Incj の KG -97( C -97 G ) 




こちらは博物館向けの機保で 
はなく、現役バリバリの森林 
火災消火機。ワィオミング州; 
とアラスカ州をベーズとして 
いる ホーキンス•アンド•パ 
ワーズ.ェビエー シヨン社所 
属の コン ソリデーテッ:ド 
PB 4 Y -2 スーパープライバ 
ティア。外観からも分かるが、 
あの コン ソリデーテッド社が 
生み出した名機、 B -24 リベ 
レ —^ —の流れを)及む機体 
(十分「お宝」だ!) 


_嫌 ■.11 K 


■ I % ■ ■ 


⑽レ::::':.%:';:.:::..:: : 調爾賴 

:.:レ 4 :' " 

|| 


ちなみに森林火災消火用の 
ダグラス C -54 はここの常連 

機だ ；：, ： i fe 



第一 5 illy 

ジェネラル•フォックス•フィ—ルド 


ロサンゼルスから フリ^ ~ウェイを北** 
に向か/っと、かつては Lloll で盛〔 
り上がっていたバ ー ムデ ール、 そして、 • 
現在 _~ is F のテストも行われてレる_ 
エドヮード 空軍基地、さらにはモハビ • 
飛行場と航空マニ了にとつてはたま • 
らない一帯が続く。そんな 中、 ランカ： 
スターの砂漠の真中にジヱネラル-: 
フォッ クス* フイ ールドと呼ばれる小； 

さな飛行場がある。エドヮード空軍： 

基地やモハピを訪れたマニアなら j い 
度は立ち寄ったことのある飛行場で 
はないだろぅか。しかし、ジェネラル， 
フォックス.フイ^~ルドは飛行場と->つ 
てもとにかく小さい。今でこそ、セス- 
ナャパイパーといつた小型自家用機- 


を利用する人のために小さな 
タ ーミナ ルビルもできたガヵつ 
てはそんなものもな く、 とに力く 
荒れ放題の飛行場だった。もちろ 
ん、名前からも分かるよぅに、こ 
こはとてもエアポートと呼べるよ 
ぅな飛行場では ない。ヵリフ ォルニ 
ァの砂漠特有の、背の低い草がと 
ころどころに生えた荒涼とした 
風景がそこには広がっていた。 

そんなジェネラル•フォックス. 
フィールドに土埃をあげながら 
車で行つてみ ると、 まず R に M び 
込んでくるのがカリフオルニア•ェ 

アガードの文字が今でもなんと 
か判読することができるボ ー イ 


ング KC -97 型機だ。もう 20 年ほど 

1 刖にあのツーソンの AMARC (― 

時の MASDC ) からも姿を消し 
た同型機が、それこそ何十年もこ 
こにストアされたままである。し 
かも、給油ブローブが落ちてしまつ 
ているが、乾燥した砂漠気候のお 
かげだろうか、機体のコンデイシヨ 
ンは今見てもそれほど惡くはない 
(むしろただストアされたままの 
機体としては、非常にいいコンデイ 
シヨンではないだろうか)◦そして、 
この KC - 97 の InJ こうにポツンと置 
かれている 1 機のコンベア TF -1 
02 A 型機。こちらはお世辞にも 

いいコン I アイシヨンとはい、又ない。機 

本は54 —1353^0 TF _ 102の 
3号機である _」 TF ‘ 1 〇 2 A の中 
にはベトナム迷彩を施した機体も 


あつたが、こちらはスタンダ I ドのグ 

レー塗装の機体だ。機体は全体に色 
褪せて汚れてはいるものの、間違って 
もスクラップ状態にないため、レスト 
アすれば立派に博物館に展示する 
ことができるに違いない。 

実は、ジェネラル*フォックス* 
フィールドにはこの他にも B -25 や複 
数のダグラス A -0「インべーダ丄機 
の残骸(ばらばらの胴体など)もあっ 
たが、こちらは最近、姿を消してし 
まつたよぅだ ( B -25はどぅもいるら 
しいのだが)。 

それではジェネラル*フォックス_ 
フィールドには何故こんな古い機体 
がストアされているのだろうか。実 
は、 ジェネラル，フォックス*フイールド 

に航空 hi 物館を作ろうという構想 
が何1^年も前からあつたと言われ 


る。その証拠 (？) にストアされて U 

る航空機の前には 、 「Anteope val , 

一 ey college, reclrnlcal Education 
Division, Ainrame and ipoweT 

づ rcgr a m 」 と書かれ、その下に 
「Mllestons of Flight Museum 

1 nc 」 と記されているのだ。 〇 x 航空 
博物館と名前が ついているわけでは 
ない、これはやはり 航空博物館の設 
立を： 111 指したものではないだろうか 
… しかも、 開館時間なん てのもちゃ 
んと書かれているし。 

ちなみにジェネラル •フォック ス- 
フィ^— ルドから フリ^ —ウェィでちょつ 
といつたところには、^<5<:のド/ 
A - Q がスポーッ施設の前に展示され 
ていたりもす る。 う〜 ん 、やはり モハビ 

に向かうこの一带は、全域が航空博 
物暗みたいなものなんです かねぇ。 
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1/32 scale 02218 MiG-21 MF 



隊長：伊藤明 
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ルも同時にバージヨン換えで 
発売されている。 

キツト解説 

実機の説明は特集を読んで 

もらぅとして、さつそくキット 
を見てみょぅ。 

キットは RP -22 レーダー 
を搭載した中期主力^産夕 
ィプにあたる^11^3-2.1%卩 
輸/ II 型をモデラィズしてい 


0SW 


る 


〇 


今年になつてから 1\2 A ~ Q サ 
ンダーボルト I ' l / oJ — g パ 
ジャ—といつた大型キットを連チャ 
ンで出しているトランぺッタ I か 

ら、 1/02スケールの MiG~iMF 

フィッシユベッド J が登場した。 

トランぺッタ— は、 2年程前に一 

\22の M i G - 5ンリ—ズを発売し 

て以来、モデラ—から注目を集めて 
いるメーカーだが'マ回発売された 
MiG —2- j は前作の MiG -2 や A — 
Q と比べると、コクピットや脚抆納 
庫のモ I ルド、オモリも兼ねた金属 
製ショックコーンの採用、詳細に再 

現されたツマンスキ — RI 5 I 300 
エンジンなど、進歩のあとが随所に 
見られる。単座型の M .— GI - JMF に 
続いて複座型の MiGIfUM モンゴ 


導 


作 A , 10ではツンツルテン 
たった則器盤も、この MiG - 
21では立体感あふれるモール 
•ドで再現されている。コクピットの計 
.器盤はクリア—パーッで、裏側から 
メ—夕 1 が印刷されたフイルムを 
貼って再現するので実感たっぷり。射 
出座席は1個のパーッで構成されて 
いるので、コクピットと井に丁寧に塗 
り分けるだけで十分なもの◦また、こ 
のキットには出來の良いパイロット 
フイギユアも付厲している。 

R - 25, 3 00 エンジン本体は、円#: 
を 90 度ずつ割ったょうな格好で 4 分 
* In され合わせの部分にはスキ間が 
できてしまう卩エンジンのコア部分は 
パイピングなどをモールド再現して 
いるのだが、どうも"粘土細工のょう 
な"表現となつていて、出来はいまい 
ち。後部 ffjj 体を外してエンジンを見 
せる演出もできるが、見られるもの 
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今月号の rh は M ■1 G -1 16 わせ r とい A わけではない 
ので、審齎隊も M i G - l e ビックキット％ C 箱介。 
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楠機やマウントまで再現したエンジン部分、パーツで構成される射出座席など、スケール相応にデイテールを盛り込んでいる 
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オマケのひとつである、エ 

ンジン搭載用のドリー。他に 
も弾倉への装填作業を行う 
地上員フィギュア4体に、パ 
イロット昇降用のラダー、着 
座姿勢のパイロットフィギュ 
アが付く 



§ 




23+15 23+15 

A iitt , ，…ハ―一- 

— 

““ 

— 圓 1 — 

/7\ itti 


on 


m |j §( i ° . 

ヤヤヤ+ 


(m 




cd 




I E b \ \ 


F £- 




'4jli 




rgr 

% 


f ^2 

WKS 々 t M 罗 







；& S 5 











にするなら ば、 それなりの追加工作 
などの労力が要る。エンジン専用のド 
リーも付厲しているのは前作の Mi 


G - 15 と冏じ 


0 


この キット 最大の 問題は、やはり 
_体 にある。 先月の「作るんならこの 
キット」 で指摘した ように、 最近発売 


される M .1 G ‘21のキットは胴体か 
高過ぎて、アゥトラィンが崩れてい 
るのがネックなのだが、この キット も 
見事にその点を踏襲している。このス 
ケールで言うと3 _強高過ぎる。こ 
の部分は直しようがないので、あき 
らめて組み立てに入ろう。 

綱体は左右分割のォーソドックス 
な構成だが、前記のようにエンジン部 
分が見えるように銅体後部は垂直 
堪翼付け根から分割されている。エ 
ンジンを見せない^八 1-1 は、 刪体の左 
右を貼り合わせる前に前後を先に 
接籍しておかないと、合いの惡さで 
芈；：労する羽=になる。機?1にォモリ 
を人れるスペ^ —スがほとんど If いた 


C 


め、タ ミヤの h -4 CM 丨9 ウ^ — 'フ ー と LH - 
様にキットでは金 M 製 シヨ ックコーン 


34 


ソ 


して解決しているのは而ム 
アイデアまた脚も全て金 M パ1 
が用意されているため強度的には不 
安はない r - タイヤはゴム製となつてい 


る 


〇 


V 


〇 


则與、ラダ^ ~、フラップ、 キヤノ 
ピー、エアブレーキなどは別パーツに 
なつているほか、エンジン周辺の補助 
インテイクなどを洱現しているため 
細かいパーツまで含めるとハ I ツ数 
は 多い。 説明書を良く読んで、間違 
のないように紐み立てよう 

キットには パイロットの ほかに整 

備員 4 体と弾倉やラダーが付属し 
ているため、説明書にある写真のよ 
うに整備 シ^ ~ンを再現で きる。 

ウエボン類は2穂類の増加タンク 
とロケット弾ポッド、250 kg 爆弾、 
R-CORR13S、RS - 2 US ミサ 

イルなどが豊富に用意されている。 




審査結果 





デ カイなりの 
デイ テ， 


レ 

J- 



備品で、納得で 

きる出来。 

もぅ今年の飛 
行機模型は大 
型キットに席巻 


_ 


された感じ。 
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胴体パーツをジックリ見て欲しい。隼 I 型の写真については、本誌2000年5 
月号の「もっと大戦機」57ページを参照してもらいたい 
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定価2200円 


八セガワ1/48 





キ騮 
島式 

中 I 



が生産され 

字ツト 


た。 

解説 


# 




溫 Fi 


キ 




fx 


iix: 

tJaAy 




今年創業 60 周年を迎えたハセガ 
ワから、60周年記念アイテム として 
加藤箄戰闘隊の名で知られる陸軍 
の一式戰闘機箄がスヶ—ル 
で発売され た。 零戦と共に知名度が 
高い隼だが"なぜかキットには恵ま 
れていなかつ た。 

さて現代の技術で作られた「隼」 
の再現具合はいかがなものか？ 


実機解説 


究極の雄葉軽戦關機—中島キ27 
九七式戦闘機に続き、中鳥が loo 
〇馬力のエンジンと引き达み脚を持 
つ戦闘機として開発されたキ o は、 
飛行試験の結果全ての性能において 
九七戦と大差がなかったため、翼而 
積の変更やエンジンの換装などの改 
修が行なわれたが、陸軍の要求する 
性能をクリアすることはできなかつ 
た。中島では新型フラップや可変ピッ 
チプロペラなど新しい方式を採用し 
て太平洋戦争直前の昭和0年5月 
によぅやく正式に採用され た。 

開戦後はビルマ、マレー方而でパッ 
ファロ ー や PV 40 などを相手に活躍 

したが、のちにスピットファィアや 

p ™ 38 、 F6F などの高性能機の出現 

により苦戦を余儀なく された。 しか 

し適当な後継機がないため、昭和2 

年まで生産が 続けられ、 5 7 51 機 






キットは最初の蛩産型の 
準 If rl で、モ I ルドや細部の 
ディテールに関しては、同社 
のョンパチ大戦機と同様に 
トップクラスの 仕上がりと 
なつている。コクピットはシー 

卜べルトを追加する以外特 
に手を加える必要がないの 
で、 丁寧に塗り分けるだけ 

4「 で0尺。いつものハセガヮキッ 
卜と違い、この隼の場合、左 
右の綱体を組んでからコクピットが 
組み込めるような分割になっている。 
中^ハ 25 エンジンも iil くできている 

が m 状潤滑油冷 

があるた め、 完成 
後はほとんど見え 
なくなつてし まう 
のが残念。別パーッ 
の排気管もピタリ 
と 合う。 ただ 排気 

口は開口しているのだが浅： n なのは減 




- ]. 

ij: 


:Q 


蝶型フラップは別パーツとなつてお 
り、ダウン状態が W 现で きる。 しかし 
アップ状態にする場合は合いが惡い。 
駐機している状態では常にダウン位 
置になっているので、この際は飛行状 
態にしない 限り、 ダウン状態で仕上 
げて しまおぅ。 

また脚収納庫も浅くて、これでは 
主脚タィヤは収まらない。これは主 
翼の断面から変えなくてはいけない 

ので パス。 

デカールは有名な飛行第 64 戦隊 
長加藤建夫少佐雍 機と、 飛行第 I 

戦隊長武田金四郎少佐乗機の2 

分が用意されている。 

さて準 I 型を良く知る人はすで 

に、 パーツや完成品を見て気付いてい 

ると思う が、 このキットの操縦席 M 



からエンジンカウリングにかけての 
側而形がはっきり言って〃ヘン，！ 
キヤノビーの位置が上過ぎるため 
に、 カウリングまでに無理矢理ライ 
ンをつないだ結果、機首ラインの"下 
り坂，の角度がキ ツイ。 キットの方も 
無理矢理上げ底改修して(パーツ表 
面には改修の際にできたキズが残っ 
ている)、角度を緩くしているよぅだ 




7 

1 


が、 それでもヘン 


〇 


確かに I 型の機首ラインは下がり 
気味だが、この•零戦モドキのような 
ラインにまで下がつていない。 




mm 


1111111 mu 
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ンでアウト。 g 周年記念がコ 

レでは、 K 型、 m 型も不安ダゾ 
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—スしているィタ 
スケ^—ルで 、 F 


と比べ非 


阯界中の新銳機を次々とリ 
レリから l \ 2 に続いて1\ 

A . Q E ス^~ パ. ~ホ^~ネットが発_冗され た。 

F \ A - QE は F / A - Q をべースに厕体中央が 
〇.洲 l m rT が！ ？^延歧され、、王興而積は5% 
拡大されたため燃料稃 M は2% 増加し、 ハ！ドボ 
イントは 一 か所追加され た◦また、 LEX と水平 il 
興が人型化されたほかエアインテイクの形状が変 
gi されて いる。 

仕上がりにバラツキが多いイタレリのキットた 
が、 このキットのモ ー ルドは、同社のキッ 
常に シャー プな仕 h がりで製作意欲を そそる。 

いつものょぅに コクピット 部分から兄てゆく と、 
このキットの計器盤はモールドはなくデカール仕上 
げにとどまって いる。 そのほかのモ ー ルドが シャ ー プ 
なだけに非常に残念 だ。 在来型のホ ー ネットとは 
計器盤の レイアウトが 大きく異なるために他の 
キットから流用できないため、自作するかデカ ー ル 
のままで仕上げるほかない。 

ス ー パ ー ホ ー ネットは 胴体の形状が複雑な ため、 
キットでは 胴体 部分が、 胴体 中央部に、 主翼の一部 
が一 体と なった胴体下面の上下に 分割され、 そこへ 
機首と左右の エアインテイクが 付く形となって い 
る。 左右の インテイク部分は、ホ^ —ネットキットのこ 
多分に漏れず合いが 1 您 い。 慎重に仮組みを行なっ 
て、できるだけ 隙問が也 じないょぅにするし か対 
策はない。 

胴体と主翼さえ組みあがれば、あとは問題にな 

る部分はほとんどない。胴体の組み立てに集中し 
て、 良い仕上がりのス—パ ー ホ ー ネットを手にして 
欲しい。 
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M 易インジェクションメ^~力^~のクラシックエアフ 
レームから、 ユニ ークなスタィルを 持つ水陸！ 一: J 1 J 複葉 
観則饌グラマン ~ 12 F ダツクが 148 スケ^ ~ ルでリ 


^\ 


スされた 


〇 


水 


艦のカタパルトから発艦できる観測機として 
開発された ダックは、パィロットと 観测展のほかに必 
要に応じて無線 H を ^せる ことができ、陸 h と 水 L 
からの運 m ができたた め、 観測のほかに速絡や軽輸 
送などの雑 J-IJ に幅広く使用されている。 

数"1 JIJ までは Ms ^1 ィン シエクシ ヨンキットとしうと 
パキュ ー ムキットと 同様になかなか - f - を 出せない キツ 
卜が多かった が、 M 近では通常の イン シエクシ ヨンキツ 
卜並の [h 来まで進歩している。 とは 言っても合いや 
モールドが多少] t いのは觉悟して おくよう に 


0 


キットは趣本的にブラパーツ で、 エンジンや n クピツ 
内の一部がレジンパーツという構成。気になる風防 


はブラパーツとなつている。 

コクピットの組み立てについては問題ない が、 複雑 
な引き込み機構を再 m するために、主フロート側 
から伸びる主脚部分は、細かいパ ー ツを 多用してい 
るため非常に組みにくい。また主與と y 体の間は何 
の ガイド もないので、強度、位 II 決めともに困ってし 


まう 


〇 


與問の張線作業は、複葉機製作ではいつもメンド 
臭いモノでは あるが、 張線の J ると 無いでは出来映え 
が大違いなので、テグスを使つてガンバ ッテ張ろぅ。 

初心者にはチヨット難しい が、 中級以上のモデラー 
ならば問題をクリアーできるはず.;ンックリ時問を 
か { t て祖んで 、ュニ ー クで味のあるスタイルのダック 
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この分割からすると、尾部の形が違う西ドイツ海軍型シーホークの登場も期待できそう 
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簡イながらもようやぐアウトラインのしっかりしたミラージュ III が 
登場した。逆にこんな有名アイテムをみすみす見逃している主要 
メーカーの神経を疑いたくなってくるが 
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定価2200円 


MPM 1 /72 


定価1800円 


AML 1 /72 



I ア 

u n 

ア n 
h ル 
フア 



く MPM からソ IK 
フィッシュの後続機として、ィギ 
リス海軍三代奇怪雷撃機の一 
角アルバコアが発売された(あ 
との2つはソードフィッシュ&バ 
ラク^ダ。どちらもフェアリ . — 
社の設則.製造)。フヱアリ^ —は 
複葉機と単葉機案を提出した 
が、ソードフィッシュで実績があ 
るオーソドックスな複葉機案が 
採用され、ソードフィッシュを単 
に金属製の胴体にして、密閉式 
のキャノビーを装備しただけの 
近代化バージョン◦そのくせソー 
ドフィッシュよりも先に退役^ i 
ているのだから、何のために作つ 
たのか良く判らない雷撃機で 


ある 


0 


キットの基本的な仕上がり 
は前記のシーホークと同様だ 

が、アルバコアにはエンジン、シ . — 

卜、魚雷架などをレジンパ . —ツ、 


器盤とシ^~卜ぺルトはエッチ 


言 


ングパーツで再現している。 
コクピットはエッチングパーツ 

などで44現されるので出来は 
十分なのだが、キヤノピーを付 


このキットの難点は複葉機な 
のに胴体と主翼の接着は、ダボ 
なしのほとんどイモ付け。接着 
強度が心配なので、金属線を埋 
め込むなどして補強したい。 
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けてしま/つとほとんど見えな 一 Au 

^ ey 

くなつてしまぅ。 
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力もし 




w 同¢01 
判叱た！ 

ら” 
か OU て謎 
クたつは 
一い持か 
マてをの 


ィギリス海軍最後のレシプロ 
艦上戦闘機シーフユーリーの後続 
機として、ホーカ I が開発した初 
のシエット戦闘機となつたシー 
ホークが MPM から l \ 2 でリ 
リースされた。本機の排気口は左 
右の主翼後方にあるため一見双 
発機にみえるが、実は単発： 



キットは财^インシエクシヨン 
キットで、おとなし R のモールド 
で再現されレジンやエッチング 
-ツなどは付属していないた 


〇ヽ 
ノ 


め、入門者には手頃なキツ 


〇 


キットは近接航空支援型の 
シ^~ホ^~ク FG A 6をモデラィズ 
しているが、パーツ構成は ii 体と 
主翼が上下分割で、胴体後方は 
左右分割。パネルラィンは凹仕上 
げだが動翼 
部分も同一 
なので、動翼 
部分はカツ 
ターで軽く 

なぞって一 

段深くし、メ 

リハリをつけ 

ると良い。 

同スケ I ルで - iil 日々、エアフィツク 

スから同機は発売されていたが、 
出来ははるかにこちらが上であ 
る。日本ではほとんど人気がない 
ため参考になる資料はほとんど 
無いので、パツケージ裏の実機写 
真が良い資料になる。 
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元祖デルタ翼の代名 

詞、ダッソ^ —•ミラ^—ジユ B 

C のキットが AML から 
スヶールで発売さ 

れた。 

このキットも簡易ィン 
ジエクションキットで、调 

体や主興などの蕋本的な 

パーッはプラパーッで、コ 
クピツトとシ . -卜、エン y 
ンノ，スル、エアインテーク、 


力 


などはレジン 


パーッ、アンテナ類はエッ 
チングパ . ~ツで用意され 
ているマルチマテリアル 


キツ 
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Q \ 


ネルラインなどのモ 


ルドはシャ—プな仕上が 
りだが、主興のフヱンスな 
どの小物パーッは残念な 
がらシャ I プさに欠けて 
いる。気になるモデラーは 
ブラ板、真鍮線等を使って 

自作したい。また取付け 
位置が不明確なパーツも 
多い。説明書や逾装図な 
どを参考すると良い。 


マーキングはフランス空 
軍とィスラエル空軍の5 

機分が付厲しているが、 

色指定はハンブロール•力 
ラーでの表示のみとなって 
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VF -1 S ストライクパルキリー 


ハセガ P 1/72定価2400円 

指揮官専钼 S 型スーパーバルキリーのみに装備される、右肩のスー 
パー/ズックにマウラー砲を装着したタイプ 


0 




W '- W - Sf ?! 


A -4 C スカイ ホーク 


質!!八セガワ1/48定価2400 R 

ハセガワのスカイホークの第2弾は機首の短い C 型。キットは胴体金 
型の一部をさし替えした上で、機首先端を別パーツとしている。 


F -16 A ファイティングファルコン 1 *ブラックナイツ 


: f 八12ガワ1/72定価1400円 

シンガボールエアショーに合わせて編成された“ブラックナイツ”の F - 
16 A が再現できる。垂直尾翼の基部はレジンハーツが用意されている。 


八リア ー GR Mk ,5 w ロイアルエアフォース 


ハセガワ1/72定価1200円 

角速度爆撃システムを搭載した機首やアデン 30 mm 機関砲などの 
パーツを追加したバージョン換えキット。 


F - l 04 J スターファイター 11 戦競スペシ W レ 


\セガワ1/48定価2400円 

マルヨンのキットではベストキットと評価の高いハセガワの F -104 J 
にラスト戦競スペシャルのデカールを付けたキット 




F -4 E フアントム IT シャークテイース 


ハセガワ1/48定価3200円 

キットにはシャークテイースを描いた 3 TFW の司令官機と 4 TFW の i 
グキラーノデカールがセットされている。というか、このヨンパチ F - 
4 E は本来、定番商品にすべきでないの？ 


25 C インべーダー7ルメ*ド•レール' 


■ P ハセガベル1/48定価3800円 

フランス空軍の GB 2/91 所属の A -26 インベーダーが再現できる, 
デカールは発色が美しいカルトグラフ製 



〇 


透明ムスタング 
(復刻版） 


八セガワ1/70 
定価1800円 

約35年前にハセガワが発売 
した、スケルトン•マスタング 
の限定復刻キット。しかしこ 
の出来と内容で、この価格 
に納得できる人向け意味 
深ですな〇) 
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AV -8 B / 1リア ー n M VMA -223 ブルドッグス 


箱八セガワメレべル1/48定価2600円ダむ 

キットは元モノグラム製。デカールは第223海兵攻撃飛行隊のロービジ 
の地味な塗装の1機分が用意されている C 



YS -11 日本エアコミ 


プラッッ1/200定価39。0円 

プラッツの YS -11 の第2弾は、 JAS グループの日本エアコミューター。イ 
メージキャラクターのルリー君をデカール化している。 
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最近は人気があるニューキットが発売 
されると、すぐにエッチングパーツやレジ 
ンバーツやレジンパーツなどのデイテー 
ルパーツ や、 デカー ルが発売されるケー 
スが多い。 エッチングやレジンパーツな 
どの別売りパーツを使えば他人よりリア 
ルなモデルが出来る事は間違いないが、 
扱いがやや難しいので初心者には高価 
なだけであまりお勧めできない。 

その点別売りデカールは、キットに付属 
しているデカールと扱いは同じで発色も 
良く、キットの指定以外の塗装が簡単に 
楽しめるので初心者にも安心してお勧め 
できる。1枚1000~1700円前後とやや 
価だが外国メーカーを中心にバリェ ー 
ションが多いため、デカールをクリアー 
ファ イルにコレクションしているモデラー 

も多い。今月は最近発売された別売りデ 
力ールの中から、隊長が勝手に選んだ4 
枚のデカールを紹介しよう。 
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メッサーシュミット Bf 109 

ルフトヴアッフエ 

スカイモデル1/48定価1300円 


$= 海軍夜間覼_機「月光 J 

U モデルエイド1/48定価1800円 

タミヤのヨンパ チ 「月光 j の発売にあわせて、現在塗装が判明して 
いる限りすベての「月光』の前期型と後期型マーキングが再現で 
きるデ カールが 発売された。デ カールは一 部のハセガワ製品にも 
付属しているカルトグラフ製で、発色はバツグンだ 〇 
※問い合わせ先:株式会社インターアライド観 
TEL :045-549-3031 


スカイモデルより、第2次世界大戦の K イツ空:！ 
エース パイロットのマーキング27機分が、ギュッ 
と詰まった1/48スケールデカ_ル〇シ^ ー ト狭しと 
埋め尽くすデカールから、お目当のマーキング 
を切り出すのはチト大変だが、それ以上の”お買 
い得感”に思わず手が伸びてしまいそう。 
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" 第1戦車大隊部隊 

マ 

イーカンバニ— 

..i 定価2000円+送料 

ミリタリーグッズの販売をしているイ 
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カンパニーが、このほど市販のキットにオリジナルのデカール 




:•二’ ：..卞ぐ- ■ '<■ > *. ■ ► ：-： 

<：jf :::.き.道:春 V 由.知齡 . 」道，翁《 

ぃ公..: ic 游葬 : :：：蹲：: ? 德 ■. ::巧額！ 

をセットして販売することになった。第1弾は、陸上自衛隊第1戦車大隊のデカールとタミヤの74式戦 
車のキットをセットにして通信販売される。 

:※問い合わせ先:株式会社イー.カンパニー商品部東京都練馬区大泉 2-11-32 

^ ! ::: t iM : 11111紐:.墨 
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TEL : 03,3編1-6926 http :// www . ecompany . coJp / 


中国のトランぺッ 
ターから 発売された 
1/ 7 2スケールの 
Tu _ 16 バジャー用 
のデカー ル。 キット 
に付属して いる デ 
カールは、やや 薄く 
発色が イマ イチな 
のが残念，そこで 
扱いやすくて、発色 
バツグンのストライ 
クイーグルの出番 
なのだが、 マー キン 
グはキット付属の 
物と変わらないの 
が チョ ッと悲しい 



ツポレフ Tu -16 バジヤー 
イーグルストライク72042 
定価1400円 


1/72 
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ジャパニーズファ > トム 

エアロマスター 48-529 1/48 

定価1400円 

アストラデカールやカッティングエッジデカール、スー 
パースケールなどと共に日本のモデラーに人気が高いエ 
ア〇マスターから航空自衛隊の F -4 E ファントム〖 I 用デ 
カールが 発売された。戰競塗装機や、巨大なシャーク 
ティースを描いた424号機、胴体に MiG -21 のシルエット 
を描いた428号機など6機分がセットされている。 
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今月のバージヨン、デカール換え商品 
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左よりドイツ第1海軍航空隊 F -104 G 、 アメリカ空軍第479戰術航空 
団 F -104 C 、 イタリア空軍第6航空団 F -104 S 。 真ん中の F -104 のテー 
ルの流星は、正しくは「赤」. = 気になる人は修正しましょう 
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第14回 


最後じゃなかった 
有人戦闘機 

text by Ryu Yafuazaki 

CDC ア ー マ ー 1/48 

ロッキード F -104 スターファイター 

のりもの倶楽部 価格7840円 （税抜) 
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ミサイル万能論を受けて、「最後の有人戦闢機」と名乗った 
F -1 04。これに騙されて航空機開発をやめちやった^ 
国も多いそうな……今回はその世界的詐欺の 
—翼を担った (？!) 機体が、完成品で登場だ 
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次も有人だ p たぞ s 


いまだに〃マルヨン，の愛称で、年輩の航空ファンを中心 
に高い支持を得ている F, 104 スタ— フア イタ —。196 
〇年代の西側を代表するジ H ット戦闘機として' NATO 
加盟国を中心に採用され、わが国の航空自衛隊でも Q 年 
代から Q 年代前半まで要撃戦闘機として活躍した。 

F- 104 の原型初飛行は 1954 年のこと。設計はロッ 
キードの誇る天才設計者ケリ I •ジョンソン だ。 F- 104 
は高高度域での超音速要撃戰闘を前提に開発された戦 
闘機で ぁる。 絶対的なスピ ー ド.銳い上昇力•圧倒的な加 
速性能を求めたため、米軍機としては異例なほどサイズ 
をコンパクトにまとめ、ウェイトをギリギリまで絞り込 
んでいる。そんな軽量小型の機体に組み合わせられた H 
ンジンが、当時もっとも最新かつ、強力なエンジンだった 
ジェネラルエレクトリック製の Jg だっ た。 

o 年に世界速度記録と高度記録に挑戦した F - 104 
は、 双方とも記録を塗り替えて世界初のダブルタイトル 
保持機にもなり、その高性能ぶりを世界に誇った。 

米空軍はそんな F- 104 に対して大きな期待を寄せ 
ていた。デビユー時のキャッチフレ！ズは「最後の有人戦闘 
機」。これは F-104 以上の速度•高高度，加速性能を求 
めれば、パイロットが肉体的な限界に達して操縦が困難 
になるという 説と、 F -104 以降は防空戦闘は地対空 ミ 
サイルが主力に なり、 防空戦闘機が不要になるという予 
測からだつた(もちろん、これらはまつたくはずれてしま 
うのだが……一。 

しかし、 その後の実戦からの戰訓 で、 実際の空戦が行わ 
れるのはせいぜい高度3000 m 以下。速度域もマッハ〇 • 
8 〜1_ 2程度で行われることが分かっ てきた。となると、 
せっかくの F-104 の超音速性能や上昇力などは無用の 
長物と なり、 本家アメリカではお払い 箱。 見るに見かねて 
輸出の主力として NATO その他諸々に売り込んだ が、 
売った機体が悪いのか'使い方が悪いのか事故続出…… 
アメリカの提唱した「ミサイル万能論」と合わせて 、きっ 
と恨んでいる人も多いんだろうなぁ。 


主翼が薄い〜 


今回、そんな F - 104 が CDC 社ア—マーコレクシヨン 
に仲間入りした。これまで同社の製品は何度となく取り 
あげ、そのクオリティのバラツキに一喜一憂させられて 
きた。 今回の F * 10 4 に関してはまずまず満足で きる 出 
来映えだ◦念のため 3 面図などと照らし合わせて見たが、 
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C 型(左）と G 型(右）の垂 
直尾翼翼弦の長さの差 
も、ちゃんと押さえてます 



イタリア空軍4°シュトルモのフェラーリ*カラー F -1 04。で 
もなぜか S 型(本来は G 型)。さらに版権が下りなかったの 
か、インテークサイドに入るはずのフェラーリの"キヤバリ 

ノランパンテ(跳ね馬)"マークも入ってない* 画竜点 

睛を欠くと言ったところ 


当然、 S 型（右）で追加され 
たベントラルフインも、イタ 
リア空軍型には付いてます 



薄〜〜い主翼も、プラスチツ 
ク製ながらしっかり再現。金 
属製じや怖くて触れん！ 
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機首に入るマークの再現はもち 
ろん、ピトー管の塗り分け、注意 
書きの違いまでも再現している 
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_ : 左よりスペイン空軍第 104 飛行隊 F -104 G 、 イタリア空軍第 4 航空団 

レ F -104 S ' アメ リカ空軍 F -104 C”Smoke E ” 
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これまでのこのシリ j ズにありがちな大きなリサ ー チミ 
スは見つけられなかった。 

同シリーズのモデルは、キャノビーや装備品を除いて完 
全なメタルモデルとして展開されていた。が、今回の F -1 
04に関しては薄くシャ f プな翼(事故防止のため'実機 
では整備中には前縁にカバ—がつけられたほど)を金属 
では再現が難しいと判断してか' 主翼や水平尾翼はプラ 
スチック製のものになっていた。 

今回の F - 104で残念だったのは'全体のフォルムは雰 
囲気をよく捕らえている反面' 胴体のモ—ルドがややダ 
ルなこと。プラスチック製の主翼がキチンと美しいライン 
を描いているだけに、胴体のモ—ルドの甘さが余計に目 
立ってしまう。これは早急に改善してほしいところだ。 

このシリ—ズとしては珍しく、コクピット廻りや脚部な 
どの目立たない細かいところまでしっかり手が入ってい 
る。どうも、ア—マーコレクションは完全な現用機よりも 
ヒストリック.プレ—ンに力を入れる傾向があるようだ。 

塗装も、迷彩を施した機体では細部の塗り分けに若干 
の不満が残る部分もあるが、シルバーモデル(無塗装金属 
地)のバリエ—ションでは問題はないだろう。マーキングに 
関しては国籍マ—クなどはタンポ印刷で問題はない。だ 
が、細かい注意書きなどはデカ t ル処理となっており、二 
スの部分が少し光るのがやや気になる。 

今回輸入されたバリエ—シヨンは、アメリカ空軍/海軍 
の A/C 型が4種類、イタリア空軍の S 型2種、ドイツ海 
軍/スペイン空軍の G 型が一種類ずつ、計8種類が入荷さ 
れてきた。お好みのものをチヨイスしてほしい。 
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64 式対戦車誘導弾 (73 式小型トラックに搭載されている）_ (写真:鈴崎利治) 

全長:1020 mm 胴体直径:120 mm 重量: 15.7 kg 誘導方式:有線誘導 
飛翔速度:約 85 m / 秒有効射程：約1600 



79 式対舟艇対戦車誘導弾 (73 式小型トラックに搭載されている）（写真:鈴崎利治) 

全長:約1 .57 m 胴体直径: 150 mm 重量: 33 kg 


速度:約 200 m / s 誘導方式:赤外線半自動誘導方式 
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文/田村尚也 
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も音も、戦車が陸戦の王者であることに変わりはない。そんな走る要塞、戦車を 

撃破することに特化したミサイル、それが対戦車誘導弾だ。 

今回は、陸上自衛隊に配備されている各種の対戦車誘導弾について見てみよう！ 


の前部は空洞になっていて、後部には 
円錐形の薄い金厲コ ー ンとそれを包 
み込む炸薬が置かれている。弾丸が 
命中すると、この炸薬が一瞬のうち 
に豉部から先端に向かって 爆発し、 
円錐形の中心線 h にエネルギ ー を集 
中させる。この高温高 r のガスとそ 


さて、ミサイルの例頭の基本をおさ 
えたところで、次に陸自に配備され 
ている対戦車ミサイルを見てみょぅ。 

日本が戦後初めて実用化した対 
戦車ミサイルが、 4 式対戦 lf 誘導 

弾、通称 「；SM AT (ロクヨンマット)」 
だ。 

似 MAT の誘導方式には、手動操 
作にょる有線誘導方式が採用されて 
いる。ミサイルの後部には口印となる 
発光筒が取り付けられていて、射手 
はこれを見ながら操縦器のジョイス 
テイツクを操作してミサイルを誘導 


れに溶かされたコ ー ンの金厲スラグ 
が、ものすこい速度で敵戦堪の装甲 
板に叩きつけられて穴をあける。こ 
ぅした炸薬の爆発時のエネルギーを 

利1して装甲を UI - 通する砲弾を「化 
学エネルギ^—弾 I と呼ぶ。 


ワイ；！ S -1 を通じてミサイルに送られ 
る。 第1世代の対戦車ミサイル だ。 

ワイヤ^~を繰り出しながら飛ぶ 
ミサイルの速度は t 速約300 J 
(秒速胳 m と遅く、訓練を受けてい 


見え、標的に命中するとドッと歓声 
が湧く。 

ミサィルー発の m 量は G *7 g で、 
有効射程は160 0 m とされている 
(生廉時期で多少変化あり)。発射機 
の遍さは約仙 g で、おもに o 式小型 
トラックに搭載されている。制式化 
から Q 平近く経っているので、完全に 
旧式化しているのだけれど、いまだに 
一部の部隊で使われている。本誌7 
月号0へ ー ジにも載つているよぅに、 
最近は新盤の乃式小沏トラック(パ 
ジエロ ) にも搭載されている。ミサィ 
ルよりも先に、搭載するジ^~ブの方 
が用廃になつてしまつたのだ。 

そんな旧式の4 MAT だけれど、 
まだしばらくの間は現役を続ける 
ことになりそうだし 


Tr シュウマット)」と呼ばれる。昭和 
^{1979} 年度予算から調達が 


ない素人でも卜分に^!!で jrl えるくら 
いの スピ ー ド だ。 総火演では、観客席 
からもミサィルの飛翔の様子や良く 




11 Q 式対舟艇対戦車誘導弾 
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式対戦堪誘導弾は、対上陸用; i ]* 
艇菔用の対戦車ミサィルで TIIMA 


馨料式対戦車誘導弾 

する。操縦器からの誘導信号は細い 




陸自では対戦車ミサィルのことを 

対戦車誘導弾と呼ぶ。名前のとおり、 

戦車を撃破するためのミサィルだ。 

ところで、戦車砲で敵戦車を攻_ 

する場合には、ふつぅ徹甲弾と呼ば 

れる砲弾が使われる。砲弾はタング 

ステン合金や劣化ウランなどの硬く 

て重い材質で出来ていて、これを秒速 

1000 m 以上の高い速度で撃ち出 

し、命中時のエネルギ ー で敵戦車の 

装甲を貫通す る。 こうした^励エネ 

ルギーを利用して、装甲を貫通する 

砲弾を「運動エネルギ—弾」と呼ぶ。 

弾丸の運動エネルギ ー は、弾丸重量 


X 命中時の速度の2乘だから、命中 

時の速度が速いほど威力が大きいこ 

とになる。 

一方、ほとんどの対戦車ミサィル 

は、飛翔速度が戦車砲弾よりもはる 

かに遅いので、運動エネルギーで敵戰 

車の装甲を貫通することがむずか 

しい◦そのため、多くの対戦車ミサィ 

ルの弾頭には、命中時の速度に関係 

なくほぼ一定の威力を発揮できる 

成形炸薬弾頭が採用されている。 

成形炸薬弾頭の仕組みは、4月号 

のこのコーナ1でも説明したけれ 

ど、もぅ一度復習してみよぅ。弾頭 
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HSi 


•運動エネルギーで装甲を貫通する 

•』=匕ギ学?_晒して 
装甲を貫通する 
•••化学エネルギ_弾 
•運動エネルギー弾の威力 
…命中時の速度が大きく影響する 
修化学エネルギ_弾の威力 
…命中時の速度に関係なく一定 



軽対戦車誘導弾 


全長：約 860 mm 


胴体直径:約1 20 mm 


重量:約 12 kg 

誘導方式:赤外線画像誘導方式 
システム重量:約 17.5 kg 








■h m m mm wm mm ■■ wm 
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始まり、合計で 914 o セットが調達 
され、師団対戦車隊や旅団対戦車中 
隊、普通科連隊対戦車中隊などに配 

備されている。 

ミサィルの重 M は約^3と似|<1 

T の2倍以上、飛翔速度は時速約7 
O O j (秒速2 O om 、 最大有効射程 

の2倍以上だ。 

ミサィルの誘導には、光学照準お 

ょび赤外線追尾にょる半自動方式 

が採用されている。射手は、照準眼鏡 

に目標を捉え続けるだけで、曲動的 

にミサイルが目標に誘導される。命 

中するまで EH :標を手動で捉え続け 


なければいけないので「半」自動方式 
と呼ばれる。第2世代の対戦車ミサ 

ィルだ。 

対舟艇対戦車兼用の重1八丁に 
は、 目標に合わせて2種類の弾頭が 
用意されている。一つは対戦車型の成 
形炸薬弾、もぅ一つは対舟艇用の半 
徹甲榴弾だ。対舟艇用の半徹甲弾頭 
には磁気信管が備えられていて、舟 
艇の近くをかすめても弾頭が爆発し 
て破片をばら撒くようになっている。 

mM AT は、上陸してくる敵を水 
際で迎え撃つ陸自の作戦行動にマツ 
チしたユニークなミサイルなのだ。 
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式対戦車誘導弾 




n i 匕 


町式対戦車誘導弾は、况 MAT の 

後継となる中距離用の対戦車ミサイ 

ルだ。通称「中 MAT (チュウマット)」 

と呼ばれる。昭和 3(1987) 年度 

から調達が始まり、300セット以 

h が調達されている。配備先は、； 
AT と同じ普通科中 
隊対戦車小隊や師団 

対戦 Jf 隊だ。 

ミサイルの进景は 

約 2 はと、人力輸送 

が7|能で洞喂.ちもで 

きる。最大有効射程 

は約2 000 m とさ 

れている。 

ミサイルの誘導方 

式は、セミアクテイ 

ブ .レーザ！ホーミ 

ングが採用されてい 

る。 この方式では、ま 

ずレーザー照射機か 

らレーザ^~を P 標に 

照射する。ミサイル 

は目標に反射した 

レーザー波を感知し 

て目標に向かって飛 

翔する。発射後の誘 


導が不必要な「撃ち放し」能力は 
持っていないので、2,5世代と呼ば 
れる対戦車ミサイルだ。 


この方式ではミサィルがワィヤ 


■ % 


を引っ張りながら飛ばなくて済むの 
で、 飛翔速度を早くすることができ 


議. 
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る。総火演でも、中 MAT は一瞵のう 
ちに標的に命中するので、初めて見 
る人には何がなんだかよくわから 


ず、標的に命中しても64¥<丁ほど 
盛り上がらない(笑)。 


{|§式多目的誘導弾システム 


%式多目的誘導弾システムは、重 
MAT の後継として開発されたミサ 
ィルだ。上陸用舟艇など各種の： B 標 
に使われるので、多自的誘導弾と呼 
ばれている。略称は rMPMS (エム 
ピーエムエス)」だ。平成8 (1 996 ) 
年度に制武化された後、あまり配備 
が進んでいないので、一部の駐屯地で 
しか見ることができない。 

MPMS の誘導方式には、惯性誘 
導 おょび 光ファィバ ITVM 赤外線 
画像誘導方式が採用されている。ま 
ず、ミサイルは先端の赤外線センサー 
でとらえた両像を光ファイバー経由 
で地上に伝達。誘導手は、この画像を 


見ながら目標にロックオンし、画像 
追馬によって目標に誘導される。敵 
が直接見えないところからでも発 
射できる最新の誘導方式だ。 

他の対戦車誘導弾は、誘導弾と発 
射装置からなっているが 、 MPMS 
は、発射機、地上誘導装置、射耀指 
揮装置、情報処理装置が一体となっ 
たシステムとして運用され る。 シス 
テム全体の価格は高価で、配備が進 
まない原因の一つといえるだろう。 

いろいろな駐屯地で見られるよう 
になるには、まだしばらく時問がか 
かるだろう。 
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_誘導弾 




軽対戦車誘導弾は、肩擊ち式の Qi 
m 無反動砲ヵール-グスタフの後継 
となる携带式対戦車ミサィルだ。こ 
れから本格的に配備の始まる最新 
型のミサィルで、かくいぅ筆者も実 
物はまだ見たことがない。誘遵方式 
は、赤外線雨像誘導が採用されてお 
り'完全な「擊ち放し」能力を持って 

V るといわれている。 

各普通科速隊に配備が進めば、駐 
屯地の一般公開で肩に担げるよぅに 
なるだろ、つ，、早く実物が見たい！ 
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ステップアップのために、 
今月は大口径レンズの 
話をしよラ 

さて、すでに先月号までで 10 回を 
数えるこのコーナーだが、そのすベ 
てを実践していただいている皆さん 
は" もぅ 機材もテクニックも軍用機 
写真を撮るのに不足のないものに 
なつている(と確信する)。趣味とし 
て楽しむ軍用機の撮影では、 もぅこ 
れ以上の機材も、またこれ以上のテ 
クニックも必要ないと言いきれる。 

実際、航空祭や基地祭、または基地 

のランウェイエンドに出かけて行つ 
た時には、きちんと結果が出せてい 
るはずだ。 


あくまでもプラスアルファの部分の 
話だ。普通に軍用機のカツコイイ写 
真を撮って楽しむためには、今のあ 
なたの持っている300ミリまであ 
るズ—ムレンズや Is 〇 400のネ 
ガカラーフイルムで十分。買えとは 
絶対に言わないので、参考程度に 
「ふ—ん、そぅ」と 聞き流していただ 
いて一向に差し支えない。 

では、はじめよぅ。月は大口径 
レンズの話だ。 

300ミ UF 2 .8 は 

明るくてシヤ^ Yn 

なのが特徴 


大口径レンズとは、レン 
ズの先端の口径が大きい 


だが、おそらくちょつと気になる レンズのこと。一般的には 

ことがあると思う。それは、 大口径 単焦点 (ズ ームレンズのよ 

レンズとスライドフイルムの存在だ うに焦点距離を変えられ 

ろう。基地祭やランウェイエンドで 

見かける 軍用機 フアンの 中には、レ 

ンズの先端の口径が十数センチも 

ある太くて大きいレンズを持つてい 

る人がいると思うし、あまりふだん 


ないこと)で'開放 F 値(レ 

ンズの明るさ)が明るい超 

望遠レンズのことを指す。 


3 〇 〇ミリ F 2 


〇ミ！ > F 4 600ミリ F 


見かけないようなスライドフイルム 4などといつたレンズのこ 


を使つている人もいると 思ぅ。 そん 

な大口径レンズは？ スライドフイ 


とだ 


」こでは3 〇 〇ミリ 


ルムは 


J のコーナーで伊藤久巳 2 .8 と、それよりも 焦点 


三リ 


_ 


は 


焦点距離自体はあなたの 

持ってぃる70で 


3 〇 〇ミ 


0/0 


はまったくそのことに触れていない 距離が長い5 0 0ミリや 

し、機材はもうこれで十分だと言う 600ミリを分けて話し 

し…。 でも、彼らはそんな機材や てみたい。 

フイルムを持っている…。同じ軍用 

機写真仲間として、ちょっと気にな 

る存在に違いない。 

そこで、今月と来月のこの コー 

ナ—では、基本をすべてマスターし 
たあなたのステップアップのため 
に、今月は大口径レンズの話、来月 
は スライド フイルムの話をしてみた 
いと思う。 自信を持ちつつ も、 周囲の 
フアンのこれらの装備を見るにつ 
け、何となくモヤモヤした気分にな 
るあなたの疑問をすべて解決して 
しまおう 
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などの望遠ズ—ムを30 
〇ミリにした時とまつた 

く変わらない。では、どこが違ぅか りの日や夕方などには絞りが f 5, 
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コンパ—夕—を使用して焦点距離を かなわないことが多 


し 


上げることも可能だ 


_ 


倍のテ それに、テレコンを付け 


レコンを付ければ300ミリは42 
〇ミリに、2倍のテレコンを付けれ 


てしまえばレンズの基 
本性能がやや低下して 


V 6 


ミリにたちどころに変身 しまうので、できれば乱用は避けた 


する。もちろん、反対に絞りは 


fv 


ところ。さらに、レンズの基本性能 


倍では一絞り分、2倍では2絞り分 がいくらいいといつても、撮った作品 


というと、まず明るさが違う。望遠 


6よりも下回つてしまい、やむなく 


ズ—ムを300ミリにした時の明る シヤツター速度を落としていかなく 


さは F 




らいだが、大口径の3 てはならないことがあるが、 F 2 


* 


ミリでは F 2. 8。2倍の明るさ の 


ミリでは 


* 


まで落と 


だ。これを絞りに換算すると2絞り せるから大きな違いになる 


〇 


分に相当する。一番よく使う1\ 


このように、レンズ自体が明るく 


だが、お断りしておくが、これは 


00 というシ ヤツタ—を切る 時、 曇 て絞りに余裕が あることから、テ レ 


暗くなつてしまうが。 

また、大口径レンズは単焦点レン 
ズであるばかりか'特殊なレンズが 
使われているために、模写がとても 
シ ャ—プで、コントラストや透明感 
も抜群。ピント合わせに超音波モー 
ターが採用されていて、同じボディ 
を使つていても才1トフォ^—カスが 
早くてより正確。性能がダントツに 
優れているというわけ だ。 

だが、写真が一番きれいに撮れる 
晴れている日には、— so 400の 
フイルムを使えば一\500で fll 
や f16 は常に切れるわけだし、曇つ 
てしまつたら一生懸命に撮つても結 
局その結果は晴れた日のものには 


をすベて全紙や全倍などに引き伸 
ばすわけではないし、雑誌誌上で見 
開きで大きく使うわけでもない。 

注意してほしいのは、望遠ズ ー ム 
で撮った作品は大きく使えないとは 
言っていない こと。 望遠ズ丄だって 
全倍への引き伸ばし' 本誌の見開き 
には 堪えられる。ただ、 F 2_ oo で 
撮っ た 写真と じっくり 比べて しまう 
と、少しだけ画質が劣ると言ってい 
るのだ。 

そんなほんの僅差のために、重量 
では約 4 倍、値段ではなんと約 10 倍 
もする F 2 _ 8の必要はない◦ちなみ 
に、そういうぼくは少しでもいいも 
のを撮るために、また仕事だと悪条 
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上記の商品のお問い合わせは 


マップカメラ 
〒160 -0023 
マップカメラ 
〒1〇卜0021 


TE し:03 -3342-3381 


新宿1号店 

東京都新宿区西新宿 1-12-5 
秋葉原店 

東京都千代田区外神田 3-15-6 TEL:03-5295-681 1 
URL;nttp://www. mapcamera.com 
•その他商品につきましては122ページをご覧ください。 



フットワークを奪われてしまうので、かえつ 
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ップカメラでも rj ウイング j が u 買い求めいす成けます。 


全12回を予定しているこのコーナーも残すところ後1回となりました。 

そこで、読者のみなさんから撮影をしていて疑問に思ったこと、またはテクニックに 
関する疑問など、「伊藤カメラマンに聞いてみたい！撮影に関する疑問、質問」を 
大募集します。簡単なもの、素朴な疑問などなんでも構いません。宛先は 
〒 162*8616 東京都新宿区神楽坂 3-2 神楽坂ドビル 
J ウイング編集部「教えて！伊藤カメラマン！」係です。 

なお、誌面に採用の際に本名の掲載が不可の場合はペンネームも記載してください。 

これからのみなさんのステップアップのためにも、どしどしお寄せください。 

お待ちしています! 


吹雪の千歳基地をタクシングする F-15J。 露出が下がると300 mm F2. 8は力を発揮する。 
華やかに色を出すためべルビア (RVP) を使いたかったので、 F2.8 という明るさがとても 
助かった。 
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CANON EF 500 mm F4L IS USM 

メーカー希望小売価格(税別）:¥980,000(ケースフード付き） 







: .：：■ 


W ^ 


今月はキヤノンが誇る手ブレ補正機構の IS (イメージスタビライザー： 
IS) を搭載した、大口径 F4 が魅力の5㈤ mm を紹介しよう。最近、航空祭な 
どではこの500 mm を使用している人もちらほらと見かけられ、このレンズ 
を使用した作品の投稿も多くなっている。また、 XI. 4のエクステンダーを 
使用した際には700 mm F5. 6として使用でき、マニアの中にはェクステ 
ンダーを付けて使用する人も少なくない。特に、航空祭でエプロンから滑 
走路までが遠い三沢などでは、威力を発揮すること請け合いである。 
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今年の2月、飛行再開初日の第11飛行隊所属の T-4。 その一番機の離陸を基 
地の外から狙ったコマ。ぼくはこの時基地の外から初めて軍用機を撮ったの 
だが、600 mm のおかげであたかも基地内の取材時の構図のように撮れた: 
NikonFS NikkorED 600 mm F5.6 15.61/31/500 RVP(+1/2} 


教えで!伊藤カメラマン! 


あなたの 
疑問に何でも 
答えます！ 


基地祭では三脚を持っている人を 
見かけます。軍兩機の撮影に三脚は 
必要ですか？（鳥取県/斉藤良樹） 




夜間撮影など特殊な g 的がない限 
り、三脚は必要ないでしょう。特に、基 
地祭では三脚をもっていることによって 



て逆効果です。動く機体を撮影する時には 
基本的に手持ちの方がフレーミングが楽な 
はずです。300ミリくらいのレンズなら、1/2 
50や1/500というシャッターを切って、カメ 
ラを顔に押し当てていればブレたりしませ 
ん。500ミリや600ミリでも慣れれば手持ち 

で撮れるくらいです。 
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件下でも「や—めた」と帰るわけに 
はいかないので F 2* 8を使っている 
が、 天気がいい日などは「なんで自分 
はこんな重いレンズで撮っているの 
か」と腹が立つこともしばしばだ。 

たしかに、 F 2,8は確実に画質を 
向上させるから、その投資や重さは 
ムダだとは言い切らない。性能は抜 
群だ。財力にも体力にも余裕がぁる 
人はすぐに買つても損ではないと思 
う。だが、将来的にどうしてもほん 
の少しでもいいから作品のレペル 
アップを図りたいと思つてから使い 


始めても十分だろぅ。 

500ミリや 

600 / f/u は 

すばらしい引き寄せ効果 

その3 0 0ミリ1|-2.8の焦点距 

離を延ばして、超望遠レンズに仕立 
てたの$ 500ミリや600//ヘリな 
どだ。レンズの明るさは F 4くらい 
のことが多い。 

このよぅな超望遠レンズを使え 
ば、300ミリよりもさらに機体を 

大きく画面に取り込むことができ 


• .■.. .* ,• . ■ .. .... -■ i ■ - V- - .. . ... 

'■wv-vi--. V i- 1 .• - ,v *-,. - - - • ■. ., 

..■—■--■'■I I .■— .t i.sve..:..,' 

. ---- :. 一 

• •:.-y xs:^.:■?*:::..:;n->;::: : 
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時計館 


3 号店翻*用品 


本間ゴルフ J 


雜信託 


フアザトキツチン 


甲州街道 




斬宿1号店新品•中古力 


=1604023東京都新宿区西新宿 2-5 

TEL 03 - 3342-3381 FAX 03.33424350 




Map Camera インターネットで通信販売 • 買取受付中 http : // www.mapcamera.com 


全国通信販売/高額買取/下取交換実施中 

要 葉 S 没目 


デジタルカメラ_入出 


亍1 60-0023 東京都新宿区西舒宿 

TEL 03.334 2-338 2 fax 〇3綱-3423 
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下取交換中 


今月の高額指定 H 取 


今が売鴨?あなたのカメラ高く貢い請ます！ 

下取姻 0%UP キャンペ-ン 

;マップトレ”ドセンタ ー j におま力 1 せ下さい! 

新発売の 「Ni_FM3Aj [AF-S500mmF4DllJ li 
特に高く貢驗します!詳 L くはIをご复下さい!」 
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マク玄 k ウム合金採用で大幅に軽量化 
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大口 S3 運ズームとして商い it 藤妄»て》^70手フ iSSSisa を搭 e 
D 雇新手ブレ補正播播搭載により_5ゆる播影#件^^) B 性60面'大由に発揮 


i 月下旬！^擁^^受付中！! 

^«_ 描 _ 食せ先?_店 Q3^34B-33BZ^mmm 03^5296-6811 


エクステンダー EF1.4X11/ EF2xfI 特価はお問い合せ下さい 

マスターレンズの描写性能を高レベルで維持しながら、焦点距離を 1.4 倍 / 2 倍に延長できます 


新襄晶纖祭特髓如^^^^ 
金利半顗キャンペーンで镦應2幸仕いたします 

囍艇ぉ間い食せ先 ; 新宿店 03-3343-33BT • 秋蕖原店 03^529 5-Sil l 


テレコンバーター TC-14E H / TC-SOE II 近日発売予定！ 

マスターレンズ © 描写性能を高レペルで維持しながら ％ 焦点距離を 1 .4 倍 / 2 倍に延長できます 
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好評発売中！お問い合せ 03-3342-3381 
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金利半額ギ拿ンペーンで撤底ぶ奉仕いたします 

特価お問い合せ先 03-3342-3381 




纖釐^»|す 

獅お問い合せ先 03-3342*3381 


EF400mmF5.6L 

好評発売中！お問い合せ 03^3342-3381 


キヤンべ讎 


1H 



Canon 

r カメラポディ j 

eos-l V Body 
EOS-1 V HS Body 
EOS-3 Body 
EDS 7 Body 
EDS 55 Body 


創業祭限定特細（気になる特晒はお爾諝にて ) 


J 懸特师は费囉こて丨 ^MksL 

金利半額キヤンペーンで徹底&華恬いたします^^^^^^ ■ 

特価お問い台せ兜 03^3342^3381 


F5/F100/FB0 ボディ dM9 AF-S ED80-S00mmFS.8D 

好評発売中！お問い合せ 03-3342-3381 好評発売中！お問い合せ 03-3342-3381 


EFaO-35mmF3.S-4.B 
EFa4-8EmmF3 i B-4 i B 
EF28-70mmF2-0L 
EFS6-1 Q5mmF3.5-4.5 II 
EF28-135mmF3.5^S,6 (S 
EF3B-3B0mmF ;: 3.5-5,BL 


Cation 

■ bbI .. .多. 5 插；: ■? 辦;: 

交換レン割 

蒯 i 施羅 

特麵 

• - .• 

棚い合せ _: 
03-33 胳 3381 


ミ微料 


「ズームレンズ』 
EF70-e00mmF2.8 し 
EF70-200mmF4L 
EF75-3Q0mmF4-5,6 IS 
EF1 Qa-30QmmF4,5-5,6 
EF75-300mmF4-5,6 fS 
「雄熬点レンズ J 
EF135mmFaL 
EFSDammFl.B し I! 

EF 300 mmF4L*S 
EF400mmF5.6L 
r スピードライ ki 
スビー H ライ h 550 EX 
スピードライト 420EX 
スビ ーF ライト 380EX 


Canon 

-MLi* 

ポアイ 

交換レンズ 

tam 

糖鱷 

娜合せ先は 

03^3342-3381 


カメラを高く売る方法 

付属品を忘れず:にお持ち下さい： 

2-ほこり、指紋を拭いて下さい 
3•売りたいと思った時#高値です 
4.下取交換なら、更に高ぐ売れ f す 

TEL.03-3342-3383 
FAX.03-3342-3422 

表示 SS 格月23日現在の買取上限金額です 
げ属岛の欠品やキズ、汚れ,_額の対象になります,.ノ 


_km 細業祭限定特価（気になる特価はお爾瞄 f こて ) 


鍵謙 


r カメラボディ j 
FS Body 
F1QQ Body 
F9QXS Body 
F9QXD Body 
F8QD Body 
FSQS Body 
U Body 
『ズームレンズ』 

AF-S EDI フ -35mmFS ■日 SD 
AF EDI 8^35mmF3,5-4.5D 
AF24-B5mmF2.a-4D 
AF24-120mmF3.5^5.6D 
AF-S ED2B-7DmmFS.8D 
AF28-10EmmF3.5-4,5D 


siGjim 

使い藤幅臣湖 f 



Nikon 

ポディ 
交換レンズ 

麵 _ 

特価 

卿合せ先は 

03-3342^3381 


キヤンぺ一 


「ズームレンズ』 

AF2B-20ammF3*5-5.6D 
AF35-1 0SmmF3.5*4.5D 
AF ED70-3Q0mmF4-5-BD 
AF-S ED80-50DminF2.BD 

f 単热点レンズ J 
AF DC105mmF2D 
AF DC135mmF2D 
AF EDTBQmmFS.aD 
AF-S ED300mmFe.8D 
X レコン H— 夕^ TCM4E / TC*20E 
r スビ _ ドライト』 

スピードライト SB-eB 
スビ_ドライト S&*2 フ 
スビートライ hSB*S3 





酬祕まし fc 


特麵お問い合せ先 03-3342*3381 j 




Nikon 

:■:: •: : ： J：： '■ - 

M アイ 

交換レンズ 

翩業祭 

雄麵 

W _ 

_合娜 

03-3342-33S1 


キヤンぺ画 



lfl¥P 

ヤンべ自 


F/ 


mm 


標準から超31遠まで1審で神高倍率!?51軽 U 耷菜现防^遐茨澤吆Iシズ I 

AF { 瞧遍 EX R 

ヨ赃にマグネシウム合金 

Canon • Nilccm 用は HSM を 酿运细 j 「 越融喊额 挪 SglMIkon ■ MINOLTA - PENTAX 

臟嫌82靴_す 

特価ぉ闞 : 新宿店 03-3:^2-3382$ 秋類原店 03-5295^681 1 


APO テレコンバーター 1 _4XEX / 2XEX 特価はお問い合せ下さい 

マスターレンズの描写性能を高レベルで維持しなが i 焦点距鼸を 1.4 倍 /2 倍に延長できます 


金利半額半穿 1 ^:ーンで徹底ご華たします 

獅お問い合せ先 03-3342-3381 


SIGMA 

高通化 pgp 性 , ___ 

/jiMglBM 

金 利粜鼷 夕 g 徹底_仕いたします 

糊 135_ 讎 _ 03-3342-3381 


SIGMA AF レンズ創賄辞待価 


SIGM 
交換レ : 


AF28^70mmF2.8EX ASPH ( 旧モデル ） AF AP010D_300mmF4EX / HSM AF AR0800mmF5.6EX / HSM 

好評発売中！お問い合せ 03-334 &3381 好評発売中！お問い合せ 03-3342-3381 好評発売中！お問い合せ 03-3342-3381 


1 5^ammF3,5-4.5EXDG ASP 
17-35mmFS,e-4EX ASP 
24-7ammFS.SEXDG ASP DP 
28-300mmF3.5-6.3DL ASP 
AP070-20QmmF2.BEX 
APOIOO-3aDmmF4EX 
2DmmFl -SEX DG ASP RF 
24mmFl-SEX DG ASP マクロ 
28mmFI.8EX DG ASP マクロ 
SOmmFe.SEX マク〇 
105 mmF2.8EX マクロ 
AP0180mmF3.5EX 7 ク □ 
APQ3Q0mmF2.BEX 
APD500rmnF4.SEX 

特価お問い合せ先 03-334S-33B1 


A 

レンズ 


騙議饑 
特灑 

お問い戠锨 

03434£-3381 





關 I! 巧 1 


職 ■ 


vm 


マップカメラでは業務拡張にとちない、スタッフを募集しています 

経験、知識は問いません。カメラのことは分からないけど、これから新しいことを始めてみたいと思う方、 
やる気があって明るく元気な方、大歓迎です。まずは、下記の連絡先までお問い合せ下さい。 

東京都新宿 [S 西新宿 1-13-8 東京地所ビル6階（株)マップグループマップカメラ採用係宛 
TEL: 03-3342,3400 FAX: 03-3342-0396 — e-mail: saiyou@mapgroup.cojp 


觔務地 


1) 販売スタッフ[アルバイト] 

2) デジタル関通商品の販売スタッフ I ；アルバイト] 

3) メール受付スタッフ[アルバイト](パソコンを使った E メール受送信業務里なお仕事です-) 
a 卒以上18歳〜/男女は間いません 

明るく元®なやる気のある方大歆 5 SL 經験は問いませ/^未経験者歓迎します。 

1) 終日勖祛可能な方（カメラの基礎知識がある方尚 K 迎 J 

2) 終日勤務可能な方（デジタルカメラ等の基礎知識がある方尚歓迎） 

3) 終日勤務可能な方（カメラの基礎知識が®る方尚歓迎} 

新宿 [ JR 新宿駅西口*徒歩3分]■秋爾原 [ JR 秋蕖原駅爾気街口 _徒歩7分] 

2,3) 新宿 [ JR 新宿駅西口■徒歩3分] 


勤務時間 uyss は盟。画™。 


給与：〗 .2.3) アルバイト時給900円〜昇給制度有 CK 年3回見直し) 
待遇丨交通贾支給、各極社会保険（社 H 登用制度有り） 

"■圓■"■■画, J — 晒 — ■— W — •■•，••■•■■，■•••■••，.•■■•響■ — 

体日 i H 3) □—テーシヨンによる週体£日制 
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郵便はがき 


恐れ人りますが 
50円切手を 

お貼り下さい 




2 - 8616 


< 受取人 > 

神楽坂 3~2 神楽坂 K ビル 

rj ウイング 'omoj 

読者アンケート係 


フリガナ 


お名前 




性別 


女 


年齢 


蒇 


職業 


住所〒 


e-mail (メールアドレス） 


:希望の番号をお書き込みください。希望しない場合は空欄のままで結構です。 



「，月の了。レゼント」ば|為て合下 

( P 123 I 無効になります。 


• 「写真撮ろうよ•読者が選ぶベストショット」 
( P 82) 


希望賞品番号 


エント 1 J - No . 


キリトリ線 


♦ J ウイングに関するご意見ご要望をお書きください 





























< 特集•カラー記事〉 

①「空中給油機」がやってくる！ 

?やっぱりかっこいいぞ! MiG -21 
3待っているよ!ブルーイン•ルス 

④ V _ GS 2001 

5 ロイヤル*インターナショナル，エ 
ア•タトウー 

( f 航空自衛隊防府北基地 
X 海上自衛隊横須賀基地ちびっ子 
ヤング大会 

⑧海上 g 衛隊岩国航空基地ちびっ 
子ヤング大会 

1陸上自衛隊北方機動演習 
ft 米軍三沢基地射爆場公開 
U フランス空軍ランス基地一般公開 


10月号のく特集 • カラー記事>でおもしろかった記事は？ 

左の表から3つ選んで記事の番号を書いてください。 

( )( ){ ) 

★10 月号のく特集.カラー記事>でつまらなかった記事は？ 

左の表から3つ選んで記事の番号を書いてください。 

{)()() 

★ Q 1. 連載ページについておたずねします。それぞれの連載ページについて、今月の 
感想をお願いします。該当するものに〇をつけてください。 


面白し 


ふつう つまらな I 


P 54 加藤健二郎の「それゆけ自衛隊! 


P 58 軍用機基礎講座今さら聞けない基本の「き」 


P 62 もっと、大戦機! 


P 66 エアショーの達人 


P 74 WORLDWIDE PHOTO PRESS 


P 80 ゲ ムやろうぜ!サイバー•ウ オーロー \ 



P 82 写真撮ろうよ 


P 84 パッチの帝王 


線 P 85 全国飛来機投稿情報べージ FEVER ! 


P 94 熱血！航空祭レポート 


P 99 今月のエアシヨー予報 


P 102 行くぞ! NEWS マン 


P 107 奇想天外兵器 


P 108 世界の博物館お宝発見ツアー 



P 1 10飛行機プラモ審査隊 


P 116 続•ようこそコンプリート 王国へ 


P 118 よくわかる陸自マニア入門 


P 120 伊藤久巳の「さあ!飛行機をカツコよく撮ろうぜ!」 


P 1 23今月のプレゼント 


P 124 歴史を作った航空人列伝 



P 128 米軍大好き!軍装マニア•見聞録 


P 130 神楽坂洋書館______ 

P 132 VMB -162 [MEDIA HUNTERS 」 _ 

PI 35リクルート•プリーズめざせ自衛隊パイロット 


P 135 読者の情報交換ページ Cafe de J 


P 139 のりもの倶楽部メールオーターカタロク 


Q 2. 「こんな連載があったら…」と思うものを教えてくださし 


※ご協力、ありがとうございました 


























































綱滓 


ょり \ 

143 


V HS し51パヲチ\2名様； 

フルカラー®とサブデュ—ドタイプ®をそれぞれ 

14様氐。 \ / 




し /U TJ ^ 

®yw 

⑧ VFA - 25 ジッポ 
各1名様 ノ 


WINGS でも^番人気だ:?た 
VF -1 54ブラックナイツの 
パッチを2名様に d 1 


■ ■国■■，■，■■■■■■■国* ■ ■.•■'•■. - 

ふ .：： K 

: r . .. :r: 

: iS 


護衛艦 f 

ゆうぎり h ツチ1名様 

言売者のェ藤勝信さんから提供してい 
ただきました。けっこうレアなゆう 
ぎりのパッチです。 


F - l 4 A/B を運用している VF - 143の 
ジッポと、 F / A -1 巳 C を運用している 
VFA -25 のジッポです。各1名様に。希 
望商品番号を明記してください。 


mL 


米空軍第 3 B 空輸飛行隊 
7 V ° ツチ2名様 

横田基地で CM 30 E を使用する第 
36空輸飛行隊のノ ':ツチです。 


II ■議 i 




m 




: f- ； pv| ! 










-：.：〇 


'.■JrtV . *. ■ へ ••• パ ‘.— ぐ 

/ : - : 

•. ::. :'；：" 

••■■■:• ■ ： ' • : ：>： •:•:ン 
ド :.' \ 

二 .:：:… ’ 
:::•- で :：..：：：:::: v ：•：：•■：：-：：. : Syyy^\ - 

■ ‘ ■''，•■•■ぃ. .■ . ■ ■■ • ■■■■■■■，■■■■ぐ.■: ■■• A - rcii - 




HSL -51 ウオーローズ 
カレンダー1名様 

「アニキ」の姿もまぶしい HSL -5 1の部 
隊カレンダーです。 


ホビーセンター えんどうより 

T -33 用デカール2名様 

丁-3 3を戦闘機部隊の連絡機仕様にできる珍し 
いデカールを2名様に。 


5ステイツクイーグル 
デ カール 2 S 

今年の戦競での第 
204飛行隊のノーズ 

アート、ミステイツ 
クイ ー グルのデカー 
ルを2名様に。 


普天間基地の海兵隊給油部隊 VMGR -1 52 
( KC -1 30 F / R ) のキヤップを3名様に。 


> VMGFM 52 の T シャツ 
f 3名様 


d 


儀 


中&キ43 

—式戦鞀裉 

草 I 型 


Ki 43 

HW3USA lose Am 




㈱ ナムコより 

エース コンバッ ト04体験版 
20名様 

今月号の「ゲームやろうぜ！」でも紹介した エースコン 
バット04の体験版をなんと20名様に（プレイステー 
シ ヨン2専用です）。 


ハセガワより 

1/48隼 I 型2名様 

今月号でも紹介した j 日陸軍の 
主力機 r 隼 I 型」のキットを2名 
様にプレゼント。 


読者アンケートはがきに、ご希望の賞品番号と郵便番 
号、住所、氏名、性別、年齢、職業、電話番号に加え、ア 
ンケートの回答をご記入のうえご応募ください。なお当 
選者の発表は、2001年12月号のこの欄で発表させて 
いただきます D みなさま、ふるってご応募ください！ 


日月奪 
プレゼント 
当選■発表！ 

みなさん、たくさんの 

議圈鐘! 11 _ 

ざいました。当避され 
た方のお名前は次の 
通 D です“敬称略） 


1-1 宮崎かおり、山野清正 t 伊藤一義 1-2 澤田貴裕 2-1 井上正喜 2-2 富田 
謙治郎 2-3 犮景克典 2-4 桜井政浩3佐々木佐代子4大塚智博5佐田 
春美6森田洋正、武林英史、相原祐介、宮崎亮太フ品野悟司8百石梓9宇 
野誠10保元良介、町田雅広、山下喜 一 11-1 松崎英明1レ2畑瀬英史 
12^1黒沢一友 12-2 安原澄江1 2-3 鈴木玲香13安部秀巳、中村亮太、加藤 
章和14竹山良治15京田雅俊、新村康雄 


2001年9月2◦日(当日消印有効) 
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P - 恥隊は 
そのまま輸送船の 
攻®に 移れ！ 






上空の戦闥櫬は 
pll にまかせろ 


全機攻撃開始 



レ 



昭和 Q 年 Q 月 

中国広東省梧州上空 



フフン 

rl 本の戦闘機など 
もはや 

この p — マスタン ，ク 
の敵ではない 



ぼ送 lA もろとも 
揚子江の藻くずに 
してやるさ 
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繊注 










一一对をつけろ！ 

こい0は 

今までの日本機 

とちがうぞ 



うわああ 


アツという間に 

カブ6 れた！ 
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日を実名結そ戦 
本実に将集の關 
陸戦漏 
勤旧麵橋羯達王 
_按_少_戮国 
糖入も 佐; 1 ) te 中 
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たなかてつおの航空漫画 「Aero Comic World j 


http://www. link club, or.jp/ 〜 fa3583 
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: 翌. 

:--¥4w0 


スヒ^ 

ダッシュカ 
そして 

3前のバランス 
がとれた 

伝統の空中機_性能 


一：..：..：'.'.：, 

:管： ：：：：：：：：:::::::;::::.":: 

パ.：/ 二.ど：+_ . 

一^| 1 -»-',;. _ 

S こ： 一：# 






ガン 

岩さん 


見てくれたか 





1111! 11 





If 囊 


:4 翁^产 
夕：痛：. ノ 



V% 


義 t : 一 




■::一 
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パ y 象〆. r/ 


アンタが 

手塩にかけた「疾風」ほ 
大東亜決戦機と呼ぶにふさわ S り 
スゴィ戦闘機に育つてくれたぞ1 

te 
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splits 

戀 s 寄ってきて 
である 




昭和 n 年 Q 月口日 

大本営は形勢をばん回するため 

「捿 I 号」作戦を発動 


•;- . 


主戦場は 


フイリピンを中心とした 

南太平洋に移 J ビ ^ 

軍需物資®補給も；：/ダ 
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いかに戦力が 
損耗しよ、つと 
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大本常は 

ここの現状を知つて 
そんなことを言つて 
いるのか 
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中国方而に 
祕開している 

わが第5航空軍 

の総勢は 


四式戦、二式単戦 

一式 W を合わせても 

総数150機足6ず 




それに対し 

敵は ll 燿合わせて 
800機以上！ 

しかもどんどん 

増強されているん 

だぞ 


へ一 T . 


: ^ Y . 
■■一 1 - 




一人で5機以上 

やつつけなければ 
帳じりが会わん！ 




それも 

こつちの m *^ を 
まつた<考ぇずにな 


彼我勢力の差 

5対1が 

10知-！- 


もうすぐ 

そんな数かぞえるのも 
バカバカしくなるさ 


、よ 

敵の大型熠擊機 

B —2 Q がお出ましに 
























































































































































































































使い勝手が悪<て 
人気のなかった 

尨ジャケット 

アメリカ空梃部隊が産声を 
上げたのは1940年の半ば 
のこと。当初は才—バーオ—ル 
タィプの降下服(本誌ち月号、 
第2回エアボーンミユージアム 
で使用した写真参照)が使用 
されていたが、訓練で使用され 
たにとどまり実戦で使用され 
た記録は見あたらない。ヤーボ 
ロ ー 大尉によってテザィンされ 
た 「ooat parachute し umTJer , 

Ml 94 1」はコットン生地の 
2 ビースとなり 4 つの大きな 
パッチポケットが 特徴で' 胸ポ 
ケットは物が出しやす , 
い様に斜めに取り付け 
られている。どのボケッ 
卜も斜めにカツトされ 
たフラップが付いてお 
り、シングルボタンで止められ 
る。フロントは 3\4 程の長さ 
のジッパ f で閉じられ、同素材 
の接べルトはバックルを通した 
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後、スナップボタンで止められ 
る。 胸の 隠しポケットは 両側 か 
らジッパーで開閉でき、：^2ポ 
ケットホ W フ S を収納する0 
パンツはジャケット 同様の 
パッチポケットに大きめのフ 
ラップ"ただしこちらは2つの 
スナップボタンで閉じられる。 
据の部分はフーツを履きやす 
いよぅに先端が細くなってお 
り、ジッパ—で開閉できる。写 
真で紹介している M4iv ャ v \ 
プジャケットには、ポケットの 
内側などにスペックタグの類 
は見つけられない。付いている 
タグから需品部に送られたサ 
ンプルではないかと思われる。 
日付が 1941 \12\ 11 と 

なっていることから'実際に支 
給が始まったのは 42 年以降と 
なるのだろぅ。それにしても 
使い難そうなパツチポケット、 
不自然な形状のフラップ'そし 
て脇腹 t - で縫い JA まれた布製 
のべルトなど、かなり使いにく 


一隊が>て 
ユ連尉ジし真 
シ3¢.大ブ用写 
ラ隊 I ン着い 
パ連リャをし 
32 をズジ W 检 
50鮮モ41ッる 
第 M 長 M ヶい 
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そうな不可解なジャケットだ。 

M42 ジャンプジャケットが何 
時から正式採用になつたのかは 
ハッキリしないが、全体のシル 
エットはそのままに、襠が付い 
て大きくなつたポケットと縫わ 
れていない布製のベルト、腰部 
分のプリ—ツが改良されてい 
る。モズリー大尉が着用してい 
る写真では M42 ジャケットを着 
用している隊員も写つているの 
で、比較的古い隊員が好んで着 
用していたのだろうか。 

今回は紹介していないが、82 
空挺師団長のギャビン准将が 
着用している写真を見かけたこ 

とがある。記録では 2 空挺師団 
ば 1942 年 8 月に空挺師団 

になつているので、ギャビン准将 
もまた好んで着用していた 一 
人なのだろう。モスリ— 大尉 も 
ギヤビン准将も後の写真では M 
42 タイプを着用しているので、 
やはり使い勝手が悪かったのだ 
ろうか？ 
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フイラデイルフイアの需品部宛のラベルに 「 COAT , PARA 
CHUTE JUMPERS 」と1941年12月11日の日付がある 



き:麵護 




使えてなんほの 



子供の頃、ボーイスカウトに 
入っていた。本格的なアウトド 
アとの出会いはこの頃になる。 
うす茶のキャンバス製の横長 
のザックを背負 V 、、電車に乗っ 
て野山に分け入った。気のあっ 
た仲間と持てる限りの食料を 
担いで、山の中に籠もったモノ 
だった。 

そんなアウトドアでの楽しみ 
を通じて軍装品の魅力に目觉 
め、軍用品はあらゆる場面で 
最大限の力を発揮してくれた。 
連盟が作る安っぽい水筒はベ 
トナム戦争の丈夫なブラ製水 
筒に。ぺらぺらのナイロンの雨 
合羽は、荷物を背負ったままで 
も動きやすいゴム引きのボン 
チョに、不格好なキャラバン 
ブーツは安くて丈夫なジャング 
ル ブーツに 取って代わった。こ 
れに M 51 ジャケットを着て野山 
をさまよっているのだから、どこ 
から見ても敗残兵か脱走兵に 
しか見えない。 

WW 2 ものを中心にしたコレ 
クション対象としてのミリタリー 
とは別で、安価で丈夫で機能 
的なミリタリーの存在も知ること 
になる。過酷な戦場で鍛えられ 
たそれらが、甘ちゃんの素人 
キャンプで使えないはずがな 


軍装品が定番化して、 
ちの生活に入り込んでい 
ることは多い。工事現場 
の黄色いヘルメット.折り 
畳み式のスコップ *4 つポ 
ケットの通称ド方ジャン • 
素材を変えただけで同 
じデザインを使用した 
バッグ類。 A 2 や MA -1、 
N 3 B を被)めとするフライト 
ジャ y ットは完全にファッ 
シヨンとして定着してい 
るし、トレンチコートも元を 
正せば塹壕の中で着用 
するためのデザインなの 
だ。 

アウトドア メーカーでは 
ダントツの知名度を誇る 


コールマンでさえも、第二次世 
界大戦勃発にあたり軍用ス 
トーブを開発している。 コール 
マンジャパンによれば、《華氏 
マイナス60度からブラス125度 
(摂氏約-51度から+ 52度)の 
環境で、あらゆる種類の燃料を 
燃焼させることが可能であり、 
しかも1クオート (1 リットル弱)のミ 
ルクボトルより大きくてはならな 
い》とし、う厳しい スぺ ックをクリ 
アーするストーブを数日で作り 
上げたという。 

そうそう、先日コールマンの 

赤ランタンを購入した。それも 
私が生まれた年と月に生産さ 
れた200 A 。 自分と同じだけ生 
きた赤ランタンが、今でも立派 
に使用できるなんて感動モノ 
だ。製造年月日が明確に刻印 

されて いる ことも、多くの マニア 
を引きつける魅力なのかも知 
れ ない 0 その点もスペックタグ 
から製造年が判断できる軍装 
品と同じだ。 

今夢中になって集めている 
第二次大戦も半世紀も前のも 
の。軍装品がサープラスから 
「ミリタリーアンティーク』と認知 
される日も近い。 
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襟とカラー部分の処理は、 M 42 ジャンプジャケット 
とほとんど同じ仕上げだ 





ウェストのベルトは脇腹の边りまで縫い込まれている。ドットボタン 
で止められるようになっているが… 

ジャケット背面。センターと両側のプリーツは M 42 ジャンプジャケッ 
卜と同じ。縫いつけられたベルトと、センタープリーツのないヒップ部 
分が違う j 
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M 2 ポケツトナイフ。ボタンを押すとブレードが 
跳ね起きる仕掛けは、片手で作業が 
しやすいことから空齡_の 

はれた 
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グライダー兵は一般歩兵と全く同じ装備を身 
に付けていた。写真は82空挺師団のパッチが 
付いた M 41 フイールドジャケット 


% M 2 ポケットナイフ 

ジャンプジャケットの隠しボ 
ケットに入れられる M 2 ポケットナ 
イフとはどんなナイフだろうか。原 
型は〗930年代に一般で販売され 
ていた"ハンターナイフ"と思われ 
る。正式にはこのタイプはスイッチ 
ブレードナイフと呼ばれ、ボタンを 
押すとブレードがスプリングで跳 
ね上がる。ブレードを固定するラッ 
チが付いているのでポケットの中 
で不用意に跳ね上がってしまうこ 
とはない。パラシュート降下の際 
に木に引っかかった時など、不自 
由な状態でも片手で取り出し操 
作ができる。柄の素材は、骨*ブラ 
スチック * 金属などがあり、 
[WALDEN jf PRESTO 」 の2つの 
メーカーで作られていた。作業中 
の脱落防止のため、柄の部分に D 
リングが取り付けられランヤード 
でジャケットに縛られていた， 
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「軍装マニア■見聞録」第6話はいかがでしたか？ 

ご意見ご感想をお寄せ下さい。また知りたい見たいなどの要望がありましたら、リクエストを頂ければ可 


能な範囲で答えるよう努力いたします 


〇 



e-maiK Grossroad@aaiko.com 
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JAPANESE AIRCRAFT INTERIORS 1940-1945 


Robert C.Mikesh 著商品番号： 211-01263 税込価格：13,178円 


ロバート C ■ミケシュは B-26、B-57 
のパイロットとして日本に長く滞在 
し、1970年に退役した後は NASM 
(スミソニアン 国立航空 宇宙博 物 
館)主任研究員を21年にわたって 
勤め、その間に日本機を含む多数 
の航空機のレストレーシヨンを手が 
けたという経歴の持ち主。著書も20 
数冊を数えるが、特に戦後間もなく 
収集を始めた旧日本軍用機に関す 
る膨大な資料を元とした著作は、情 
報量の多さと正確さで他書の追随 
を許さない素晴らしいものだ。 

本書はそのミケシュの日本研究 
の総決算とも言うべき大著で、出版 
元がドイツ機、米軍用機のオフィ 


シャルモノグラム集で知られるモノ 
グラム•ァビエーシヨン出版である 
ことと相まって、その内容の豊富な 
ことと権威の高さはまさに折り紙つ 
きと言って良し、。本書に収録された 
機体は約50機で、陸海軍機全てと 
いうわけにはいかないが、主要な機 
体はほぼ網羅されているといって良 
く、中には試作機、研究機でありな 
がら注目すベき機として戦後ァメリ 
力に運ばれたキ#74、キ-77、震電と 
いった J 多しい機体も含まれている D 
最初に連合軍による戦中、戦後 
の日本機調査の概要と日本機の 
機体内部塗装についての解説が 
あり、続いて7章に分けて陸海軍機 


が個別に解説され、第8章は計器 
類のカラー写真となっている。日本 
機の写真は全景1枚とコクピット、 
計器板の他、機体内部を写したも 
の数葉（機体によっては10枚以 
上)が掲載されており、日本側撮影 
のもの（全景は一部模型）、 TAMJ 
(技術航空情報収集隊）による鹵 
獲(ろかく)機、截後アメリカに運ば 
れたもの、世界各地に残る博物館 
展示機などが使われている。解説 
とキャプションも単に塗装説明にと 
どまらず、筆者の日本機に対する 
深い知識に裏付けられた優れたも 
ので、大戦機研究者、モデラーに 
は必携の1冊だ。 
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LIGHTNING STRIKES .ENGLISH ELECTRICS SUPERSONIC FIGHTER INACTION 


Martin W.Bowman 著商品番号： 211 -01270税込価格：5,565円 

独得のスタイルで日本にもフアンの多い 
EE . ライトニングのフオトクロニクル 


イングリッシュ•エレクトリック 
(後に BAC) ライトニングは、エ 
ンジンを上下に搭載した太い 
胴体、デルタ翼の内側を切り欠 
いたクサビ型の鋭い後退翼な 
ど、 ユニークな 発想のデザイン 
により誕生した超音速戦闘機 
だ。そうした設計のコンセプトは 
必ずしも大きな成功を収めたも 
のとはいえないが、アメリカ機 
にも、ロシア機にもない特徴の 


あるスタイリングは退役後の今 
日もなお高い人気を保ち続け 
ている。 

本書はそのライトニングの魅 
力をタップリ詰め込んだ写真集 

で、パイロットからマニアまで多 

くの人の撮った写真を集め、ベ 
テランライターのマーチン W, 
バウマンが解説を付けたもの 
だ。特に章で分けられている訳 
でもなぐただ F,1 から F.6 まで 


複座型を含めたモデルの進化 
に合わせて各飛行隊の所属機 
を並べただけの構成で、収録 
写真は空撮から地上のライン 
ナップ、離着陸シーン、それに 
クラッシュサイトまでと、バラエ 
ティーに富んだものとなってい 
る。ライトニングの活躍した60 

〜80年代は RAF (英空軍)戦 
闘機のカラーリングが最も派 
手だった時期であり、本書に見 


られる機体の多くも伝統ある力 

ラフルな ユニット マーキングに 
身を包んでいる。写真のクオリ 
ティーは、地上から撮った動き 


FOR 


B0YS:THE RACY PIN UPS OF WORLD WARII 

著商品番号： 211-01 234税込価格:7,634円 

大戦中のアメリカ軍用機のノ _ズア_卜とピンナツブガ_ルズ穴特集 


Allan 


THE 

Collins 


の速いもの（例えば離陸シー 
ンなど）に一部不満が感じられ 
るが、空撮モノは概してレベル 
が高く、写真集として十分楽し 
める水準にある。解説は 
いかにもイギリスらしく 
個々の機体の初飛行、最 
初の部隊配備、その後の 
部隊移動、用廃などの日 
付にまで触れたマニアッ 
クなものであるのに加 
え、西ドイツのギユータ ー 
スロー基地からホットスク 
ランブルを実施したパイ 
ロットの回想記などが挿 
入されていたりして、読み 
応えがある。 


大戦中の U SAAF (米陸軍航 
空軍）の爆撃機や戦闘機の多 
くは機首側面に大きくてド派手 
なノーズアートを描いて過酷な 
戦場へと赴いていった。そうし 
たノーズアートの中でも最も人 
気があったのが、カラー写真未 
発達の当時、雑誌などのグラ 
ビアぺージを飾ったカラフルで 
実物の女性以上にプリティー 
なピンナップガールのイラスト 
であった。 

本書のサブタイトルは「ザ•レ 
イシ ー •ピンナップ•オブ •WW 
H」 であり、この中で 「Racy」 と 
いう単語は活発な、という意味 
だが、一方で煽情的という意味 
でも使用される。この言葉は実 
に的確に当時のピンナップ 
アートの効用を表しており、アメ 
リカの兵士達はこうした魅力的 
な架空の美女の励ましに応え 


るべく、自らを奮い立たせて過 
酷な戦いに挑んでいったと言 
えるのである。本書に収録され 
ているのは、 G •エルプグレン、 
丄バレンタイン、 E, マクファー 
ソン、 E . モラン、 K .0 .マンソ 
ン、 A_ バーガスといった当時の 
人気ピンナップアーティスト達 
の作品と、それを コピーした ノー 
ズアー トの数々（大部分 カラー 
写真）、および戦時中のボス 
夕 一( 戦時公債の PR 他）などで 
ある0 

筆者の アル •コリンズは序文 
の中で、ボブ•ホーブ、グレン' 
ミラーといった戦地慰問に活躍 
したエンタ ー テナ ー やミュ ー ジ 
シャンとともに、ピンナップガー 
ル、およびハリウッド女優達(ラ 
ナ_ターナー、ジェーン•ラッセ 
ル、イボンヌ•デ•力ーロなどな 
ど）のブロマイドがいかに戦場 


の GI 達の活力源となっていた 
かを説き、ビンナップアートの 
歴史とそれらがノー ズアートの 
主要なマテリアルとなっていっ 
た過程を解説している。ノース 
アートを扱った本は多数存在す 
るが、本書のようにオリジナル 
のアートに重点を置いた作りの 
ものは稀であり、見て楽しぐし 
かもモデラーにとっては貴重な 
資料となる1冊である。 


麵 


総評/松崎豊一 

今回も旧日本軍機からフライングタイガ—ス 
イギリスの個性的な戦閫機まで 
様々なテーマを扱った洋書が集まりました。 
とれをとっても骨のある著作ばかりですよ。 
















































































































写真班, 
活躍す 


CAMERA AT SEA : 

f THE HISTORY OF THE ROYAL NAVAL 
PHOTOGRAPHIC BRANCH 1919-1998 

Neil Mercer 著商品番号： 218-00198 
税込価格: 7,350円 

目で見るイギリス海軍写真班の活動の歴史 


「飛虎」 
注目! 


FLYING TIGER: A CREW CHIEFS ST\ 


Frank S.Losonsky & Terry M.Losonsky 著商品番号 
税込価格:6,458円 


rORY 

： 211-01248 


クルーチーフが見た日本軍の強敵フライングタイガーの戦い 


英海軍写真班 (RNPB) が制 
式発足したのは1919年(大正8 
年）10月、そのフォトグラファー 
養成のための英海軍写真学校 
(RNSOP) が創設されたのは 
翌1920年4月のことで、ともに 
長い伝統を誇っている。写真班 
は偵察部隊と異なり、主として 
平時、戦時における自軍の活 
動を晚像として記録することを 
任務としている。もちろん旧日 
本軍にも写真班は存在したが、 
軍自体に余裕がなく結局負け 
戦ばかりだったため、ろくな作 
品が残されていない。その点英 
米の軍写真班は規模も大きく、 
その活動が上層部によって理 
解され、支援されていたため、 
戦場の実相をダイレクトに伝え 
る数々の傑作を残している。 

本書は RhJPB で空撮主体の 
フォトグラファーとして10年間 
勤務した経験を有する二_ル* 
マーサーが、同隊の歴史を解 
言兑するとともに、その時々の写 
真班員の作品の紹介を行った 
もので、資料としても写真作品 
集としても第1級の価値を持つ 
1冊となっている。 

本文のボリュームは全体の 
約半分強を占めているが、 15 


章に分けられており、写真班の 
誕生から発足初期、第2次大戦 
における活動が6章までに解説 
され、以後映画部門である 
RNFU (英海軍フィルムユニッ 
卜）の発足、戦後の合理化と発 
展、フォークランド紛争、各種情 
報収集を含む現在の活動と 
RNPB の将来といった順で記 
述されている。残り約70ぺージ 
は90年代 （80 年代のものも少 
数含まれる）に隊員が撮影した 
作品（ほとんどがカラー）の紹 
介にあてられており、非常に見 
ごたえのあるフォトアルバムと 
なっている。もちろん軍の 
活動全てが対象であるか 
ら、艦艇や地上軍兵士など 
の映像も含まれるが、量と 
してはへリコプターを含め 
て航空機を主題としたもの 
がもっとも多い。さすがに 
大勢の隊員の作品から選 
りすぐったものばかりなの 
で、被写体が何であれ写 
真としての完成度は高く、 

とくにそのシャッターチャン 
スの捉え方は見事と言う 
ほかはない。なお巻末には 
参考書籍リストと索引が付 
けられている。 


AVG (アメリカン*ボランティ 
ア•グループ）、通称フライング 
タィガーは、中国（国民党政府) 
の雇われ空軍ながら、勇将クレ 
ア•シェンノートに率いられて恐 
るべき実力を発揮し、それまで 
日本軍が支配していた中国の 
制空権を奪し、返すことに成功し 
た。このフライングタイガーの 
物語についてはすでに多くの 
著作が出されており、そのほと 
んどは AVG パイロットの手記 
か、またはパイロットの働きを中 
心に据えたノンフィクションの 
形を取ったものであった。それ 
に対し本書は A V G の装備機 


力ーチス P-40 の クルーチーフ 
(機付き整備長）としてビルマ、 
中国で勤務した人物の手記で 
あり、 AVG の戦いを今までの出 
版物とは異なった視点から記 
録した興味深い書ということが 
できる。 

筆者のフランク S. ロソンス 

キーは1939年に AAC ( 陸軍航 
空隊)に入隊、 P- 40の整備員と 
しての教育をうけた後、リク 
ルートされて AVG の1年契約に 
応じてビルマ、中国に渡り、そこ 
での生活を克明に記したウォー 
ダイアリーと2㈤枚以上に及ぶ 
写真を残したという経歴の持ち 
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英国機が 
好きだ！ 


f 




WRECKS & RELICS 17TH EDITION 

Ken Ellis 著商品番号： 21 1 -01261 税込価格：4,883円 

イギリス中の展示機、用廃機を完全紹介 


主だ。 

本書はそのダイアリーと写真 
をべースに構成されているが、 
筆者は几帳面な性格らしく、船 
でアメリカを出発する時はいう 
に及ばず、ハワイなど各寄港地 
でもきちんと記録と写真を残し 
ており、その几帳面さは戦いの 
最中にも、またビルマから中国 
への困難な移動の際にも如何 
なく発揮され、それらが本書の 
記述にリアリティーを与えてい 
るのである。写真は古いもので 
あるからクオリティーについて 
は多くを望めないが、パーソナ 
ルフォトだけにすベて未発表の 
ものであり、航空機、人物、風景 
などどれをとっても貴重なもの 
であることは否定のしようがな 
いものばかりである。シッフアー 
という出版社は、こうした個人 
の大戦中の記録や写真を発掘 
して本にまとめ上げるのを得意 
としているが、なかには余りにも 
個人的すぎてマニアの興味の 
対象外という本もたまに見受け 
られる。だが本書の場合はあま 
り詳しく書かれたことのない 
AVG 創生期を クルーチーフの 
眼から詳しく記録したと言うュ 
ニークな書であり、戦史研究と 
いう点からも注目に値する1冊 
といえる。 




讎圓魅 


英国人らしい執念の1冊であ 
る。本書はアイルランドを含む 
イギリス全土に点在する現役 
を退いた機体、つまり展示機 
(飛行可能機を含む）、用廃機、 
それにレストレーシヨン中の航 
空機など全ての情報を集めて 
まとめ上げたものだ。本書は2 
年毎に更新されており、今回ご 
紹介するのは第 17 X ディショ 
ンで、すでにこれだけロングラ 
ンで続けられているという事実 


が、航空機遺産をどこよりも大 
切にするイギリス人の執念を表 
しているといえるだろう。 
本文はまず UK をイングラン 

ド、ウI ールズ 、スコットランド、 

海峡諸島、アイルランド、海外 
英空軍基地の6地域に分け、さ 
らに各州に分けて機体の置か 
れている場所(飛行場、博物館 
他）毎にリストが掲載されてい 
る。飛行場の中でも、例えば 
ダックスフオードのように複数 


の団体、企業、個人がそれ 
ぞれ航空機を保有している 
所は、各保有者毎にリスト 
アップされている。 

リストアップされた個々 
の機についての情報は、シ 
リアルナンパー（軍用機） 

/レジストレーシヨンナン 

バー(民間機）、機種名、備 
考（旧ナンバー、所属していた 
部隊または航空会社、塗装 

他）、フライアブル/レストレー 
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シヨン中などを不すマ^-ク、最 
後に存在が確認された 年 •月な 
どが記載されている。巻末には 


略語表の他、保有団体名、機 
種名、場所のぃずれからも参 
照可能なように3つの索引が 
付けられている。本書を見ると、 
日本より狭ぃはずの英国内に 
ぃかに多数の航空機が大切に 
(中にはそうでないものもある 
が)保管されているかが良く理 
解できる。また日本から興味の 
ある航空機を見に行きたぃ時 
などには、博物館以外の展示 
機、保管機まで全てリストアッ 
フされてし、る本書は、最も役に 
立つ リファレンス となるに違い 
ない。 




ここで紹介している本のりもの倶楽部"で取り扱つ fu ます。ご注文,お問い含わせはこちらまで 


のりもの倶楽部 


::仁:’: 


住所:〒 162 -0825東京都新宿区神楽坂 2-16-1 軽子坂田中ビル B 1 F ( JR •地下鉄飯田橋駅より徒歩2分)電話： 03-3267:2724 
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営業時間:11時〜20時(土•日は18時まで)定休日:木曜日 
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橘花日本初のジェットエンジ 
ンネ20の技術検証 

三樹書房刊 
石澤和彦著 
定価2800円+税 
A 5 版 （222 p ) 


H 本初のジェット機は 
いかにして生まれたか 

日本軍は終戦間際も多くの航空機を計 
画、開発していたが、その中でも最も先進的 
だったのがジェット攻撃機「橘花」だ。本書は 
半世紀ぶりに発見された設計図をもとに、橘 
花開発のキモとなったネ20ジェットエンジン 
を技術的な面から検証、評価していく。 

橘花そのものよりも、エンジンに焦点を 
合わせた内容なので、ジェットエンジンに 
ついてのある程度の知讖は必要だ。欧米 
に大きく水をあけられていた当時の日本の 
技術陣が、開発開始から1年も立たずに 
ジェット機を完成させた努力は称えられる 
べきだろう。 


世界の戦車イラストレイテツ K 10 

KV -1& KV -2 重戦車 
1939-1945 

大日本絵画刊 

スティーヴン•ザロガ、ジム*キニア共著 
高田裕久訳 
定価1300円+税 
B 5 変型版 (52 p ) 
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ソ逋の重戦車 KV 1 の運命… 

独ソ戰前半、ソ連の重戦車 KV -1 は貧弱 
なドイツ軍の武装に対し鉄壁の防御力を誇 
り、怪物と恐れられる。だが馬力不足や変速 
機の不調、砲塔内部の設計ミスなどにより 
運用は難しく、期待に即した活躍はできな 
かった。そして遂にパンターやティーガーが 
出現するや、一方的に敗北し戦線から消え 
ていったという、悲哀に満ちた鋼鉄の棺で 

もあった。 

この本には、開発に至るまでの経緯、派 
生型、戦歴、そして衝撃的な弾痕まみれの 
KV -1 の写真などが掲載されている。 KV -1 
を理解するには欠かせない一冊。 




:'す. 

- 」 


太_洋載争が思い出され 
あ華節麵队篇袁次世界 
大覼機にまつわる本やソ 
が! l _ Vv レました。 
う寒に見ておきたい 
瞧纖載ですつ! 


ゼロ 

明う零戦 

文藝春秋刊 
渡辺洋二編著 
定価2619円+税 
B 5 版 （192 p ) 


ゼロ戦写真集の決定版 

『ゼロ」…日本人ならこの言葉を聞いて、 
ある種の感慨に浸る人も多いのではない 
だろうか。 

本書は約200枚もの未発表写真を掲載 
した、零戦写真集の決定版と呼べるもの 
だ。飛行中、整備中、離着陸といった定番 
写真だけでなぐ事故に遭った機体や訓練 
中の機体、そして隊員達の食事、部隊葬な 
どといった珍しいショットも満載している。 

緒戦では世界最強と呼ばれるも、次第に 
旧式化■弱体化し、ついには特攻機となるま 
での零戦の生涯。それは半世紀以上前に日 
本が迪った壮絶な歴史を思い起こさせる。 
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実録真珠湾奇襲 


メ ツサーシュミット 109 

デルタ出版刊 
定価2350円（税込み） 

B 5 版 (156 p ) 



ドイツの名機 . Bfl 09 を完全解説 

第二次世界大戦で日本を象徴した名戦 
闘機が零戦なら、ドイツを代表する名機は 
メッサーシュミット Bf 109だ。大戦後半は苦戦 
した零戦と.は一線を画し、最後まで連合軍機 
と互角の戦いを繰り広げた稀代の名戦闘機 
Bfl 09を徹底的に解説したのが本書。 

誌面のほとんどのページに写真や図面 
が掲載されており、グラフィカルな理解が 
得られる。また、スペイン内戦から本土防空 
戦まで、第三帝国と運命をともにしただけ 
あって膨大な形式番号が存在するのだが、 
そのほとんどを網羅、解説している内容に 
は感心する。 


立風書房刊 
定価1143円+税 
B 5 版 （224 p > 



真珠湾攻擊の全貌を 
知りたい人に 

真珠湾攻撃を扱った映画に合わせてか、 
この夏は真珠湾攻撃に関して多くの書物 
が発行されている。その中でも本書は軍事 
的な観点から真珠湾攻撃を解説、分析した 
硬派なもの。防衛庁の公刊戦史、コミック、 
模型、イラストなど様々な趣向を凝らし、入 
門者から戦史マニアまで楽しめる内容に 
なっている。 k 

もちろん真珠湾攻撃については多くの意 
見があるだろう。しか U 苦悩の作戦立案か 
ら攻撃隊の猛訓練など、真珠湾攻撃にすべ 
てを賭けた海軍の血の潑むような努力には、 
純粋な「プロ意識 J を感じ取ることができる。 
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死閫の本土上空 

B -29 対日本空軍 

文藝春秋刊 
渡辺洋二著 
定価590円+税 
文庫版 (480 p ) 



頭上の悪魔 _ B _29 と日本機の 

凄絶な戦い 

防御火力、耐久力、高空性能と三泊子 
揃った「超•要塞」 B -29 に対し、菲力な日本 
戦闘機がいかにして闘いを挑んだかを描 
いた力作「本土防空戦」の加筆修正版が 
出版された。 

あまりにも歴然たる性能と絶対数の差。 
日本機は上向き機銃などを駆使して戦う 
が、思うように戦果は挙がらず、その間にも 
地上は灰と化していく。苦悩の末、遂に生ま 
れたのが武器や装甲を一切外して機体を 
軽量化、敵機に体当たりする「空対空特 
攻」だった…事実に忠実ながら戦闘の描写 
なども秀逸で、ぐいぐい引き込まれてしまう 
必読の著。 


:世界の戦閫機エース12 

i 第8航空軍の 
: P _47 サンダーボルトエース 

；大日本絵画刊 
:ジェリー•スカッツ著 

:武田秀夫訳 
:定価1800円+税 
: B 5 変型版 (102 p ) 



:重量級戦鼸機 P 47 のエース達.: 

: 第二次大戦時、ドイツ占領地を連日爆撃： 

；した米第8航空軍の爆撃機隊。彼らを敵戦: 
:闘機から死守した護衛戦闘機隊の中に、全: 
:備重量6トンを超える重量級戦闘機、 P -47 : 

:サンダーボルトの姿があった。同機は初期: 
:の不調を乗り越え、重武装、高耐久力、急： 
:降下性能などの長所を活かし、護衛任務を： 
:十分に果たした。 ： 

: 本書では、 P -47 のエースを数多く輩出し： 

:た第56戦闘航空軍などの戦歴や機体塗： 
:装が記されている。派手なノーズアートと； 
:パワフルな P -47 の組み合わせは、合衆国: 
:をよく象徴しているといえるだろう。 * 
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オペレーシヨン 

フラッシュポイント 

コールドウォークライシス 

日本語マニュアル付 
イマシニア発売 

Windows 98/ Me / 2000対応 
価格7800円（税別） 


AIR RACING 

スピードへの挑戦 

文林堂刊 

定価2200円（本体2095円) 
A 4 版 （128 p ) 


リアリズムを追求した 
ウオーシューテイング 


ペレスト a イカ下でのソ連を 
舞台に、反乱軍と NATO 軍との 
紛争を描いた 3 D シューティン 
グだ。30種以上の軍事車両、 
航空機、20種以上の銃器が登 
場し、 ディ テー ル もポリゴンでリ 
アルに 再現されている。白兵 
戦、 M 1 A 1 に乗っての戦車戦、 
AH -1 S での戦車攻撃まで、 
様々な戦闘を展開できる。 
シューティングの緊張感だけ 
でなく、部下を率いる戦術性も 
問われるやりがいのあるゲー 
ムだ〇 


エアレース… 

レシプロ最速の漢たち! 

現代の航空機、特に軍用機には、まず生 
産性づ凡用性が求められる。さすがに味気 
なくなってしまった、と思う向きも少なくない 
だろう。そんな中、この本で紹介され ている 
ような古き良きヒコーキ野郎たちが、大戰 
機を操って凌ぎを削るエアレースは大らか 
な魅力を感じさせる。リノをはじめと した 各 
エアレースで 最速を争う男たちの「速さ」へ 
の渇望には脱帽だ。 

無理だとは分かっているが、旧日本軍機が 
エアレースに出場するようなことが いつか 実 
現しないのかと ついつい 夢想してしまう。 




DVD 


スーバー•プレミアム•コレクション 

第二次世界大戦 

パイオニア LDC 販売イマジカ発売 
定価4500円（税抜） （86 分） 


VMB-162 


ザ •=! クピット 


TA サ^^ 丄 

監督川尻善昭•今西隆志、高橋良誠: 

声の出演堀内賢雄•緑川光，永井 
1993年製作 (72 分} 

◎ QVD 版「ザ•コクピットコ》プリニト 
コレクシヨン」がパイオニア UDG (株)から 
7800円（税抜）で発売中 


世界を震わせた 
「あの戦争」のすベて 

し、うまでもなく第二次世界大戦は人類が 
体験した、史上最大最悪の戦争だった。この 
作品は、永遠に語り継がれるべき人類の歴史 
を、映像とし、う形で後世に残すものである。 

パットン将軍と連合軍の死關、ノルマン 
ディー作戦、欧州での市街戦など、世界中 
のカメラマンが前線に立ち、命を かけて 
撮った映像が満載。スツ _ 力、スピットファ 
イア、ムスタング、 B -1 7などの航空機や、 
シャーマンソ t ンターなどの戦車まで、第二 
次世界大戦を代表する名兵器が次々に登 
場する。戦史フアンのみならず一般の人に 
も見ても らいたい 作品。 
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戦争アニメ / 

_朽の金字塔_ 

邊画家、松本囊壬がライフワーク f している 
伴品「ザ 〆 コクピット」のアニメ版。:_層圏気 
流」「音速雷擊隊 Jr 鉄の竜騎兵」の 3 編が収録 
きぼいる。原作の雰囲気に忠実ながら％、戦 
鬬シーンの圧_的な迫力はアニメ舉しか表現 
でぎないものだ。 

，中でも、太平洋戦争末 
期に出現した Q ケット特攻 
機.桜花がテ-マの「音速 
黌擊隊 j は戦争アニメ fo 
最高傑作と言っても過 
ではない。敗戦直前の悲 
壮感、若者の可能性が摘 
翁取られる戦争の虚しさ、 

|て特攻隊員の強い使 
命感をひしひしと感じる 
とができる。 


し 


2001自衛隊装備年繼 

朝雲新聞社刊 
定価4200円+税 
A 5 版 (618 p ) 


最新の0衛隊を知るのに 
欠かせない 一 If 

自 衛隊装備年鑑の最新版が発売され 
た。 F -2 や90式戦車、イージス艦などのメ 
ジャーな装備などともさほど変わらない扱 
いで、普段気にも留めないような需品機材 
(落下傘、無線機 etc .) などがきちんと解説 
されているのは、まさに「年鑑」の面目躍 
如。雑誌などではなかなか取り上げてもら 
えないマイナーな機材についての知識が 
得られるのは見逃せないぞ。 

装備について何か調べたいことがあ っ 
たときは非常に重宝するので、自衛隊ファ 
ンはぜひ手兀に置いておきたい一冊だ。 


世界の傑作機 No .89 

スホーイ Su _24“ フェンサ 

文林堂刊 
定価829円+税 
B 5 版 (104 p ) 


可変翼の劎客 Su -24 のすベて 

今年の4月、日本の領空を侵犯したのも 
記憶に新しい Su -24“ フェンサ ー ”。同機は 
アメリカの F -1 11などの戦闘攻撃機に触発 
されて開発された、ソ連戦術空軍でははじ 
めての長距離侵攻能力を持った攻撃機 
だった。また、ソ連では初めて統合火器管 
制システムを装備し、核兵器搭載能力も備 
えるなど S 西側からはなにかと警戒された機 
体でもあった。 

本書では今でも現役を続けている「剣 
客」の生い立ちから特徴的な外見、派生型 
などがすべて分かるように解説されている。 














































































79,800円 

平成 13 年 10 月 18 日（木卜21日（月）4日間 

30名 
大韓航空 
同行します 
無し 

ソウル:永東観光ホテル 
22,000円 


參一人部屋追加料金 


※米国空港税5,000円と成田空港税2,040円は別途お支払いいただきます 


0 





%, 

■*'> 
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韓国空軍に加え、今年は米空軍サンダーバーズも出場予定! 


※成田空港税2,040円は別途お支払いいただきます & ^ 

※ソウル空港税15,000ウオン（約1,500円）は現地で別途お支払いいただきます 

◎他に名古屋、大阪、福岡発着コースの設定も予定しています。 

詳細はパンフレットに掲載いたします。 
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◎広いエプロンにズラリと地 I .展示機 
が並べられ、ひととおり撮影するだけで 
も大変です。卩-2、卩-4、れ16と戦闘機フ 
ァン必見です。帰りには古牧温泉での 
入浴休憩付き。 

米軍三沢基地サンダーバーズ来日一般公開見学ツアー 


24,900円 







♦旅行期間：9月8日（土)_ 

^oapa v 

♦往復夜行バス（車中2泊） 
♦集合予定:有楽町20時45分 




9月10日（月) 


第6航空団、第30 3/306各飛行隊の F - 
15.1 によるデモフライトなどシャッターチャ 
ンスが多数あります。中でもスプレッドア 
ウトは必見です。その他、外来機の展 
示も楽しみのひとつです。 


21,900# 


♦9 月15日（土）〜9月17日（月）<3日間> 
♦往復夜行バス（車中2泊） 

♦集合予定:有楽町22時30分 



纖 I 


A , 往復夜行バスコース I 

B . 往路寝台特癱•復路航空便コース 


10/15( 月卜17(水）3日問19,900 H 
10/15(月）〜16 (火）2日間36,900円 


※三沢であのサンタ _ バーズが1日限 
りの一般公開!！ 

※詳細はパンフレットご請求ください。 





9月の海外エアシヨーツア 


は J 炭?：?ショ-見学詣 I 


713 (木）〜9/1 S ( 火）199,000円 
720 (木）〜9/25 (火）189,000円 


ご希望のツアーのパンフレットをご送付します。ご請求下さい。 

主催£^が読売旅行 s 03 _ 5550 m 1 066 または 1067 

= 2〇 東^^ 築 L 5 - 3 ■ 03-5550-1065 

一般旅行業務取扱主任者•川口滋道国土交通大臣登録旅行業第91号(社団法人：日本旅行業協石正=貝）担白 • H 几ェ丁メ^ノ 


http : // www . yomiuii - ryokou .co.jp 直接ご来店いただく際は、事前にお電話で時間をご予約下さし 


0 



139,000円 


平成13年10月12日（金)〜17日（水）6日間 
20 名 

ヴァリグづラジル航空 
同行します 
無し 

ミラマー:ベストウェルタンノースミラマー 
ロサンゼルス:ベストウェスタンメイフェア 

32,000円 




その他のエアシヨーツアーも予定しております。詳細はお問合わせ下さい 


月日 


都市名 


時間 


交通 


ラマ—^エア 


-見学 



句 


► 


4 













tits % t l 麵獨 Fighting Falc 


今年は金曜日も-般公開となり、金•土 • • — 

日の3日 P ■催！従来の土 •日2日間見学コースに加え、3日間ま __ 

るごと見学するコースも設定いたしました！（ショーの内容はほぼ3日間とも同じです）この 
ミラマーは別途有料席もあり、比較的ゆっくりとショーをお楽しみいただけます。今年の予定機… Blue 
Angels、Golden Knights、Marine Air-Ground Task Force Assault Demo、F-117 Nighthawk、 
B-1B Lancer、B 画 2 Spirit (土曜日のみ）、 AV-8B Harrier、F-14 Tomcat、F-15 Eagle、F-16 

Falcon、P-51 Mustang 


(木 S 10416 嫩昍間 


§ 8053 = 40 ^^ 1 ) 


月日 ! 

都市名 

，時間 

交通 

日程 

f\") 

10/12 (金） 

成田空港 
成田 

ロサンゼルス 

ミラマ ー 

19:00 

12:40 

RG 8837 

1 

1成 田 空港集合。 

空路、ロサンゼルスへ。 

着後、市内で昼食休憩(各自）。 

その後ミラマーへ。 

ミラマー泊 

墓 ▲ ▲ ▲ 


@ 

10/13 (±) 


HP ' v 一，：： •••.，々二厂 K 七.ノ _ 


ミラマー泊 


間員社員件ル金 

代1会乗条テ§ 

行 行？空事1 

旅最航添食ホー 


♦ ♦♦♦♦♦♦♦ 


W 間員社員件ル 

1、 

re 期〒会粂 

rTH 乗テ 

n 行1空事 

■ J 

BII 旅最航添食ホ 


♦ ♦♦♦♦♦♦ 
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幌 aOl 1(631)5471 
館 fiO 138(53)6241 
川 SO 166(51)6060 
広 SOI 55(23)5882 
森 SO 17(776) 1594 
手 Q 019(623)3236 
城》022(295)2611 
田 SOI 8(323)5404 
形 0023(622)0712 
島 «024{546)1920 
城 »029(231}3315 
木 0028(634)3385 
馬 «027(22 1)4471 


埼玉 0048(831)6043 
千葉 S 043(251)7151 
東京 S 03(3260)0543 
神奈川 0045(331)4945 
新潟 0025(229)3232 
山梨 Q 055(253)1591 
長野 Q 026(233)2108 
静岡 25054(261)31 51 
富山 ©0 フ 6(441 )3271 
石川 ^076(291 )6250 
福井 00776(23)1 910 
岐 m 0058(232)3127 
愛知 S 052{331)6266 


三重 ®059(228)4722 
滋賀 ©077(524)6446 
京者 B S 075(2 n )3471 
大阪 S 06{6942}0542 
兵庫 25078(331)9896 
奈良 530742(23)7001 
和歌山 0073(422)51 16 
鳥取 ^0857(23)2251 
島 m »0852{21)0015 
岡山 S 086(226)0361 
広島 aOS 2(221 )2957 
山 口 ©083(922)2325 
徳島25088 (623)2220 


香 JII 0087(831 )0231 
愛媛 0089(941)8381 
高 JO S 088(822)6128 
福岡 a 092(7 S 1)0361 
佐賀 fi 0952(24)2£91 
長崎25095 (826)8844 
大分 0097(536)6271 
熊本 0096(366)1271 
宮崎250985 (53)2643 
鹿兒島 «099(253}8920 
5中縄25098 (866)5457 


娜: 



繼 


このぺージに対する 
質問、お問い合わせ 
を八ガキに書し VC 33 
送りくださ tV 



成:. 


パイ□ットに 
なるための r ?」 に 
お答えします 


m 


ノ 


/ t 162-86 16神楽坂 K ビル 
イカロス出版(株） 

JWU クルート係 


平成13年度海上•航空自衛隊航空学生募集要項 

(防衛庁発行募集要項より抜粋)*詳しくは募集要項でご確認ください。 

■採用予定数 

海上自衛隊約70名（うち女子若干名）/航空自衛隊約65名（うち女子若干名） 
※採用予定数は変わる場合がありますので、最寄りの自衛隊地方連絡部に確認してください。 

■受付期間 

平成 13 年 8 月 6 日（月)から 9 月 7 日(金)まで(締切日必着） 

ただし、平成14年3月高等学校卒業予定者または中等教育学校卒業予定者の受付につい 
ては、文部科学•厚生労働両省から示された期日以降実施。 

■応募資格 

日本国籍を有し、平成14年4月1日現在、18歳以上21歳未満(昭和56年4月2日から昭和 
59年4月1日までの間に生まれた者）で、次のいずれかに該当する者 
⑴高等学校卒業者または中等教育学校卒業者(平成 14 年 3 月卒業見込みの者を含む） 

(2) 高等専門学校第3年次修了者(平成14年3月修了見込みの者を含む） 

(3) 局寺字ネ父卒業と同寺以上の学力があると認められる者(昭和22年文部省令第11号の第 
69条のいずれかに該当する者 c 入隊の時期においてこれらの者に該当する見込みの者を含む) 

<第1次試験> (海上自衛隊、航空自衛隊) 

① 筆記試験 

② 適性検査 

•試験期日平成13年9月22日(土） 

<第2次試験> (海上自衛隊、航空自衛隊） 

(X航空身体検査 

②口述試験個人面接で行います。 

1適性検査一般に行われている知能検査と性格検査を筆記式で行います。 

•試験期日平成13年 1 0月 1 3日（土）から10月18日(木)までのうち指定する1日 
<第3次試験 >(航空自衛隊2次合格者のみ） 

①操縦適性検査 

_試験期日（以下の中からいずれかを指定） 

11 月 11 日（日)〜 1 1月16日(金） 

11 月 18 日（日)〜 11 月 2 3日(金） 

11月 2 5日（日)〜 11 月 3 0日(金) 

12月2日（日）〜12月7日(金） 

■最終合格発表 

最終：平成14年 1 月25日（金）自衛隊地方連絡部に掲示するとともに、採用予定通知書 
を本人あてに通知します。なお、不合格者には通知しません。 

■志願書類の請求 

志願書類は、各都道府県に所在する自衛隊地方連絡部（連絡先一覧表参照）において 
取り扱っています。志願書類の郵送希望者は、あて先を明記した封筒に返信用切手( 80 円） 
をはって同封し、最寄りの自衛隊地方連絡部に請求してください。 




提出先(受付機関）《全国の自衛隊地方連絡部》 


志願書類の請 




航空学生の応 


札函旭帯青岩宮秋山福茨栃群 


今年度の海上商衛隊、航空南 
衛隊の航空学生募集の応募 〆 切 

ヵレよレよ間近に迫つてきたぞ！ 

9月7 □に締め n られた後、 
i 次試験は 9月 2 日に 全围で 実 
施される。 試験種 H は、 ①国語 
(国語 I 、国語 n )、 ②数学{数学 
I 、数学 n )、 ③英語(英語 I 、 英 
語 n ) と④地理 歴史、 公民 または 
理科 (1 界史 A 、 R 本史 A 、 地理 
<:、現代社会、倫现，政治経済、 
物理 IB 、 化学 IB 、 生物 1 B 、 
地学 IB ) のぅちから 一科！：！： 選 
択…といぅ 4 科：： H 。 出題形式は 
択一式及び記述式で、内容は高 
苛学校 3 学年 1 学期修了程度の 
範囲からの出題となって いる。1: 
年から試験種： H が 7 科：：：：から 4 
利 H へと 削減され、 受験し やす 


くなった 航空学生 だが、基本的 
学力*知識を確実に身につけてい 
るかどうかが合否の ポィント。 
高校までの勉強の基本が身に付 
いていれば、理系か文系かでの有 
利不利はまつたくないとのこと 
だ。④の「地理 歴史、 公民 または 
理科」 からの選択科： in も、とくに 
理系を選択したほうが有利とい 
うことはない。 パィロット 試験は 
理数系が有利と思われがちだ 
が、 全教科バランスよく得点でき 
ていることが番 W ましい r ' 

また、1次で筆記と同時に行 
われる適性検査というのは、航 
空機の操縦者として必要な判断 
力、 正確性を検査するために行 
われる筆記式の検査で、学力試 
験とはまったく別物。初めて経験 


する受験者も多いと思う が、こ 
れは事前に準備しているかどう 
かが結果につながるものでもな 
いので、リラックスして受けて ほ 
しい。対策として強いて挙げるな 
らば、 検査開始前の検沲官 から 
実施要領についての説明をきち 
んと聞き、小明な点が あつたと 
きはもう一度聞いて確実に要領 
を把握しておく ことだ。 

なお、 海上^ n 衛隊、 航 4? 自衛 
隊とそれぞれ 実施され る 航空学 
也試験であるが、航空 c : 衛隊の 
航空学生を第1希望に、海上自 
衛隊の航空学!:を第2希望に… 
という 受験のしかたもで きる。 も 
ち ろん、 逆 も 可能 だ。 

总 〆 切まであとわずか。 志 
望者は急げ！ 
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[Cafe de J ] は、 J ウイング読者 

の交流の場として、情報交換の 
場として、どしどし利用してくだ 
さいつ！読者の声やイラストも 
受け付けていますので、ご愛用 
ください。 


お寄せいただいたコメントはできるだけ原 
文のまま掲載いたしますが、一部加筆•修正 
させていただく場合もございます。また、原 
稿や写真の返却は致しかねます。あらかじ 
めご了承ください。 





* * 







石川県吉野昌樹さん 


航空闕庁40周年記_ 


棚翻參，スト大薄維 
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小松基地は開庁40周年を迎えました。皆様と共に歩んだこの小松の地 
における日々を大切にし、募集したイラストを壁画にします。多くのご応募 
お待ちしております。 

◎応募資格…どなたでもご応募していただけます。 

◎テーマ…自由テーマ 

◎イラストコンセプト：以下の事項をイラストに網羅してくださし 
•現在までの小松基地所属航空機の描写 
•小松基地と小松市の共存共栄 
•40 年間、国防の一翼を担った小松基地の表現 
◎イラストサイズ（縦 X 横単位 cm ) 

9 X 42、12 X 56、 15 X 70 

◎応募方法…小松基地広報班まで、郵送ください。 

◎応募締め切り…平成13年9月28日（金)消印有効 
〇入選景品 

•優秀賞1点、及び参加賞 
•優秀賞は、小松基地の壁画となります。 

入選者の発表は小松基地広報班を通じてご連絡します。 

◎お問い合わせ:〒 923-8586 石川県小松市向本折町戊267 
航空自衛隊小松基地広報班 Tel : 0761 -22-21 01(内線 510) 

※なお版権については小松基地に属する事となります 


〇 


______ 纖48爾 JP 

_ント名称賴雜，マー旁ン娜 

海上自衛隊館山航空基地は10月7日（日）に第48回開隊記念祭を開催し 
ます。そこで、①10月7日（日）に開催するイベントの名称②君の考えた 
スペシャルマーキング SH -60 J が大空に羽ばたく。の2点を大募集しま 
す。採用された方には、素敵な商品をプレゼントします！ 

◎応募方法…イベント名は、メール、ハガキでお送りください。 マ— キンク 
は A 4 サイズの用紙でお願いします。締め切りは8月31日（金}当日消印 
有効。 

◎送付先.お問合せ先…〒 294-8501 千葉県館山市宮城無番地 

海上自衛隊館山航空基地広報室 ^ 

ホームページ http :// www . ic . jmsdf . go . jpAateyama / を参考にして 

ください。 
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右側面 




郵便の場合 f 

〒 162-861 6神楽坂ドビル 

イカロス出版 

J ウイング 「 Caf 6 de J 」 係 

メール アドレス 
JDZ04376@nifty.ne.jp 







F - C 大好きです 


こんにちわ！いつも J ウィングを 

楽しみに読んでいる中学生です 

わたしはとくにィ|グルが大好きで 

す！ なんといつてもつよそ i でカッ 

コよすぎ！もうィーグルのことを 
考えるとよるも眠れません、つていう 
のはうそですけど ( AA ;)。 とゆうか 9 月 

号のカデナ特集では、アメリカ軍の 

ィ—グルがたくさん出ててすごくよ 

かった です〜！ 

だけどやっぱり、いちばん好きなの 
は自衛隊の F - 15 J ですつ H これか 


らもちよ—カッコいい F-15 をずつと応 
援していきたいので、 編集部の 皆さん 
も頑張つて取材してください=:応 
援してます！ 

神奈川県芦屋あゆみさん 
〇最強のイーグルは掛け値なしにかつ 
こいい戦闘機ですよね。本誌でも近い 
うちに F - 15 の特集をする予定ですの 
で' 楽しみに待つていて <ださい！ 

レ—レ+6 
守りましよ う！ 




先日、厚木ウイングス2 001に 

行つ てきました。今年は、 飛行展示が 


なく、 ちよつと淋しい内容でした。し 
かし' 更に追い討ちをかけるよぅな 
不快な行為をしていた人がいました。 

初日です が、 機体の周りに張ってあ 
る口—プをくぐつて写真を撮つている 
人がいました。私も見ていて、「何だこ 
の人？」と思いました が、 近くにいた 
自衛隊員が、見るに見かねて注意を 
しました。 しかし、 全然出てきませ 
ん。さらに自衛隊員が「みんなが真似 
するから' すぐに出るように」と言う 
と、 しばらくしてやつと口 I プの外に 
出ましたが'「すみません」の|言も 
ありませんでした。 しかし、 その人は 


さらに、 FI 1 4 を真横か 
ら撮ろうとして脚立に 
乗り、飛行機を見ていた 
大勢の家族連れや他の 
マニア達に大声で'カメ 
ラの前を横切らないよ 
うに叫んでいました。 

良い写真を撮ろうと 
しているのはわかりま 
す0しかし航空祭は、写 
真マニアだけのものでは 
ありません。与えられた 
条件を逸脱して、良い写真が撮れた 
としても、 そんな作品に' 本当の価値 
はないと思います。「すみません J 「あ 
りがとう J が言えない、一部の自己中 
心的な人間のために、飛行機との距 
離が遠のくことは、 とても 悲しいで 
す。 どうかル—ルは守つて下さい。 

PN_QP ヴィクタ—さん 

©一部の非常識な人のために周りの 
みんなが不愉快になるのはとても残 
念です。また、そういつた一部の人の 
ために航空機フアン全体が誤解され 
かねませんから、最低限のル—ルは 
fb 31 ^サ d 式ぱ〇ま： bJ ^ fQ 。 



hr 

日米 ブルー 競演か 91 

防府北に出陣すべく、フェリ—の予 
約を しに 船会社へ行つたんです。係の 
人と 話しているう ちに 航空祭の話題 
になり、 「今年の岩国は寂しかつたで 
すねぇ」 と、 意見が一致。航空祭ッアー 
も実施しているその船会社の方の情 
報に よると、 なんでも岩国基地の司 

令官が 直接、 あのブルーエンジェルス 
n : に 来年の参加を要請したんだそう 
です。 

私の思うに' 要請は他からもいつば 
い あるだろうし、 騒音問題やらなん 
やらで 99 %無理で しょう。 でも今年 
のサンダ—バ—ズの 例 も あるし、 1% 
を期待せずにはおれません。5|以0 
S も飛ばなくなるつてゥワサも耳に 
します。 日米ブルーの競演をぜひ岩国 
で実現してもらいたいもんです！ 

愛媛県武井俊彦さん 
〇なんと、 日米 ブルー 競演とは夢のよ 
うな 話ですね！実現すれば航空機 
マニアには感涙モノです。©もその実 
現を強く願う一人です 












































































IS の活躍をまん 


インタビューで構 

• 奴 : ： - 偷： 


墨をまん綱 
で構滄した_ 


Mock 

好評 
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まんがは本誌でもお細染みのたなかてつお氏。 
しかも、この本は基地祭でしか販売されないとい 
う、フアンにとってはお宝モノ。 

基地祭に行ったら必ず 
『AIRock Book 』 をゲットすべし！ 


AIRock Book 

_定価1,000円(税込） B 5 判 

写真で見る 

ROCK'N 1 ROLL IN THE SKY 

ロック岩 崎インタビュー 「ようこそエアロックの世界へ」 

. 

I r こ*1ダエ7^ ロダンシング(空中演技)だ! j 

a ックのこと、もっと知りたい! 

ロック岩崎百科事典 



航空祭でしか [ E 布されない幻の エアロック•ペーパ— 
「そらみみタイムス」の話題のコラムを中心に、 ロックの 
好きなコト、嫌いなコトからカラオケ 十八番中で丁 _ア ロ 
ック & ロック 岩崎のすべてが わかる!！ 

/AIRock Book : は基地祭で販売されています^それ 
以外のお求めは直接 v 弊社販売部へお申し込みいた 
た i か、シヨップ「のりもの倶楽部 J でもお求め頂けます。 
* 書店では販売していませんのでご注意下さい。 



文通相手! 


F -2、 戦競大好きです 

こんにちは、僕は F— 2 と戰競が大好きな12才です。 2001 年の 
6〜8月号は興奮の連続でした。早速ですが、 F _ 2 、 戰競とわず、 
航空業界が好きな方、友達になって文通などしませんか。年齢、 
性別にかかわらず友達になって下さい。よろしくお願いします。 
〒579-8052東大阪市上四条町16_4松田真典 （12 才） 


:■::切!:■:■:: 


科学 MW! 館からのお知らせ 

0047 ^78^)657 

行事多称:空の日記念[■航空ジャンク市」 

日平成13年9月15日(土）16日（日） 

10:00〜17:00 (1 6日は16:00まで） 

場所:航空科学博物館 1 嘴多目的 ホール 
内容;琴回ご好評を頂いている行事で、空港で使 
用していた行き先表示板やめったに見ることので 
き令い航空部品、航空機のタイヤやシ_卜、擠内 
用品や據内食用食器、ェアライングッズなど格安 
のお値段で販売をし、たします。ご覧いただくだけ 
でも楽しいのでぜひお立ち寄りください。 

行事名称:「空の 日 フェスティバル j 
日時:9月22日（土）1〇:〇〇〜16:00まで 

場所:航空科学博物館屋^^展示場(雨天時館内 
にて決行） 

内容:講演会、クイズ大会、キャラクターショーな 
ど。な枚22日は入館料は無料となっております。 

行事名称:「世界の航空展」 

日時:平成 1 坤8月1日（水)から9月30日（日）まで 

場所:航空博物館2階展示室 

内容:20世紀におけるライト兄弟、リンドバーグ、 

ジェット機初飛行、音の壁突破、人力飛行機など 
主な出来亭について紹介します。また、 「ベル xs _ 

1 Jr 零戦 j の搭乗できるコクビット、ライトフライ 
ヤーの精密模型等も展示いたします。 

所诉航空発祥記念館からのお知らせ 



行事名称:「キャンバスを飛ぶ飛行機」 

内容:所沢航空発祥記念館では、「空の日」に関 
連した企画屡 r キャンバスを飛ぶ飛行機」を計画し 
窜した。ペンや鉛筆で描かれた飛行機の数々を展 
示します。1950 〜 60年代に活躍した飛行機を中心 
に緻考で嫌細に描かれた航空機を約4〇点展示。 
日時：平成1 3 年 9 月 15 日(祝 g ) 叫〇月21日（日) 
開館時間: 9:30叫7:00 

:■:X II :;■: •: ■ v ：-：*.* • . ::: "- •:■::•:* ••■；-;' ;: - .ン，•ぐ：；：.:•:.レ:： "：：：：：'.. - : 

休刊日^月17、25日、10月1、9、15日 

会場:所沢航空発祥記念館 

_:骚总::趨ぷ故な聲ミ.:: . .. ,. ： ■ ：；：：：：： ： ：： ： . ： • 

入解料： 大人 小人 

展示館 ¥520 ¥260 

映像館 ¥630 ¥310 

共通割引券¥830 ¥410 


※小学校就学前の児童、65歲以上の高齢者、_ 
害者は無料 

ホ—ムページ： http :// tam - web . jsf . or _ jp / 

• ：：：：'^5.'< .■:十;::::::•.卜：-: • ' . …： • -： - : vi ^ ■' 

■ - .■：•：!.' ' -^^ :;：： - * S：vV ; •- " : , r - :: v ：--: 1 : : 

第7回 

模華美(も〜あしび)作晶糜示会 

年の差を超えて同じ趣味を持つ仲間の作品展 
不会です。プラモデルを作る楽しさ、面白ざを伝 
えて行きたいです。年に一度の沖縄でプラモデ 

ルなら何でもありの展示会。当 口、 飛び入り参加 
大歓迎。皆さんのご来場を心よりお待ちしていま 
す。， 

日時:9月16日(日）11時〜5時 

場所：沖縄市 中央 公民館(沖縄市民会館隣） 

入•無料 

連峰先(夜間）：やま珈琲美学(山岸正幸） 

0098 -938-3995 

•二..■.•• •こ.::：：:.:.?士:)パ:: ; :：： ：. ：. .• •• ■ . くず:：：： • • …-- ：• 

第23回 r 翔/けイカイ」作品展 

今年は、例年より1ヶ月早めの日程となリまし 
た。この1年間の新作で、皆様をお迎えします。尚、 
皆様の作品コーナーを設けてありますのでお気 
軽にご参加、展示していただきたくお願い申し 上 
げます。ご来場を心よりお待ち申し上げます。 
日時:9月23日（日祝)10:00〜18:00、9月24日 
(月振替)10:00〜17:00 
会場; JR 芦屋サロン•モンテ メール 
( JR 芦屋ステーシヨンビル 6 F ) ft 0797-32-801 1 
テー独逸{ドイツ)の飛行機 
問合せ先：〒 658-0073 

神戸市東灘区西岡本 7-1 〇4勝川健一 
S 078-452-4388 

ホームページ開設のお知らせ 

当:店:ではこ . p たび通販用にホ，ムぺ一 ジを開 
設いだしまし米海軍.海兵隊のワッペンなど多 
く<〇画像を展示しておりますので、充分にお楽し 
みいただけると思います。 

fi 如:// w^ww-midori-netconi/rex/ 

〒 740-0026 山口県岩国市車町 3- 11 -44 
レックス商会 

a/FAX {0827)21 -347« 



J ウイング9月号 

■ミ，^;^ 2 で上から 3 行目に「英語」と表記されてぃましたが、正しくは「ロシァ語代^ 

中と写 w キャプションで「右は飛行場勤務隊の古屋士長」となっていましたが、正しくは「古谷 

•54 ベージ右下の写真キャプション、 VS - 31 となっていますが、正しくは VS _ 21 です 
•91 ベ_シ、“9月号ベストショット”となっていましたが、正しぐは“ 7 月号ベストショットです 
は， ニニ方，絡部.愛媛地方連絡部の電話番号が 間違っ. 

は祜萵地連か024 -546-1 91 9-21. 愛媛地連が 089-941 -8381 〜3です ^ 

で押 10 ぺ—ン、第 8 飛行隊の所属が「小松基地」となっていましたが正しくは「三沢基地」 です 
’ 1 冊 44 ページ、 P-3C の機体説明文の中で「電子線訓練機」となっていますが正しくは「電子戦。訓練檇」 です. 
说者ならびに関係者の皆様にこ迷惑をおかけいたしましたことを、お詢びいたします。 




弊社宛てのお申し込みは、直接、現金書留または 
便振替にて送料を添えた代金をお送り下さ ぃ。 代 
到着後、商品を発送致します、送料は冊数にかか 
りなく1回につき300円です。 

郵便振替001 0 CM -62696 
_ 不ット通販 http :// wwwJkaros-co jp / 
〒162-861 6東京都新宿区神楽坂 3 - 2 神楽坂ドビル 
TEL 03-3267-2766 イカロス出版販売部 
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求む! 


a ツク岩崎の魅力が凝縮された1冊。 

これを讅まずして 
s tl ツク岩崎”を語るなかれ! 
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タヴ:二“ 




訂正します 
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毎月 21 日発売 

年間購読料 1 5,000円 (送料•税込) 

J ウイング1冊1，200円(税込） 

(特別定価の号もありますのでご注意ください） 


■綴じ込みの青い郵便振替用紙 

この振替用紙でノ」 v 社発行の本とビデオ、バックナンバー、年間購読（新規.継続）のお申しめみかで 

便振替用紙の通信欄には、ご注文する書名を(ノ（ックナンノ（一は月号をこ 
は本の代金と送料の合計金額をご記入の上、切り取つて郵便局でお振り込み下さい 0 入金確"^人第、 

送本致します。 

_ J ，令奎留 

現金產留でもご注文できます。本の代金と送料の合計金額を'現金書留でご送金下さい。その際、 
住所、氏名'電話番号を忘れずに記入して下さい。ご注文す紹名 

を書いた紙(書式、紙の大きさは問いません）を現金書留に同封し〔下しい。入金確心，人第、送本致 
します。 

※発売日にお手元に届かない場合かあります。_ _ ______ 

ご：ぼ〉 

參送料「っ1 \て / J ウィンクのノてックナンノ V — は1回のじ注文につ d 00円です。 L たし、他の Sfea 心、と 

組み合わせてお申し込みの場合は、1回のご注文につき300円となります。 

•本の金額について/ここに表示している本の金額は消費税 596 の税込価格です。 

_お申し込み、問い合わせは〒 162-861 6東京都新宿区神楽坂3 - 2神楽坂 K ビル 
郵便振替〇〇1〇〇-卜62696广〇3 (3267) 2766イカ□ス出版（株） P 瓜冗部 

http://www.ikaros.co.jp/ 
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特別定価1250円 


<特集海の航空部隊を制霸する> 

救難ミッション*ドキユメント対潛 
哨戒任務のすべて、教育航空隊と 
練習機、□シア潜水艦日本海侵入 
陌止作戦、任務と機材の変遷/ 
RIMPAC 2000/エアタトウ— 

/■ファンボロー.エアシヨー他 

<綴じ込み付録> 
ファントムパチステ&絵ハガキ 




特別定価1250円 


く 特集 F-1 フ オー エバー!> 

TAC 部隊.第3飛行隊の F -1 訓 
練/ディテール紹介、ウエボン 
&ミッション，スペシャル•マー 
キング全集/ビッグレスキュ _ 
栗京2000/空撮!スウェーデ 
ン空軍と JAS 39 グリペン他 
<綴じ込み付録> 

F-1 パチステ&ポスター 



12001 1 ! 


く特集新支援戦闘機 F -2> 量産 

初号機到着ルポ、 F -2 開発ストーリー 
<陸上自衛隊50周年記念特集> 
現代火力戦閥のすべて、総火演の 
舞台裏、陸自の最新装備、水上隆 
下訓練、任務と装備の変遷/第 
202飛行隊解散記念式典他 
<綴じ込み付録> 
F ^15 J ポスター 



陶 

特別定価 1300円 

<特集ザ•政府専用機 >日本の 

政府専用機(大公開 1 航空自衛隊 
航空輸送隊&ボ_イング747- 
400 ) 世界の政府専用機と VIP 
機(エアフォース'ワンからチャ- 
ター便まで）/南アフリカエア 
ショー/海自「観艦式」他 
<新年特別付録> 
世界の戦闘機空撮カレンダー 


hi>z 



特別定価1300 P : J 

—— ■■ 

<特集マニアが撮った20世紀> 

戦後日本の空を飛んだ軍用機 
の全て/エアシヨー .チャイナ 
2000 JSFX -32、 X ，35 初公 
開! /総演2000/韓国空軍 C - 
1 30 KCN -235 M 飛采 / 復 
活!がんばれ女性自衛官他 
<新年特別付録> 
自衛隊カレンダー2001 



知, r _， 

£• » 4 r.if-.- li 

: * ■■- 今 VK ‘* ■■ 

- i .' *£ flr ' - , 




暴” 

塞^^^. 

- T: ■ 1 .V 



12001 M 


く 特集マニアが撮った 2D 世紀 

自衛隊編 >戦後日本の空を^ 
んだ軍阁機の全て.目衛隊編 
(卜86の時代 H 04マルヨン 
の時代、 F -4. F -1 5の時代)/世 
界のアク□バット飛行チーム 
2001年飛行隊飛行婼め他 
<綴じ込み付録> 
航空自衛隊絵はがき 



特別定価1300円 


<特集戦闘機 X 誘導爆弾=祖つた 
獲物は迹さない!>ヒストリ—、テク 
ノ □ジー、 F - 11フ ASt ペイヴウエー 
10の威力、日本の誘導爆弾、誘導爆 
弾カタ□グ/ブルーインノ (ルス飛行 
訓練再開!/さよなら、芦屋の T-lA 
/空目の2010年太®予測他 
<別冊付録> 

ミリタリー実用データブック 


■卿®^^^職藏^ 

雛 SEj 


餅 

- 料 r j 




1 

! : '--..^sSS：nAT 



エアロインデ<ア 
加01 

故 SSI* 斗： 



12001丄 J 


く特集 F -4 ファントムは不滅!〉 

徳永克彦空撮! Phantoms in The 
SKY , 「戦闘機 j ファントム 1 「攻撃機」 
ファントム、アメリカ本国以外のファン 
トム IK 空自 F 4 EJ / EJ 改の軌跡/ 
オーストラ U ア.エアシヨー/エア匚 !• 

インディア2001 / P -3 C 海氷観測 
ルポ/建国50周年記念インド国際観 
§式/90式戦車の冬季迷彩他 



特別定価1300 P 1 


<特集「新世紀」自衛隊> 

第22飛行隊解散記念行事、第 
3飛行隊 F -1 ラストフライト 
<特集すすめ!我らの F -2 !> 
三沢基地ルポ、ディテールチエツ 
ク/ブルーインノてルス待望のア 
ク□フライト開始！他 
<別冊付録> 

航空祭ウオッチングハンドブック 


ではし世 1 



_:ウイング 

■ Ad 琴 


ブトインバルス 
4 fill て卜紋卜卜 


2001 

戦競赚 


tf. 念 す -^ :ム 


い:. 

1獻: 



1200 Pi 


< 特集 2001 戦競前夜 > 

熱気に満ちた飛行隊の戦競 
直前訓練を追う！、「戦競」を 
学習する <特集秘密の 
翼*ブラック•ブ ロジェ クト> 
/ブルーインパルス4機で 
のアク□フライト スター ト’ 
□ック岩崎インタビュー他 



私私 


1200 N 


く特集空飛ぶレーダーサイト 
AWACS と AEW > E -767 空中 

警戒管制機とは？/空自浜松基 
地警戒酿隊.三沢基地第6〇1 
飛行隊ルポ/最新 AW ACS E - 
767徹底解剖/ E -3 セントリ_ 
で AWACS を探検く特集「戦競 
01」>/下-4と F — 15空の上の 
実力/熱血航空祭レポート他 


■“ り 4 『 jtg p て^ が哩ね 'n 

HI I ■ 


imADEiaA； 

今何はつ，のご /: > 3 — 

演透レ : fi— 卜，通 ntz-s 


fim . — , ■- t —*■ 

* ,t T ,* » W 

〜 • “ —* ■ 



1 寺別定仙 i 1300円 


< 創刊 3 周年記念大特集米軍 

嘉手納基地> 第〗8航空団の全貌 
/戦闘飛行隊 44 FS &67 FS/S 
中給油飛行隊 909 ARS / 糊警 
戒飛彳7隊961 AACS /航空救難 
中隊 33 RQS < 特集世界のエ 
アショ ー& 演習レボート > 他 
<別冊付録〉 

ミリタり一実用データブック Cf 








4月号 


5月号 


6月号 


7月号 


S 月号 


9月号 


0月号 


1月号 


12月号 


2001 


2月号 







&定期購読のご案内 


ックナン 
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ロイヤル 
ホス [ 


テづ“ズ 


ナルド 


ラムラ 


一芋古谷 


CiG JR 賴田 


P 




至 水21 

u り 

月〜金 （11:00 〜 20:00) 

土-日，祝日 (11:00 〜18: 00) 
毎週木曜日定体 

UR 総武線臓橋 J 駅西□改礼から徒歩3分 

) 地下鉄 有楽町耱 •東西 線*南北線•大 江戸 S 
「 飯田橋」駅 B 4 b 出口から徒齿1分 


f 1 62-86 16 

東京都新宿区神楽坂 3-2 
神楽坂 K ビル 

のりもの倶楽部 


丁 E し 03-3267-2726 
10:00〜 18:00( 月〜金) 
FAX 03-5225-3136 

(24 h 受付) 


㈣ 训 


♦お申込みは… 

クレジ ッ トカード （ DC' JCB. VISA. MASTER) 払い、宅急便 コ 
レクト サービスでの代引き配送（商品到着時に現金にてお支払 
い）の場合は、注文書（裏側）に必要事項をご記入の上、 FAX に 
てお申込み下さい。（郵送でも、お申込みいただけます、この場合 
は必ず封書で、右記の宛先までお送り下さい） 

なお、クレジットカードご利用は、5000円以上から （1 回払い）とさ 
せていただきますので、ご了承下さい。 

現金書留の 場合は、注文書，代金を同封の上、右記の宛先まで 
お送り下さい。なお、普通郵便にて現金を送られますと郵便法に 
違反しますので、絶対におやめ下さい。 

郵便振替の 場合は、郵便局に設置してある振替用紙の通信棍 I に 
注文寄と同様の事項をご記入の上、郵便振替口座（001 10-2- 
8651 9) まで、お申込み下さい。 

こ注文は、お電話や書店経由では承っておりませんので、ご注意下さい。 
なお、小笠原と伊豆諸島（大島、八丈島は除く）では、宅急便コレ 
クトサービスをご利用しザ：:だけませんのでご注意下さい。 

* 注文書に雷ききれない場合は、注文書のコピーでも結構です。 

インター ネットからオンラインで ご注文できる ようになりました。 
詳しくは弊社 Web Shop 

http :// www / ikaros . coJp / shop / 

をご諄下さい。なお、オンラインでのご注文はセキュリティの関係 
で「代引き着払い」方式に限らさせて頂いております。クレジットカ 
- K ご利周の場合は引き続き FAX にてのご注文をご利用ください。 

♦代金•送料は… 

商品の価格はすべて消費税込みで表示してあります。また、お申 
込み最低金額は1000円以上とさせていただきます 3 送料は1回の 
ご注文につき、特別な場合を除き、何個でも800円（北海道-沖 
縄は1000円）です。また、宅急便コレクトザービスでの代引配送 
料は、特別な場合を除き、1回にっき1000円（北海道•沖縄は 
1200円）です。小笠原と便豆諸島（大島 • 八丈島を除く）では宅急 
便コレクトサービスをご利用いただけません Q 


♦お届けは… 

注文蒈が到着後、速やかに発送させていただきますが、お手元に 
届くまでに2〜3週間程かかります。コレクトサービスの場合は、3 
週間以内にお届けが出来そうにない商品は、恐縮ですがキャン 
セルとさせていただきます。現金蒈留•郵便振替の場合には、注 
文されたうちのいくつかの商品が在庫切れになった場合は、1回 
ではお送りできませんので、後日2回目の発送を致します J できる 
だけそのようなことがないよう努力致しておりますが；メーカーの都 
合などにより、すぐにはお届けできないような場合には、恐縮です 
がご返金（キャンセル）させていただく場合もあります。 

♦返品。交換は… 

配送中の事故等で商品に破•汚損があった場合や、お申込みと 
異なる商品が到着した場合は、交換致しますので、商品到着後、 
必ず1週間以内にご連絡下さい。また、お客様の都合により返品 
される場合も、商品到着後1週間以内に必ずご連絡下さい。ただ 
し、この場合の返送料は、お客様のご負担となります。なお、書 
ビデオ *CD ■ゲームの返品は不良品以外お受けできませんの 
でご了承ください。 

争問い合わせは… 

商品についてのお問合わせは、往復葉誓または返信用切手を 
同封した封書にてお願い致します 3 

命カタログ有効期限は… 

本誌掲載カタログの有効期限は、カタログに記載してあります 3 
ただし在庫のあるものに_りましてはその日以降も販売できる事 
がありますので、お問い合わせ下さい。 

♦なお、ここに掲載された商品は、予告なしに仕様変更や価格変更する 
ことがありますさらに販売予定個数に達した場合、販売を中止する 
こともありますので予めご了承下さい。 


tj 


1 






イカロス出版の本専用ご注文書 


※イカロス出版の書籍•雑誌は下記の用紙でご注文下さし 


この受領証は、郵便局で機械処 
理をした場合は郵便振替の払込 
みの証拠となるものですから大切 
に保存してください。 




ご注） 

この払込書は、機械で処理しま 
すので 、口座番号及び金額を記入 
する際は、枠内に丁寧に記入して 

ください。 

また、下部の欄(表面及び裏面） 
を汚したり、本票を祈り曲げたりし 

ないでください。 

(郵政省） 


一 *} — 卜一ょ？一流- ^ 


園本のご注文方法 

「イカロス出版の本ラインナップ」で紹介した本のなかから、 ① ご注文する本の書名を通信欄に、 

②代金と送料の合計金額を金額欄にご記入下さい。払込人住所氏名>撋も忘れずにお書き下さい。 

※恐縮ですが、払込手数料はお客様饤报とさせてレゾこだきま文 

※払込通知が弊社に到着するまで7〜 10 L =1 位かかります。到着次第送本致しますので、 

あらかじめご了承下さい 3 



キ 


▲のりもの倶楽部専用ご注文書 


※のりもの倶楽部の商品は上記の用紙でご注文下さい 
下記の振込用紙ではご注文できません。 




. •プ，ご！ | ,へ,：•匕 -* ^ - ― t = - » n 一.’‘’マ— —《 -ぶ一デ V マ 1 — ■-; 

のりもの倶雜 

お店のご案内 


の D 



i 























































































(郵便番号 


氏名 


マンション•アパート名もご記入ドさい 


(電話番号 


付 

V ,) 

[I 

附 


裏面の注意事項をお読み下さい。（郵政省）（私製承認東第19688号）印 

_ w mmm m ibk -hw -w -kh ■■■ hx- ■ ■ ■ II i ― t i ~~■ - __ a, - - v -- ---- * ― ■ ™=* ""- "" *- 1 — — ------- ~ am ' 3 ^' - - ' ' j 




印 

簡 

は 

\ 

払 

込 

人 

に 

お 

い 

一 

吾己 

1 


通 


• J ウイング年間購読のお申し込み 


年 


月号より 


年間購読料15.000円(送料 • 税込) 

八 舅 番ゲ， 

1. 新規 2. 継続 ( 前 ' ギ度から ） ， w 


信 


(バックナンバー•書籍等のお申し込み) 



誌名 


却 


月号) 


イカロス出版株式会社 



特殊 

取扱 



ふ 




のりもの倶楽部通販専用注文書 


(Jwings) 


楷書でハッキリとお街き下さ u 

注文■こ書き切れ* I 、場合は注文®のコピーでも結構です 


フリガナ 

お名前 


男女 

生年月日 

M ， T . S . II 年 月 [：! 

ご住所 

〒 フリガナ 

都道 
府県 

T E L , 

ご自宅 

連絡先 

お中込 B 1 平成 屯 月 日 



--- —— —-—- - - -- 

クレジット 
カー K 

〇で囲んで 
下さい ! 

DC JCB VISA MASTER 

其貝 
路〇 

1 1 1 

! 1 1 

1 1 1 

1 1 1 

L ■ ] 

• < 1 

1 ! I 

1 1 i 

i I r 

i i i 

i i i 

i t i 

i i i 

i i i 

i i i 

i I j 
i t 1 
i i i 

有効 

期限 

年 

月 




No *| 

商品番号 

瓶品名 

サイズ/色 

数: t 

仙 i 格 

^1- 

" n \ 

1 1 







2 1 







3 







4 







5 







6 







7 







8 









ム 卦 

11 U 1 


発送方法 〇 印でご指定下さい。 

•現金舊留の場合は、この注文書を 
同封してお送り下さい。 

•代引発送ご利用の場合は FAX か 
郵便でお送り下さい。 

送莽 

f ! 

通常の発送1回800円(税込)北海道*沖縄は1000円(税込） 

送料 




代引発送1回1,000円(税込）北海道•沖縄は1200円(税込) 

総合計 



— L， -1 Jf * ■ I、 *■ X ™* 


▲のりもの倶楽部専 


心1，1 

m 


※のりもの倶楽部の商品は上記の用紙でご注文下さ t 
下記の振込用紙ではご注文できません。 


▼イカロス出版の本専用ご注文書 


适イカロス出版の書籍_雑誌は下記の用紙でご注文下さし 


キ 


リ 線 


00 


東 M 


払 


込 


取 


扱 


rtq 

ノ4 く 


口庫#号（右詰めに 


印 


人くださ 


k t , 


JJ 



払込票兼受領証 


□ 

lf r , 

-111- 

w 

IU . 

o 

1 1 

〇 i 〇 ! 

丁 

1 ! 0 i 0 

■1 t 

y 


右詰めにご記入ください | 


1612 i 

i t 

1 i 

6 i 9 J 6 

L 

加 

入 

者 

名 

イカロス出版株式会社 

金 

額 

ず i 作 广 

千 | n 

十丨万丨千 

—I 

II i - 

卜 j p ： 

聚1 

I 

! 

1 

丄 

*1 

1 1 

1 1 

1 1 

I 1 

L j 

i j 

1 1 

l l 

\ 1 

l i 

I 1 ! 

払 

込 

人 

住 

所 

氏 

名 


料 

金 

( fnt 税込み} 

円 

受付局日附印 


特 

殊 

取 

扱 



払込人住所氏名 

>てください。 


記載事項を訂正した場合は、その箇所に訂正印を押してくださ 


IV 




切り M らないで郵便®にお出しくださ 


加入苦名 

各吗小のぶ 
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絶 : w 


最強の対戦車へ 1 人 AH -64 A 
アパッチ。武骨なまでの機能美 
が高性能を表しているのはご 
存知の通屮そのアパッチが本 
格的なコンプリートモデルとし 
て姿をあらわした。 

メタル部品を多用したパーツ 
構成で、さぞかし重量級かと思 
われるが、実際に持ってみると 
それほどではないことにビック 
リプラスティックとメタル 
を巧みに組み合わせ、ウエ 
イトを鞋減していることが< 
わかるだろう . 14を 

肉薄の外板にへビ，なモー 
ルドが施され、アパッチの持つ 


MODELPOWER 
AH -64 アパッチ 
11 米陸軍オリーブドラブ 11 
商品番号: 921-0101 8 ZH 
税込価格：11,592円 
サイズ:全長 305 X 全幅 110 X 
ローター幅 305 mm 


武骨さを充分に表現している。 
コクピットにはパイロットとガ 
ナーのフィギュアが”搭乗"して 
おり、ミッション中の雰囲気を釀 
し出している。 

アパッチ特有のノーズセン 
サ—やヘルファイア対戦車ミサ 
イルなどの武装類のディテ_ 
ルも問題なく、なおかつ機体各 
部も量産型に準じているため、 
考証派も脱帽するまさに「コン 
プリート j モデルといえよう。 


スタブウイングに取り付けられ 
た武装類、機体ディテールも 
しっかりリサーチされ、置産型ア 
パッチを要領よくまとめている。 


ボデイ下面もぬかりな 
く再現。チェーンガンも 
細部まで作りこまれて 
いる。腕に自信があれ 
ば、色差しやウ x ザリン 
グを施してみたくなる e 


s ^r 


10 


2 0 0い0 CTO B E R 


口 


カタログ有効期限 

平成13年11月30日 


量産タイプ 

1 ■アバツ年" 

待望の登場! 



航空自衛隊フリーク待望のモ 
デルが到着。20世紀最強の戦閫 
機と謳われた F -15 イーグル、そ 
の1:30スケールというビッグな 
サイズでの登場だ。 

製品は一級の模型職人によ 


る造型で、一品一品ハンドメイド 
で丁ねし v に仕上げられた逸品。 
制空戦闊機の名称どおり、武装 
には空対空ミサイルを満載して 
の姿に、戦闘機ファンならうっと 
りする出来映えを誇っている。ま 
た、イーグル独特の制空迷彩も 
バッチリ決まっていて、インテリ 
アというよりは実機をそのまま 
:ご : | f :1スケールダウンし 
一 ' た超スケール 

ミニチュアと 


た..'-: K r . : . く:::を .發 d 

•ざ '^:.;公•ヴ：‘，••二’-ン 
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F -15 J イーグル 
"第7航空団204飛行隊" 

商品番号： 921-01013 AZI 
税込価格：68,250円_ 

サイズ:全長 665 X 全幅 445 mm 


呼んだほうがピッタリするモデ 
ルといえよう。 

空自ファンには気になる部隊 
マーク。今画ま I イーグル ヘッド」 
のマークで人気のある百里基地 
第7航空団所属の第204飛行隊 

と 、 「d ~ルデンイ"-グルス」の 
ニックネームで有名な松基地 
第6航空団所属の第306飛行隊 
の2種類を用意。どちらかお好き 
なほうを選べるが、ファンならば 
どちらも欲しくなってしまうこと 
だろう。 

なおこのモデル、ビッグ 


なサイズが災いして生産できる 
機数が限られてしまっている D そ 
のため入荷数には限りがあり再 
入荷の日程も白紙なため、こ 
のチャンスを逃さずゲットし 
ておくことをオススメする。 

空自ファンへ贈る B【G 
なプレゼン！％ 

イーグル■ファン 

. 'セ '.一 ... 


なら是非とも手元に置いておき 
た L ゝ逸品である。 


'•J 

k 介 ■ 


F -15 J イ _ クル 
^ 11 第6航空団306飛行隊" 

商品番号： 921-0101 4 AZ 
税込価格： 68,250円 
サイズ：全長 665 X 全幅 445 mm 


せ.路 


ヒックサイ X •イ-グル到羞! 


「のりもの倶楽部」では，インターネットの ホー ム ページに て取り扱い商品のすべてを紹介しております 
ご自宅でじっくり欲しいものを探してみて下さい。オンラインでのご注文もご利用下さい。（代引き着払い限定です） 


TEL:0 


グをお楽しみくだ 


aros.co.ip/ 


EL:03-3267-2726 FAX:03-5225-3136 

















































キー リング 
F-22 

商品番号: 861-01131LA 
税込価格: 525円 
* サイス :3.5 X 6 cm 



ソフトプラスチックキーリンク 

C-130 

商品番号:861 -01 222し A 
税込価格:525円 
* サイズ：全長 6cm 



キーリング/ F -117 

商品番号: 861-01129LA 
税込価格：1,470円 
本サイス :3.5 X 5 cm 



ロング T シャツ/ F-117 
商品番号： 851-00269LA 
税込価格:4725円 
* フリーサイズ 



^ 写真付きキーリング /F-22 

’商品番号：86卜01225 LA 
税込価格：1,470円 

氺サイズ： 

3.5X6cm 


ル 

〇 
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T シャツ 
F-22 パイロット 

ej a T x ' : LmI w 

問ロロ 1 万， 

851-00267LA 
税込価格：3,150円 

中フリーサイズ 







〇〇 




_ CK 1 肺 


T シャツ/ SR-71 
商品番号： 851-00268LA 
税込価格：3,150円 

ホフリ ー サイズ 






キーリング/ SR-71 
商品番号： 
861-01130LA 
税込価格:1,470円 
冰サイス :3.5 X 5 cm 




たまには 
クッキーを 
焼いてみよう! 

な、なんとラプター形の 
クッキーがつくれる、クッ ^ 

キーカッター e クッキーに 一 

ビスケット、使いみちはキ ■ 

ミ次第！ 乂 




F-22 クッキーカッター 

商品番号： 801-00175LA 
极込価格：1,050円 
* サイズ：全長 12cm 



トートバッグ 
ロッキード’マーチン 

商品番号： 851-00265LA 
税込価格:4,200円 
中サイズ： 52.5X42cm 


開口部にはファスナーがつ_ 
ハンドルも使いやすい長さで便 
利.::.毎日の買い物にはもちろ 
ん、スクーリングにもどうぞ。 


テてグブ G "7 
A 楽ご ラ！^ — 
登しズツ E フ 
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場二もク 
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おお、これは不思議! 


ステルスが現われ、 
消える。円形ボディに 
シックなデザイン。ど 
こにおいてもマッチ 
する、新感覚のデス 
ククロック。 

デスククロック 

F-117 

口 JIEL a i 

® D 口香"^* 

871-00037LA 
税込価格：5,775円 
ホサイズ：8, 5X8.5cm 
単3乾電池1本使用 


ス見 

テ无 

ルる 

スの 

み交 

/ 19 
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ク 


体 
を 

プルバックマシーン 

SR-71 

ブラックバード 

t- -3 7 l__j ■ 

商口 P 栢万** 

921-Q0987LA 
税込価格：1,050円 
* サイズ:全長 15 cm 
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C-130J 


ステッカー/ C-130J (3 枚セット） 
商品番号： 861-01232LA 
税込価格：1,575円 
傘サイズ： 72X111mm 

どこに貼ろろか 
迷いそろ!？ 

定番アイテムのステッカー。冷蔵庫 
やカメラバッグ、愛車にトランク…。お 
好きなところに貼つちゃおう。3枚セツ 
卜なので思う存分使えるぞ。 
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ステッカー 

0130(3 枚セ 

商口巧". 

861 -01 231 LA 
税込価格：945円 

ホサイズ： 

1 12X147mm 
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ステッカー/ F -22 (3 枚セット) 
商品番号： 861-01233LA 
税込価格：630円 
* サイ X:36X102mm 


夏の日差しは 
これでカツト! 

帽子/ F-22 

商品番号： 

851 -00266 し A 
税込価格:3,150円 

* フリーサイズ 


K セット） 

-A 

n 

阪^^ 


ソフトプラスチック 
キーリンク 
F-117 

商品番号: 861-01223LA 
税込偭彳4:525円 
* サイズ：全長 8cm 


キーリンク/ SR -71 
商品番号: 
861-01132 し A 
税込価格: 525円 
氺サイズ ：4*5X4cm 










パジャマにどぅぞ！ 

ロングサイズでも*つ安眠 

— ^ - 


あつと M く、 超ロングサィズの T シ ヤツ だ。 パジャマ 
はもち ろん、 女性の方なら部屋着にも どぅぞ。 



どんなカギを 
付けようか？ 

チヨ—かつこいい 

キ—リング 




まだ間に合* ?• 

Q ツキ—ド•マ—チン 

謹製 T シャツ 

これぞアメリカン■ミリ タリー」 かつこいい絵 
柄が決まつた激レア T シャツ。 大きめサィズ 
でゆったり着よぅ ぜ！ 



お待たせ しました 
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マウスパッド 

C -130 J ハ _ キュリース 

商品番号: 871-00042 LA 
税込偭格：1,575円 
氺サイズ ：185 X 225 mm 




マグネット 
□ツキ ー 1 卜 ■マ" - チン 

商品番号: 861-01220 LA 
税込価格:420円 
* サイズ:全長 8.4 cm 


て又の冷 
るる3葳 
ぞと？庫 
I 楽干に 


マクネット/ F _117 
商品番号： 861-01128 LA 
税込価格:420円 
* サイズ：全長 9 cm 
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一は 
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マクネット / B -29 

商品番号： 861-01214 LA 
税込価格:420円 
* サイズ：全長 8.7 cm 


,リ 付 ， V 

? 扣ノ 



マウスパッド 

F -22 ファイター 

商品番号： 871-00044 LA 
税込佰格=1,575円 
* サイズ： 21 7 X 182 mm 


白アこ 

頭メれ 

鷲リぞ 

の力 ロッキ_卜ぃ 


ぬ！ 
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マー チン ■ 

ヒーニーイークル 

商品番号:800 -OOieLA 
税込価格：1,575円 1 
* サイズ:全長 15,5 cm 


マウス/ V ッド 

C -5 ギヤラクシー 

商品番号： 871 -00041 LA 
税込価格:1,575円 
* サイス': 185 X 225 mm 



m. 


マクネット / C -130 J 

商品番号: 861-01227 LA 
税込価格: 420円 
* サイズ：全長 7 cm 


マクネット/ SR -71 

商品番号：861、01127 LA 
税込価格: 420円 
* サイズ：全長 7 cm 


マグネット 
C -1 30 

(カモフラージュ 

商品番号： 
861-01215 LA 
税込価格: 420円 

木サイズ： 

全長 7 cm 
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マウス ノ ゞ ッ ド 

F -22 ラプター 

商品番号： 
871-00045 LA 
税込価格:1,575円 

ホサイズ： 

185 X 225 mm 




マグネット/ C ■占 

商品番号： 861 -01216 LA 
税込価格： 420円 
* サイズ：全長 9.4 cm 



マグネット 
C -130( グレー) 

商品番号： 861+01228 LA 
税込価格:420円 
* サイズ：全長 6 cm 



政 H 丨 


マクネット / F -22 

商品番号: 861 -01213 LA 
税込価格:420円 
* サイズ:全長 9+7 cm 
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マグネット / F -22 (アクリル) 
商品番号： 861-01229 LA 
税込価4:840円 
* サイズ:全長 7,5 cm 



マグネット / P -3 

商品番号:861 -01217 LA 
税込価格:420円 
氺サイズ：全長8, 2 cm 

トラベルマグカップ 
商品番号: 861-01230 LA 
税込価格: 3,150円 

* サイズ：直径8,5 X 高さ 14.3 cm / ステンレス製 

モーニングコーヒーが ひと味違ろ 

不思議なものでお気に入りのカップで飲むとインスタントでも味が違う！？ 

構レアなロッキード•マグだといつものコーヒーがとっても美味しく感じるぞ 

マグカップ 
商品番号： 881-00306 LA 
税込価格：1,050円 
ホサイズ： 

直径 8 X 高さ 9.5 cm 

陶器製 



_ 


結 



ホールベン 

商品番号： SSlOUSeLA 税込価格：420円 * サイズ： 136 mm 

エアシヨーのお供にどうぞ！ 

航空祭でレジを控えたりするときに最適 
な筆記具がコレ。ロッキード■マーチン製 
の機体クルーからは驚かれるぞ！ 
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マグネット 
スぺースシヤトル 
商品番号： 861-01219 LA 
税込価格: 420円 
* サイス:全長 9 cm 


マクネット/ P -38 
商品番号: 86 M 31218 LA 
税込価格：420円 
* サイス:全長 8.2 cm 


ナ ^^^ 

マ々 ふ/ 1 


マクネツト/ l >2 yTR -1 

商品番号: 861-01221 LA 
税込価格: 420円 
* サイス:全長 10 cm 
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口ーフーホ ー^ルペン 

商品番号：871- 00046 LA 税込価格： 2,625円 * サイズ： 135 mm 



ラゲージタグ/ C -1 30 

商品番号: 861-01234 LA 
税込価格:525円 
氺サイズ： 52 X 101 mm 


* ここで紹介した商品は海外からの輸入品で限定品のため、品切れの場合は再入荷できない場合もあります 
したがって在庫をお確かめのうえ、お申込みください。 


MI7A STEAITH FKHIEIi 


ラゲージタグ/ F -1 17 

商品番号: &61-01235 LA 
税込価格:525円 
承サイズ： 52 X 100 mm 
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‘21 UM Mongol 


世界各国のメーカーからリリースされているミグ 21 のプラモデル0 
各タイプがあるけれどどの機体を作るかは本誌特集を読んで選んでみてはいかがかな? 


ミグを極めるなら、やっぱりプラモが 


I ;32 SCALE 




,_ ^ 


フジミ/ WHG -21 RF ピービングミク 

商品番号： 911-00742 FJ 
税込価格：1,418円 
スケール1:72 


K. 44 UL j*Hr* 

ャ ■ - 


トランぺツタ _/ MiG -21 UM モンゴル B 

商品#号: 911-02556 IM 税込価格:6,216円スケール1:32 


トランペッター/ MK 3-21 MF 

商品番号： 91す-02555 1 M 税込価格:6,216円スケール1:32 


世界の傑作機76 
MiG -21 フィッシュベッド 
商品番号： 151-00246 CO 
税込®格： 950円 

第二次大戦機から現用機まで、傑作として名 
高い軍用機を、写真をたくさん使って徹底的 
に紹介する特集本のシリーズ。巻頭のカラー 
ページでは鮮やかな写真、または精密なイラ 
ストを紹介、モノクロページでも写真を多用 
しながら詳細に解説。100ページ程度の本で 
はあるが、完全にその機種に絞って解説する 
ため、内容は実に濃い。軍用機ファンはもち 
ろん、戰史やテクノロジー関連に興味のある 
方にも満足の内容。資料としての価値も一級 
品だろう。 B 5 判、119ベージ。 


* ここで紹介した以外にも MiG 関連の商品を扱っていますので、詳しくは当店 WEB シヨツプをご E 下さい。 


フジミ/ MiG -21 bis ブラックリンクス 

商品番号: 911-00738 FJ 税込価格：1，418円スケール1:72 
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フジミ / MiG -21 MF ジェイファイター 

商品番号： 911-00739 FJ 
税込価格：1,418円 
スケール1:72 




M 1 G : 

FIFTY YEARS OF 
SECRET AIRCRAFT DESIGN 

商品番号： 211-00116 
税込価格： 8,967円 

ミグ設計局における過去50年間にわたる航 
空機の設計開発•製造の歴史とそれにまつ 
わる裏話などをまとめた旧ソ連の航空機物 
語。著者は1941年にミグ設計局に入り、 
1971年にミコヤンが死去して以来、 MiG の 
チーフデザイナーとして活躍してきた人物。 
彼が関わってきた全ての機種にまつわるエ 
ピソードが語られている。設計的には優れて 
いても失敗の烙印を押されたものも少なく 
なぐ、成功と同様に描かれているのも特徴 
だ。ミグに関する全てを描いた貴重な資料と 
言えるだろう。珍しい写真やイラストは多数 
掲載されている & ハードカバー、480ページ。 
15-7 X 23 cm 。 


MIG -21 FiSHBED IN ACTION 

商品番号： 211-00386 
税込価格:1390円 

モデラー必見の写真やイラストが満載の「イン • 
アクション」シリーズ、ミグ21特集。内容には定評 
がある写真と解説、そしてイラストで綴られてい 
る。部隊のマーキング、バッジ、塗装、ノ —ズア¬ 
卜 などが紹介されている。市販されているキットと 
そのバリエーションに関するデータも豊富。ソフ 
トカバー、80ぺージ。 28 X 21 cm 。 


MIG AIRCRAFT 
SINCE 1937 

i 商品番号 211-00808 
! 税込価格：11,319円 
:旧ソ連のミグ設計局と MiG 社に関 
:して、豊富な資料からその歴史を詳 
細にまとめた一冊。 MiG -21 、 MiG - 
: 25、 MiG -29 といった戰闘楢の開発 
史のみならず、1991年のペレストロ 
イカ養きっかけに同社は民間機 
:メーカーとして独立、新しいマー 
ケットの開発と職 a の雇用確保と 
いう厳しい環境に直面している c , 新 
しい! VIiG -1 10輸送機の開発裏 I 舌も 
含め、ミグという航空機を開発して 
きた設計局（メーカー）のすべてが 
凝縮されている。ハードカバー、304 
ページ。15,7 X 23 cm 。 
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AEROFAX NEW SERIES 
MiG -21 " FISHBED 11 

商品番号: 211-00269 
税込価格: 5481円 
MiG -21 は疑いなぐ第二次 
大戰後の最も優れた戦闘機 
のひとつである。未公開資料 
を多数使用し、西側諸国では 
見ることの出来なかった写真 
の数々や、カラーのマーキン 
グを多数収録。本®では、他 
のどんな超音速ジェットより 
も多くの国々で飛行し、戰っ 
てきた MiG -21 の秘密を明ら 
かにしている & MiG 設計局の 
記録保管庫の資料を調査し 
て制作された圧倒的な1冊。 
モノクロ写真150点、カラー 
写真70点、142ページ。 21.5 
X 28 crrio 
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MiG Aircraft 

since 1937 
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プラモを作るなら…この資料でデイテールアップを 


CL ビンバッジ/ MiG 胃21 
商品番号： 861-00285 CL 
税込価格：1,050円 

世紀のベストセラー機でも、唯一のアクセサリーがこれ、 
クリブドン社のピンバッジ。ゴールドに輝く超小形精密ア 
クセサリーは、ブレザーピンやネクタイピン、はたまたス 
カーフ 止めに大活躍！サイズ：約 35 mm 


ミグフリークなら絶対ゲット！ 

MiG-21 フィッシュべッ K 1 

スペシャル•コレクション 

待望の MiG 特集は、いかがだったかな？ 20世紀を代表する傑作戦闘機のすべてがおわかりになったことだろう。 
だいぶ詳しくなったところで世界中から集まった IVIiG グッズをゲットして、さらに楽しんでみることにしないか， 

プラモを作り資料を熟読,そうすれば MiG 博士の出来上がり！ 


アカデミー/ MiG -21 MF 

商品番号: 911-01353 MZ 
税込価格：1,890円 
スケール1:48 


アカデミー/ MiG -21 PF 

商品番号:911胃01354 MZ 
税込価格：1390円 

スケール 1:48 


フジミ / MiG -21 SMT ハンプバック 

商品番号: 911-00743 FJ 
税込価格：1418円 
スケール 1:72 




































































































































SR -71 A ブラックバード 

商品番号： 921-01026ZH 
税込®格：1327円 

スケール1:200 




M 5 イーグル 

商品帘号： 
921-010252H 
税込価格：1.327円 
スケール1:150 


P _47 D サンダー ボル ト 

商品番号：921,01030 ZH 
税込価格:1,327円 

スケール1:100 


B *52 ストラトフオートレス 

商品番号: 921 -01 031 ZH 
税込価格：1,831円 
スケール1:300 


YF -22 

商品番号： 921-01029ZH 
税込価格：1,327円 
スケール1:145 


P -51 D 7 スタンク SP 

商品番号: 921-01021ZH 
税込価格:1327円 

スケール1:100 


F -117 ステルス 1 

商品番号： 921-01028ZH 
税込価格：1,327円 
スケール1:150 


グラマン E -2 ホ_クアイ 

商品番号： 921-01024ZH 
税込価格：1,32：； 

スケール1:145 


新ラインナップ続々登場！ 

MODELPOWER" 


EFA -2000 

商品番号: 921-01027ZH 
税込価格：1,327円 

スケール1:121 


リアルな外見と重厚さ、ファン好みの渋い機種や最新機種まで揃ったセレクションで大人気の「モデルパワー」 

手軽なプライスに集めやすい大きさから世界中でブレイク寸前のモデルシリーズだ。 

しかもマーキングは、デカ_ルでなく鮮明なタンボ印刷にて再現してある。 

なおかつクリア ー ケースに収納され、コレクションにも便利なパッキングが新しい。 

そのうえ、どのモデルにもスタンドが付属しているので、飾って楽しむのにも便利。 

全100機種が登場予定の 「 MODELPOWER 丄集め方は自由自在、キミ好みのセレクションで楽しもう！ J 


B -2 ステルス爆撃機 

商品番号: 921-01023ZH 
税込個格：1,327円 

スケール1:280 


Dr -1 RICHTHOFEN (赤) 

商品番号： 921 -00552ZH 
税込価格: 3,192円 

スケール1:48 


Dr -1 BOEKCKE 

(W) 

豳品番号： 
921-00549ZH 
税込価格: 3,192円 
スケール1:48 


スピットファイア Mk _2 SP 

商品番号： 921-01020ZH 
税込®格：1,327円 
ス ゲール 1:100 


ダイキャストコンプリートモデルの覇者、 CDC アーマー。ファン待望の新作が日本上陸を果たしたぞ!今回は大戦機フつ 
にはうれしい2機種を紹免ここで紹介できなかったモデルも順次入荷しているので、詳しくは TEL にて確認されたい。 


七::. 


ア— /一 

スビットファイア 

Mk ,5_ 卜 RAF 401 SQhT 

商品番号： 921-01009KK 
税込価格: 6,552円 
スケール1:43 


Dr -1 KEMPF 

(ダークグリーン) 

商品番号: 921-00551ZH 
税込価格：3,192円 

スケ_ル1 


スピットファイア i 

Mk .5 il RAF 

P . クロ スター マン” 

商品番号: 92h01008KK 
税込価格： 6,552円 
スケール1 :4 B 
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レベル/ A -10 サンダーボルト E 

商品番号： 911-02540 HA , 

税込価格： 3,024円 
スケ ー J レ1:48 

トランペッター/ 

中国空軍 XIAN JHU -6 

商品番号： 911-02553 IM 
税込価格： 4,032円 
スケール 1:72 
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フジミ/ T -2 ブルーインパルス 
11 ラストクルーズ" 

商品番号： 911 -02491 FJ 
税込価格： 2,174円 
スケール1:48 

トランペッター/ A -10 A サンダーボルト E 
商品番号: 91 1-02425 IM 
税込価格:10,080円 
ス ゲール 1:32 


麵職は : ■釋 

1 ぼ Uh' 1 181 €*5K6 ©adiaer 6 /Choose h^s 


i レー“. 


:纖 

#■> 


ダ！ 




トランペッター/ A -10 A N / AW 複座型 

商品番号： 911-02426 IM 
税込価格：10,080円 
スゲール1:32 


fu. パ .:::.♦:: 

_ 
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トランぺッター/ 
TU -16 K -26 バシャー 

商品番号： 91 1-02427 旧 
税込価格： 4.032円 
スケール1:72 



モノグラム/ B -52 D 

スーハ°ーフオートレス 
商品番号: 911-01302 HA 
税込価格: 6720円 
スケール1:72 

■ . - ：： ：V -, ■ 





MRC 部 


VES モデル/ Si 卜 15 TM 

商品番号: 911-02517 BU 
税込価格： 2,174円 
スケーノレ1:72 

本上級者向け 





ァカデミ—/ UH -60 L 

ブラックホーク 
商品番号： 91卜02454 BU 
税込価格： 4,725円 
スケ ー J レ1:35 


4 • vi a fi -' 
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アカデミー/ T -6 G テキサン 
"航空自衛隊仕様 11 

商品番号： 911-01016 BU 
税込価格： 756円 
スケール1:72 
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ァカデミー/ T -33 A 
“航空自衛隊 n 

商品番号: 91 1-02014 BU 
税込価格：1,890円 
スケール1:48 


ハセガワ/ F -104 J 

戰競スペシャル" 

商品番号: 91 1-02521 HA 
税込価格: 2,016円 
スケール1:48 
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ハセガワ/ T -33 A 

n 6 空団ラストフライ M 
商品番号: 91レ02557 HA 
税込価格：1,008円 
スケール1:72 



ハセガワ/隼一型 
商品番号： 911-02539 HA 
税込価格：1,848円 
スケール1:48 


:金:..:.....::，::;: 


ハセガワ/ C-130H JASDF 

商品番号： 911-01689 HA 
税込価格： 672円 

スケール1:200 
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ベルグト/ Su-27 制空戦闘機型 

商品番号： 911-02535 BU 
税込価格：1,323円 
スゲール1:72 
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ベルグト /Su-35 
「戦闘爆撃機型」 

商品番号: 911-02534 BU 
税込価格：1,323円 
スケール1:72 
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ベルグト/ Sl 卜37 

「単座可変ノズル戦闘機型」 

商品番号： 911-02533 BU 
税込価格：1,323円 
スケ _ J レ1:72 
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ベルグト/ SU-30MK 

「複座マルチロ^—ルフアイター 
商品番号： 911-02532 BU 
税込価格：1,323円 
スケーノレ1:72 



ベルグト /Su»30 

「複座迎撃戦闘機型」 

商品番号: 911-02531 BU 
f } 税込価格：1,323円 
スゲール1:72 
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ベルグト/ IVUG -29 ファルクラム 
商品番号： 91 V 02536 BU . 

税込讎：1,323円 \MSMJ 

スケール1:72 


フジミ/三菱 R1 第3飛行隊 
11 運用終了記念塗装機 n 

商品番号： 911,02474 FJ 
税込価格： 2,646円 
スケール1:48 
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T'UA is HQ DUNG KTAR 6th Winji し FLIGHT 



フジミ/ F-86F-40 

■■ ノースデイフェンス" 
商品番号: 911-02560 FJ 
税込価格：1,418円 
スケール1:72 
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北方機動特別演習 
“錦城2000，， 

商品番号： 416-00087AW 
税込価格： 3,990円 
陸上自衛隊の平成12年度牝方機動演 
習は、中部方面総監部管内第3師団が 
ホストに行われた。師団隸下の各部隊の 
準備状況から、陸_海_空路から進出する 
長距離機動訓練、海自揚陸艇 LCAC で 
の揚陸訓練をも収録。隊員3900名、車 
両1200両、戰車25両、火砲23門が参加 
U 矢臼別演習場で繰り広げられた日本 
最大規模の師団演習を余すことなく収め 
た必見の作品。約56分， 
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m 



ノレオ^ - 夕力 


自衛隊航空機大全4 

商品番号： 41 1-00096 PL 
税込偭格： 3,990円 

次期支援戦闘 
機 XF-2A/B の 
最新映像を交 
え、おなじみの 
F-15、F-1、F- 
4EJ 改ファント 
ムの迫力ある 
坱像満載。ま 
た、スピン • 

シュートをつけ 
た状態での試 
験飛行を激写 
したレァな空撮 

映像も見逃せない。約55分。 


VHS 



DVD1VHS 


ブルーインパルス 
商品番号: 721-00024BB (DVD) 
税込価格： 7,140円 
商品番号： 421,00144 BB (VHS) 
税込個格： 6 T 090 円 

宮城県の松島 
基地*第4航 
空団に所属す 
る第11飛行隊 
「ブルーインハ & 

ルス」。航空自 
衛隊の誇るア 
クロバット飛行 
チームのウィン 
夕一トレーニン 

グに密着取 
材、地上からの 
映像はもちろん、オンボードカメラや同乗 
による空撮映像を駆使し、6機の国産練 
習機 T-4 によるスリリングなアクロバット 
飛行を立体的に再現。第一区分の飛行 
展示を完全収録、ブリーフィングやエア 
ショーの模様、メンバーへのインタビュー 
等を織り込みながら、ブルーの全てに迫 
る。収録は創設40周年にあたる2000年 
4月〜6月で、結果的に同年7月の不幸な 
事故以来のブルー最新映像となった。完 
全再開が心待ちのブルーフリーク待望の 
映像集3約60分 






O 



卜15 画 

THE RGHTER 1 

商品番号： 42卜00042 AM 
税込価格： 4,893円 
航空自衛隊が誇る、 F-15 イーグルの全貌 
がいま、明らかになる。待望の F-1 5ビデ 
才の第1弾。千歳基地と小松基地に取 
材を敢行、華麗なフォルムを見せつける 
空撮シーンや搭載兵器の紹介、空対空ミ 
サイルの実写シーンなど見ごたえある映 
像がタップリ。約40分0 



DVD 


平成9年度自衛隊観艦式 

商品番号: 71 5-00001PO 
税込個格： 3.990 円 

平成9年度「自衛隊観艦式」の他、事前 
撮影取材した海上自衛隊徳島航空基地 
の TC-90、 海上自衛隊第4航空隊 P-3C 
の流氷観測などの資料映像も充実。 
DVD 特典として、海上自衛隊主力艦艇 
の詳 U 、諸元 データが わかる、装備 デ_ 
タベー スも又録 されている 5 これを見れ 
ばキミも海自通となること間違いな U 約 
50分。 


te 紀の h # ュメント 
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栄光の零戦 


1 f ! J ; 徽リた悲級 



DVDIVHS 


栄光の零戦 

商品番号: 711,00009 CB(DVD) 

税込価格: 3,675円 
商品番号： 421-00125NC (VHS) 
税込価格： 3,059円 
零戦、それは太平洋戦争において欧米諸 
国の戦鬪機の常識を遥かに凌駕した日 
本軍最強の戦闘機である。真珠湾、ソロ 
モン、レイテ沖の戰闘を中心とした宿敵グ 
ラマンとの対決、そして予科蓮や神風特 
攻隊など鬵戰をめぐる人々の姿をも捉え 
た迫真のドキュメント。無敵の強さを誇り 
ながら時代の波間に消えて行った零戦。 
これは太平洋上を翔けめぐった栄光の戦 
闘機の記録である c モノクロ。約40分。 
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鎭冀めレクイエム 

11 本軍用機集 

. 


■ .■■•こ-: 




VHS 


日本軍用機集陸軍篇 

商品番号： 421-00108NE 
税込価格： 5,097円 

日米の戦争記録映像はもとより軍用機 

メーカーの記録映像、設計技術者が密か 

に撮影した未公開映像などを駆使して、 

日本軍機の開発製造にまつわるエピソー 

ド、性能と機能、その栄光と戦歴を余すと 

ころなく伝えるドキュメント映像。陸軍機 

編では、隼、鐘馗、疾風など r キ」の誉れ 

高い航空機が総出演する。約40分。 


:;:.谢 
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b 

鑛猓のレクイエム 

日本糊機集 



纏….翊 





VHS 


日本軍用機集海軍篇 

商品番号： 421-00109NE 
税込価格： 5,097円 
秘蔵の未公開映像や公式記録フィルム 
などを駆使し、日本海軍機にまつわるエピ 
ソード、性能と機能、その栄光と戦歴を余 
すところなく屯えるドキュメント映像集。零 
戦、97艦攻、99艦爆、烈風、靈電、雷電な 
ど最高の技術をもって登場した翼たちが 
甦る。約40分 e 



口 



DVDIVHS 


平成12年度陸上自衛隊 
富士総合火力演習 

商品番号： 726-00002PO (DVD) 
商品番号： 416-00084AW (VHS) 
税込価格：各3390円 
陸上自衛隊創隊50周年を記念して行わ 
れた「総火演」の全てを収録。前段の61 
/74/90式戰車の性能比較、初登場 
の MPMS、 科学部隊による除染作業の 
様子から、中休みに行われた音楽隊と 
105mm 榴弾砲の共演によるチャイコフ 
スキー作曲の大序曲「1812年」はもちろ 
ん収録。いつにないイベントが楽しめる。 
そして本番の後段演習へと進む。 0H-1 
の軽快な偵察飛行をから、各種装備によ 
る防御から攻擊への一蓮の火力戦_を 
後方陣地と会場の放送とともに収録。現 
場にいるかのような臨場感あふれるシー 
ンが続出する。約56分 
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百里基地航空祭2000 

商品番号: 421+00133MG 
税込価格： 5 T 040 円 
第20回百里基地航空祭の模様をすみず 
みまで収録した作品。 204SQ 、そして 
3053 Q のイーグルが飛び、501 SQ のリコ 
ンファントムがド迫力のデモを披露する。 
初めて行われた米空軍デモチームの F-1 6 
の展示飛行、ブルーインパルス Jr, の“展 
示飛行”なと'フライトを中心に構成。さらに 
シャークティース RF-4E などの地上展示 
機も網羅。行けなかった人でも見学した気 
になれる内容となっている。約52分。 

JGSDF 2000陸上自衛隊 

商品番号： 41640085 CO 
税込価格： 4,200円 f f iJJXU 

2000年は陸上自衛國 | 

隊創設50年という 

節目の年となった。そ 

れを記念して行われ 

た富士総合火力演 

習の模様に加え、初 

公開となる自衛隊創 

設以采初の3隊合 

同で行われた硫黄島 

総合演習の状況を 

中心に、陸上自衛隊の主要装備と、精鋭 

たちの活躍を収録した作品。 

榴弾が炸裂、迫撃砲の連発、90式戦車 

が仮想敵を撃破、対戰ヘリが唸り、空挺 

降下し状況を制圧する 3 装甲戦闘車か 

ら、戰車、 MLRS, 自走砲などの AFV はも 

ちろん、各種ヘリコプターの姿も収録し 

た作品。約51分。 


重機甲兵器 

商品番号： 426-00008NC 
税込価格： 3,990円 

陸軍兵器は、日々めざましし嗤化を遂 

げソ\イテク • 機械化された。地上戰 

の発達史と威力を様々な映像から余 

すところなく紹介する. 3 ハイテクとミサ 

イルの時代の地上戰におし\て、戦車 

は時代の遗物のように思われる。しか 

し、その分厚い装甲の下には、ハイテ 

ク時代にふさわしい弾道コンピュータ 

をはじめとした、戰場でのサバイバリ 

ティを高める電子機器が隠されてい 

るのだ。米*英イム • 独各国主要戦車 

の現在に至る変遷をたどるこの作品 

で、キミもタンククルーのエキスパート 

だ。字幕スーパー a 約52分 


VHS 
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陸上自衛隊空挺教育隊 

商品番号： 41 6-00082AW 
税込価格： 4,830円 
「空の神兵」、陸自の誇る精強なる隊員、 
空挺隊。頑強かつ精鋭な隊員を育て続 
けて^、る空挺教育隊に密着取材。部隊 
発足当時より、現在にいたるまでの各教 
育課程を紹介していくとともに、第1空挺 
団、空挺教育隊、空自航空救難団の協 
力を得て、過酷な訓練に潜入取材を敢 
行。精鋭無比たる隊員となるための試練 
を体験することができる。約43分。 




VHS 


陸上_衛隊主力装備 _ 

商品番号： 41 6-00058A W 
税込価格: 4,830円 

陸上自衛隊の主力装備を網羅、昭和63 

年からの膨大なストック映像の中から厳 

選されたシーンと、平成9年度の陸上自 

衛隊富士総合火力演習で撮影された素 

材をミックス、陸自装備を集大成したのが 

この作品だ。すでに過去のものとなった 

装備品から最新のハイテク装備まで陸上 

自衛隊主力装備の全貌が見て取れる映 

像図鑑だ。約50分。 

陸上自衛隊第5普通科連隊 

商品番号： 416-OOQ43CO 
税込価格： 4,830円 


VHS 


本州最北端 
で「青函防 
衛 J の任務 
に就く陸上 
自衛隊第9 
師団第5普 
通科連隊。 
彼らの挑ん 
だ過酷な冬 
期訓練に同 
行取材を敢 
行して収録 
されたドキユ 
メンタリー 
タッチの作 
品。映画 
「八甲田山」で知ら 
れる r 八甲田雪中 
軍」訓練は厳寒 
のなか行われ、観て 
いるわれわれもが 
厳しい寒さを感じる 
映像が続出する。 
装備品フアンにとつ 
ては、陸上自衛隊 
の冬季装備が登場 
する貴重な作品 
だ。約55分。 
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糾4む师 


◎ま0たり暑い夏にはこれだ！ 

迫力のミリタリ！ 

ビデオコレクション 


演習やミッションの 様子を|般人が見る 
ことはきわめて難しい。しかし、それを 可 
能にするのがビデオ作品 だ。 貴重 かつ 迫 
真のシ ー ンが目白押し。インタ—ネット時 
代でも入手が不可能な作戦記録や、モデ 
リングの 参考など動く映像百科事典 とし 
て利用価値は絶大。思わず興奮する映像 
に 暑さもブッ飛ぶ ことだろぅ。 
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戦闘糧食の三ツ星をさがせ！ 

商品番号:11 8-00725 CO 
税込価格： 2,415円 

ハイテク兵器を備 
えた最前線の兵士 
たちは、どんなもの 
を食べて戦ってい 
るのだろう？世界 
各地の紛争地を駆 
け巡り、兵士たちと 
寝食を共にしてき 
た軍事ジャーナリ 
ストが、世界22ヶ 
国、27種類 *70 食のレーシヨンを食べ尽 
くした世界初の異色グルメ•ブック。里. 
味•調理性•携帯性を星の数で評価す 
る c やはりというかフランス軍の味が星三 
つだが、携帯性は星一つ。これには納得？ 
A 5 判、246ベージ 0 

トラトラトラ 
商品番号： 118-00720 CO 
税込価格：1,995円 

全米200万部 
の ベス トセ 
ラー「トラトラ 
トラ」が真珠湾 
攻撃60周年 
に寄せて新装 
版になって登 
場した。太平 
洋戰争はどの 
ように始まった 
のか。数千回 
に及ぶ日米当 
事者へのイン 
タビューをもとに、アメリカ人歴史学者 
が、日本海軍将兵への尊敬を込めて書か 
れた最高の戦史と称される。 B 6 判、442 
ぺージ。 

日本で見られる戦車ガイド： 

商品番号： 152-00008 IK 
税込価格:1,260円 

戦車を中心とし 
た戦闘用車両 
( AFV ) のマニア 

は意外に多く、関 
蓮する定期刊行 
物や書籍も少な 
くない。しかし、こ 
の分野も入門書 
に類するものが 
あまり見あたらな 
し V この戦車ガイ 

ドは、身近な陸上自衛隊に的を絞り、初心 
者でも簡単にポイントを理解できるように 
つくられたガイドブックだ。いわゆる戰車 
を始め、自走砲や榴弾砲、装甲車やトラッ 
ク、ジープなどの AFV すべてを写真と文 
で紹介し、さらに戦車の構造、性能などの 
基礎知識、基地の_般公開日の案内、陸 
上自衛隊の組織と基地のガイドをハン 
ディな本の中にぎっしりと収録している s 
A 5 判、135ページ。 

戦車マニアの基礎知識 

商品番号： 152-00004 IK 
税込価格：1,631円 

現在、陸において_番強い兵器とは何 
か？とたずねられたら、戦車とこたえるの 
が最も1頓当だろう。：強そう& r カッコい 
い』 r 重量感！など、理由はさまざまだろう 
が、近年、戰車ファンが急増しているの 
だ。本書では戦車発達の歴史から、マニ 
ア必見の操縦法まで、戦車につし 〜てのあ 

りとあらゆる基礎知識を 
徹底的に盛り込んだ。も 
ちろん、世界各国の多種 
多様な戦車を、豊富な資 
料と各種仕様データ 
ベースで紹介。めったに 
見られない貴重な写真も 
圧巻だ。さらには、 AF \/ 

(戦車、装甲車）モデル 
の楽しみ方や、ディオラ 
マのつくりかた、戦車博 
物館ガイドも掲載。ビギ 
ナー からエンス ーア ジス 
卜まで、幅広いフアン層に 
受け入れられる1冊。 B 6 
判、266ページ。 
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新兵器•新戦術デビュー！ 

商品番号:11 6-01 70 ICO 
税込価格：1,995円 

独創性、あるいは発想の転換。社会の変 
化の速度が急激になればなるほど、この 
二つが求められる。新兵器と新戦術も例 
外ではない。独創性が歴史を変えた20 
世紀に出現した兵器と戦術 D その性能や 
戦果、興亡の歴史を徹底分祈する。危機 
を乗りきるための知恵を学びとる「新*戰 
争論」。四六判、237ページ。 




戦車と将軍 

商品番号：11 2-00013 C 〇 
税込価格： 2,345円 

機甲部隊の発展に尽くした「戦車の名 

匠」原乙未生中将の生涯と機械 

化兵器開発物語 e 欧州の地に学 

んで最先端技術に触れつつ、陸 

通 軍兵器技術の中核として機械化 

車両実用化の重靑を担った男の 

苦難と画の日々を軸に描く軍事 

技術開発秘話^重砲兵科をトップ 

で巣立った陸軍士官にして、東京 

帝国大学機械工学科を卒業した 

俊秀のエンジニアの本領 一 試行 

錯誤を繰り返し、寝食を忘れて初 

の国産戦車の開発に携わり、また 

戦車第8連隊長として戦場に赴き 

「原鉄牛部隊」の名を高らしめた 

「戦車将軍」の気概^四六判、 

355ページ。 




指揮官は語る 

商品番号: 118- OOO 609 CO 
税込偭格：1,890円 

現在の陸上自衛隊幹部、彼らが若い頃 

には冷戦構造の最先端にいた。その後 

陸自を支える中堅になった頃ツビエト連 

邦は崩壊した。そして今、彼らはリストラク 

チャリングの真っ只中にいる。そんな35 

人の幹部に「統率するとは、人の上に立 

つとはどういうことか J を語ってもらった。 

指揮官という立場、部下を知ること、組 

織のなかの縦と横など、人を育て動かす 

ナマの侔験談が収められている c B 6 判、 

310ページ0 



戦車メカニズム図垄監 

商品番号：112»00044 CO 
税込価格： 2,520円 

戦車誕生以前の戦車ともいえる古代か 

ら中世の戦車の歴史、および第一次世 

界大戰、第二次世界大戦、そして現在 

と、時代ごとに戦車のメカニズムを多数 

のイラストを用い詳しく解説した本。 A 5 

判、294ページ。 



現代戦車の テクノロジー 

商品番号：11 2-001 0100 
税込価格：1,890円 

現代の戦車は戰後第3世代、 3.5 世代と 

呼ばれ、その重量や主砲の口径などで 

限界に近づきつつある。本書では装甲 

防御、武装と弾薬、動力の面から戦車を 

分析さらに実際の運用や対戦車兵器、 

メーカーと市場、戦車の未来まで解説し 

ている。 A 5 判、182ページ。 
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和書 

今月は 

r 睡自兵器」に 
I 強くなる本 
特集！ 


三島由紀夫と自衛隊 

商品番号: 118-00327 CO 
税込価格：1,680円 

1967年4月、三島由紀夫が陸上自衛隊 
富士学校へ体験入隊した際指導官とな 
り、事件直前まで親交のあった自衛官ら 
の証言、手記、蓄簡をもとに、三島由紀 
夫がなぜあれほどまでに自衛隊に魅せら 
れ、何を期待していたのか、そして袂を分 
けざるを得なくなった理由とは？知られ 
ざる「三島事件の真相」を自衛隊関係者 
が明かす。四六判、229ページ。 

自衛隊という学校 

商品番号： 118-0050000 
税込価格：1,680円 

7 00通のアン 

ケートが語る陸 

上自衛隊の若者 

教育の形。そこ 

には戦後の学校 

教育が忘れてい 

た人づくりを目 

指すもうひとつ 

の学校がある。 

毎年入れ替わる 

若者たちを、とに 

かく一定の能力 

を持つ隊員にしなければならない。そのた 

め、速効性のある、しかも脱落者をなるベ 

く出さないような様々な有効な教育手法 

をとっている。若者は何を学びとう変わつ 

たのか。四六判、239ページ。 

続_自衛隊という学校 

商品番号：11 8-00650 CO 
税込価格：1,680円 

学校教師という 
視野から陸上自 
衛隊で行われて 
いるリーダー養 
成システムを分 
祈。企業*学校 • 

自衛隊に共通す 
るリーダーシップ 
とは？ 陸上自 
衛隊ではどのよ 
うにリーダーを養 
成しているのか？ 

への直接取材でテーマに迫る。学校教 
師や企業経営者が見落としている合理 
的、科学的な方法が存在すると、著者は 
語る。四六判、238ページ。 
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陸上自衛隊パーフェクトガイド 
商品番号：1 58-00080 CO 
税込価格： 2,205円 

戰後間もない昭和25年、警察予備隊が 
発足。それを前身とした陸上自衛隊が li 
生してから約半世紀、その間に日本の防 
衛力は大きく変貌している。本書では21 
世紀を迎えた陸上自衛隊の組織、正面 
装備、個人装備、機能を最新のデータ、 
写真から徹底詳解する。大編成表と50 
年にわたる主要装備変遷表も綴じ込まれ 
た一級の陸自本。 B 5 判、185ページ。 



間違し、だらけの自衛隊兵器カタログ 
商品番号：11 8-00493 CO 
税込価格：1,890円 
自衛隊が装備しているいろしゝろな兵器に 
ついて、個々の問題点を他国の兵器と 
の比較から銳く分析。何ゆえ問題がある 
のか、どう t 、う点が無駄なのか、わかりや 
すく解説する。なお、兵器というものを恐 
いものとして捉えるのではなく、面白おか 
しいモノとして書いているところも特徴 
的。 A 5 変形判、230ぺージ。 



刖進よ—い s 刖へ 
商品番号：1 18- 00478 CO 
税込価格： 2,310円 
陸上自衛隊戦車部隊に所属した著者の 
自分史的な本，初めて乗った戦車は米 
軍供与の M 4 中戰車。戦車の進歩は著 
しぐコンピュータを 駆使した ハイテク 化が 
常識となったが、戦車の本質、戦車乗員 
に求められる気質は変わらなぃ。戦車の 
顔が見え、戰車乗員の息遣い、また第一 
戰車部隊の雰囲気が伝わってくる。四 
六判、252ページ。 



自衛隊最前線 

商品番号: 118-0069500 

税込価格： 2,310円 

アジアのミリタリーバランスの変化や近 

隣諸国の思惑が交錯する尖閣列島問 
題、内外のテロリスト■強盗集団等に対し 
て自衛隊はいかに対応してゆくのかま 
た、大規模災害や極東有事に際し、我が 
国のライフライン等の破壊にはどのよう 
に対応するのか。6人の軍事ジャーナリス 
卜が、21世紀の有事をシミュレーシヨンし、 
本采の自衛隊のあるべき姿を模索する。 
A 5 判、207ページ。 



左のマークの本はイカ□ス出版発行の本ですので、1冊だけお求めの場合は、送料が割安な弊社直販でお求め下さい。お求め方法の詳細は本誌の[イカロス出版の図誉•刊 
行物ご案内]のページをご覧下さい。他の書籍やグッズと一緒にお求めの場合は、「のりもの倶楽部」の方にお申し込み下さい。 
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JAPANESE AIRCRAFT 
INTERIORS 
1940-1945 

商品番号： 211-01263 
税込価格：13,650円 

第2次世界大戦で使用された主な日本 

軍用機のコックピットやキャビンなど、今 

となってはほとんど見ることのできない、 

幻のインテリア写真を集めた貴重な写真 

集。世界的な日本機通で知られるロバー 

卜•ミケシュの手になる本だけに、その貴 

重な写真のコレクションは第一級であ 

る。イラスト、図面なとが手抜きなく添えら 

れており、これだけの本は他に見当たらな 

い。 マニア や研究者はもちろん、モデ 

ラーには欠かせない秀逸な資料だ。ハー 

ドカバー、328ページ。23.5 X 31 cm 。 



MODERN US NAVY 
SUBMARINES 

商品番号： 215-00027 
税込価格： 2,856円 

攻繫ミサイル 

潜水艦、弾道 

ミサイル潜水 

鑑などアメリ 

力海軍が保有 

する潜水艦の 

総数は18700 

トンにも達 U 

まるで巡洋艦 

が水中に潜っているような巨大鑑まで活 
動している。その兵装も戰略ミサイルから 
巡航ミサイル、魚雷など実にさまざま。本 
書はソナー室、攻擊センサー、訓練施設、 
ドックの中の潜水艦など、米海軍の潜水 
艦のすべてがわかる興味深い1冊。平時 
や戦争中の潜水総の役割と使命、現在 
の部隊水準、設計、等級別、技術、兵器 
にっしゝて詳細に解説、21世紀の戰カプ 
ランにも言及している。ソフトカバー、96 

ページ 〇 21 X 23 cm 6 

LIGHTNING STRIKES: 
ENGLISH ELECTRIC^ 
SUPERSONIC FIGHTER 
IN ACTION 

商品番号： 211-01270 
税込価格： 5,565円 

英空軍が 
196 0年代 
の主力防空 
戦闘機とし 
て運用した 
最もイギリス 
らしい大胆 
なデザイン 
の超音速 
樺、イング 
リッンュ * エ 

レクトリック.ライトニング。本書はライト 
ニンヴ戰關機の美しさを素晴らしい力 
ラー写真でさまざまな角度、いろいろな 
マーキングなどで紹介する愛好者向け 
のカラー•アルバム。ライトニングの素 
S 青らしさ、美しさ、ダイナミックな姿が i 甚 
能できるお勧めの一冊だ。ソフトカ 
バー、112ページ。23 X 27 cm 〇 
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NIGHTHAWKS: 

INSIDER’S GUIDE T 〇 THE 
HERALDRY AND INSIGNIA 
F-117A 

商品番号: 211-00974 
税込価格： 4767円 
ロッキ—ド F - 


11 7 A ステル 
ス戦闘機にか 
かわるパイ 
ロットや地上 
要員が身に付 
けたパッチの 
コレクシヨン。 

飛行試験や 
実用試験、第 
4450戦術ク‘ 


" 峰如“，サ如阶で 



ループ、第37戦術戦闘飛行隊、その他 
F -117 A 支援部隊などの隊員が着用した 
ハ3チなどをすべてカラー写真で紹介し 
ている：ソフトカバー、80ページ。 21_5 X 
28 cm : 

LOCKHEED 5 S 
BLACKWORLD SKUNK WORKS: 
THE U-2 ， SR-71 AND 卜 117 

商品番号： 211-01137 
税込価格： 3.234 円 

世界の軍用樺 
技術の最先端 
を行く ロッキー 
ド*マーチン社 
の歴史あるスカ 
ンクワークスの 
開発成果のう 
ち' 「ブラック」 

シリーズとして 
知られる U -2/ 

SR -71/ F -117 
などのアドバンスド テクノロジー 航空機 
のすべてをたくさんの写真を織り交ぜな 
がら解説する。ソフトカバー、112ページ。 
18-5 X 25 cm 。 

し OCKHEED A 旧 CRAFT 
CUTAWAYS 

商品番号: 211-00644 
税込価格： 5775円 



L 〇 c fe h e e d 
At r c r a 1t 
C ij i a \ / a y s 


n 




著者は 30 年にわ 
たって躍進する 
ロッキードの航空 
機の透視図を手が 
けてきた。英国空 
軍が1938年に 
200機注文したハ 
ドソン燔擊機、究 
極のピストンエンジ 

ン輸送機コンステレーシヨン、巨大なギヤ 
ラクシー、今だ最速の SR -71 、21世紀の 
戦闘機 F -22。 膨大な時間を費やして完 
成したこれらの透視図を折り込みページ 
で紹介。パワフルで革新的なロッキード 
の歴史を多数の写真が彩る。ハードカ 
パー、148ぺージ〇 26.7 X 23.7 cm 〇 
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THE I し LUSTRATED HISTORY 
OF MCDONNELL DOUGLAS 
AIRCRAFT 

商品番号： 211-01065 
税込価格： 6,405円 
おなじみの航空機メ _力_別イラストレー 
テッド•ヒストリ~^シリースのマクドネルタ 
クラス編。会社の設立から最近のボーイ 
ングへの統合まで、クラウドスターや DC 
_3、 TBD ドーントレス、スカイロケットや 
スカイレーダー、最近の DC — 8 や MD — 
11、 F / A -1 8ホーネット戦闘機に至る全機 
を紹介しながら、主要機種については鮮 
明な写真のほかに織り込みカッタウエイ 
図面で解説する見て楽しい本。ハードカ 
バー、150ページ:26.7 X 23.7 cm , 
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WORLD AIR FORCES 

商品番号： 21 卜01145 
税込価格： 9,545円 
世界の空軍力を詳細に調査しまとめた 
お馴染みのワールド_エアフォース•ダイ 
レクト 1 J — 。世界中の空軍、海軍、陸軍、 
その他警察航空隊など、その装備する機 
種、機数、能力、計画などを地図や写真 
をふんだんに使って解説してし、る恰好の 
空軍勢力辞典。これさえあれば、もうあな 
たは立派な軍事評論家。軍用機マニア 
や軍事に関心を持つ人には欠かせない 
座右の書。各ページにカラー写真多数、 
ハードカバー、320ぺージ。23,6 X 
31,1 cm 。 



BLUE ANGELS 
50 YEARS OF 
PRECISION FLIGHT 

商品番号： 211-00025 
税込価格： 4,190円 
ブルーエンゼルスのダイナミックな歴史 
は50年前、空軍のオールスターチームが 
F 8 F ベアキャットで飛んだことに始まり、 
F / A -1 3ホーネットによるアエロバティック 
飛行に終わる。他に類を見な I ヴルーエ 
ンゼルスに関わる人、場所、飛行機を紹 
介。128ページ、ソフトカバー。21 X 
27 cm 〇 
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MCDONNELL DOUGLAS 
F/A-18 HORNET 

商品番号: 211-00109 
税込価礓： 3,812円 

F / A -18 の開発•生産について詳しく述 

ベるとともに、米海軍、米海兵隊や外国 

の空軍が F / A -1 8をどのように使用して 

いるかを解説。また、最新型も含めてブ 

ルーエンジェルのホーネットを年代別にま 

とめている。ソフトカバー、77ベージ。 

21 .5 X 28,5 cm 〇 
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F-86 SABRE 

ridHTER-BOMBER 
UNITS OVER KOREA 



F-86 SABRE: 

FIGHTER BOMBER 
UNITS OVER KOREA 

商品番号: 211-01252 
税込価格： 3,812円 
朝鮮戦争でアメリカ空軍の主力戰圖機 
として大活躍した ノース アメリカン F -86 F 
セイバーを、当時のカラー写真で鮮明に 
捕らえた写真集。機体はもちろんのこと、 
武器や基地、兵士たちの様子、その活躍 
ぶりを今もなお生々しく伝える臨場感あ 
ふれる当時の貴重なアルバムだ。マニ 
ア、モデラーには貴重な参考資料となろ 
う。ソフトカバー、128ページ。21 X 


24.7 cm 



UNITED STATES ARMY 
AIR FORCES AIRPLANES 

商品番号: 211-01260 
税込価格：1,712円 
アメリカ陸軍航空隊が、第2次大戦中に 
味方航空機の識別用サンプルとして発 
行した、航空機シルエット•ハンドブックの 
復刻版である。同航空隊が使用した航 
空機のうち代表的な48機種以上を、四 
面図と斜め前方からの図を組み合わせ 
て特徴を示し、誰にも容易に識別できる 
ようになっているのはさすがだ。コレク 
夕— •マニア 向け。ソフトカバ—、 5 2ベ— 

ジ。21,6 X 28 cm 。 



FOR THE BOYS: 

THE RACY PIN-UPS OF 
WORLD WAR I 

商品番号： 211-01234 
税込価格： 7,634円 
娯楽とはかけ離れた戦場で任務につい 
た兵士達の唯一の慰みとなった航空機 
の ノー ズアート。セクシーなものから ユー 
モアあふれるものまで、いろいろなア_卜 
が戦場の空を舞ってきた。これは第二次 
大戦中の米軍機に描かれた セクシーな 
ノースアートやピンナップなど、アートとし 
ても一級の数々を取り揃えた興味深い1 
冊。 ハードカバー、 146 ページ g 26 X 
33.5 cm 〇 
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WRECKS & RELICS 
17TH EDITION 

商品番号： 211-01261 
税込価格： 4.883円 
英国とアイルランドに保管されている破 
損航空機やレプリカを調査して、その保管 
扶態や保管場所に関する情報、シリ7ル 
番号などをまとめたマニア向けのガイド 
ブック。何処へ行けば何が見られるかは、 
航空機愛好者にとってきわめて重要な情 
報だが、それぞれの航空機のヒストリーを 
含めた読ませる解説は、航空博物館めぐ 
りをするマニアたちにとっては何よりもあ 
りがたい。破損機やストアされている貴重 
な航空機の最近の状態を示すカラー写 
真もある。ハードカバー、320ページ〇 
15.5 X 217 cm , 



r^80 SHOOTING STAR 
UN1T5 OVER KOREA 



F-80 SHOOTING STAR 
UNITS OVER KOREA 

商品番号： 211-01273 
税込価彳各： 3,812円 

朝鮮戦争に派遣された米空軍のロッキー 

ド F -80 シューティングスター戦闘機部隊 

は、ミグ15を擊墜し、世界最初のジェット 

戦闘機同士の空中戦を戦った記録を残し 

ている 3 快速のミグ15戦闘機に対しては 

決して有利な戦いはできなかったが、 

15000ソーティ以上の作戦を行い、 

33266トンの爆弾を投下した。これは当時 

の活躍ぶりを示す生々しくも貴重な力 

ラー写真アルバムである。ソフトカバー、 

128ぺージ。21 X 24.8 cm , 



F-84THUNDER|£T 
UNITS OVER KOREA 
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F-84 THUNDERJET 
UNITS OVER KOREA 

商品番号： 211-01193 
税込価格： 3 T 812 円 
これは珍しい朝鮮戦争におけるリパブリッ 
ク F -84 サンダージェット戦闘機のカラー写 
真集 a ノースアメリカン F -86 セイバーの派 
手な活躍の陰で、ともすれば脇役のように 
扱われがちだったサンダージェットだが、対 
地攻擊に、偵察に、その活躍はすさまじい 
ものがあった。本普は当時の激しい戰争 
の生々しい貴重なカラー写真によって、サ 
ンダージェットとその隊員たちの活躍ぶり 
をよく伝えている。ソフトカバー、128ベー 

ジ。21 X 24.7 cm 。 
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今月も新入荷 & 
人気の1冊を 
紹介しましよラ! 
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航空自衛隊 
パイロット•ネームタグ 
商品番号： 861 -00391 SB 
税込価格：1,500円 
航空自衛隊のパイロットがフライト 
スーツやフライトジャケットにイ寸けてい 
るのと同じ規格で作られた布製の 
ネームタグ。好きな文字が刺織できる 
のでキミだけのオリジナルとなる。刺 
_できるのはアルファベットの大文字 
で12字まで。小文字や数字は不可。 
4寺別にオーダーするアイテムなので 
納期には3力月以上かかる場合もあり 
ます。あらかじめご了承のうえ、お申し 
込み下さい。 



ヘルメットバッグ 

商品番号: 866-001 71 YO 
税込価格： 6,615円 

アメリカ軍が採用している航空へルメット 

用バッグ。内部はキルテイングとなってい 

るので、大切なヘルメットを保護してくれ 

る。内側にはポケット2力所、外側にも大 

きなフラップ付ポケットがある。素材はナ 

イロン製で、色はグリーンのみ。 


お申込み方法の詳細とじ込み 
の注文用紙の裏をご轚 T さい。 


mm 


( クレジットカードが使えます！） 

DC 、 JCB 、 VISA、MASTER のカード 
が使えます。詳細は、とじ込みの注文用 
紙の裏を御覧下さい。 

C 代引注文ができます！ ） 

宅急便コレクトサービス（代引配送）を 
ご利用いただけます。 FAX で申し込んで 
I ヽただき、商品到着時に現金でお支払い 
下さい。宅急便コレクトサービスの配送 
料は〗回1000円です 3 
(北海道•沖縄は1200円） 

C 送料は一律 800 円 です^) 


これまで、商品ごとに送料があり、合計 
の金額がいくら超えても最高2000円と 
I ゝうシステムでしたが、北海道_沖縄を除 
く全国どこからお申込みいただいても一 
律800円です。（北海道、沖縄は1000円） 

ただし、一度にたくさん注文された場合 
で、そのうちのいくつかの商品の在庫が 
なくなった場合は、一度にお送りできない 
ので、後日、2回目の発送を致します。で f 
るだけそのようなことがなし、ように細心の 
注意をはらっておりますが、それでもメー 
力一の都合などにより注文した商品をお 
送りできないことがあるかもしれません。 
その場合は、恐縮ですが、返金させてい 
ただきますので御了承下さい。 

r 和書の送料は1冊につき400円です!〕 

和密に限り（洋書は除く）、1冊注文さ 
れた場合は送料は400円となります c 2冊 
以上ご注文された場合は、800円となり、 
それ以上も他の商品と同様800円となり 
ますのでご注意下さい。 


★ ★★ インターネットで 
オンライン注文(代引き限定) 
が出来るよろになりました！ 

詳しくは、のりもの倶楽部 WebShop 

http :// wwwJkaros . co 4 p / shop / 

をご覧下さい。 


航空自衛隊レザータグ 


人 Mill 熱 


ミリタリー携帯ストラップ特集 


航空自衛隊レザータグ 
携帯ストラップ 

空自の歴代航空機のイラストやス 
ペックが描かれたレザータグの付い 
たストラップ。オモチヤっぽいマス 
コットとは異なり、重厚な雰囲気あ 
ふれるアイテムだ。携帯電話はもち 
ろん、エアバンなどのストラップとし 
ても使えそう。タグサイズ：33 X 
64 mm / 全長:190 mm (ストラップ 
含む）。 

税込価格：各893円 

ダル.-ブ逆警^ ^ 釀^ 

ストラップ/ F -1 04^^^ _■ 一 

商品番号： 86卜01088 PW 




ストラップ/ F -86 F 

商品番号： 861-01090 PW 




ストラップ/ T -33 A 

商品番号： 861-01093 PW 


発売開始から大好評のミリタリー携帯ストラップ。マスコット 
付きや流行のネックピースまでお好きなタイプを選んで使 
おう。 

_ 自衛隊機携帯スト ラップ 

人気の携帯ストラップに航空自衛隊の人気機種のミニチュアがつい 
たマニア必携のアイテム。ストラップ部分もセイフティフラッグを模し 
ており、雰囲気もバツグン。フアンの間では大ブレイクしているストラッ 
プです 




ストラップ/ T -4 
商品番号: 861-01091 PW 


1 フ k ; …ゴ /to 


墨 _ 4 ,i , .ll : & 嫌呼 S 
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ストラップ/ T -2 
商品番号： 861-01092 PW 




ストラップ/ F -86 D 
商品番号： 86卜01089 PW 


ストラップ / F -4 EJ 改 

商品番号： 861-01103 PW 


ストラップ/卜 15 J 

商品番号： 861-01085 PW 
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携帯ストラップ/01 

商品番号： 861胃00218 DJ 
税込価格： 735円 


携帯ストラップ/ F -15 J 

商品番号： 861-00297 DJ 
税込価格： 735円 



携帯ストラップ/ F -2 

商品番号： 861-00216 DJ 
税込価格： 735円 






携帯ストラップ 

T 4 ブルーインパルス 
商品番号: 861-00298 DJ 
税込価格： 735円 


携帯ストラップ/ RF-4EJ 

商品番号: 861-0021 7 DJ 
税込価格： 735円 


ネック ピース 


人気の空自 TAC 部隊ニック+— ム入りネックピースがマイ 
ナーチャンジ！暑い時期 d は重宝するペットボトルホル 
ダーが新たに取り付けられて、基地祭や空港ウォッチングに 
大活躍。ストラツプの長ざ:約 42 cm 。 


- s = s C mm ^rn 



SHOElk 空へノレメット FHG-5 

商品番号： 861-00148 SE 
税込価格：189,000円 

ファン待望のショウエイ製 航空へ ルメット。 この FHG -5 は主に警察や消防、海上保 
安庁で使用されているタイプ。色はホワイトで別売のオプション部品を取り付けるこ 
とにより、海上自衛隊で使われている FHG -3 型とそっくりになる。価格は本体価格 
で レシーバーは装備されていな し、このへ ルメットは航空機専用なので、オートバイ 
などには使用することはできません。ヘルメットサイズには大（頭囲59〜 61 cm ) 、中 
(頭囲57〜 58 cm ) 、小（頭囲56〜 54 cm ) があるので頭部にあったサイズが選べ 
る。お買い上げの方にはヘルメットバッグをもれなくプレゼント。なお、完全受注生産 
のため、通常納期には3〜4か月程度必要となりますが、現在、当店が前もって注文 
した商品がござ L \ますので、すぐにお届けすることができます。 



T -4 ブルー携帯ストラップ 

ブ’ルーインバルスフアンなら絶対欲 
しい T _4 のミニチュア付き携帯スト 
ラップ。紐の色にピンクとブルーの 
2種類があるので、好きな方を選ぼ 
う1マスコットのサイズ:約 3 cm 。 



ストラップ /T-4 フルー 
商品番号： 861-00787 KJ (ピ 
ク紐）、 861-00786 KJ (ブル 
紐） 

税込価格：各525円 


THE EAGLE NEST 202 SQ (青) 
商品番号: 866-00416 BE 
税込価格：各945円 












FIGHTING DRAGON 
303 TFS (緑） 

商品番号: 866-00415 BE 
税込価格：各945円 


〇〇 


204 TFS MYSTIC EAGLE (青) 
商品番号: 866-00417 BE 
税込価格：各945円 













THE EAGLE NEST 202 SQ (青 
商品番号： 866-00353 BE 
税込価格： 840円 


306 SQ GOLDEN EAGLES 

(黄） 

商品番号： 866,00414 BE 
税込価格：各945円 




> 


REMOVE BEFORE FLIGHT 

(赤） 

商品番号： 866-00412 BE 
税込価格：各945円 


ブルインパイロット携帯ストラップ 


オチヤメなバイロットのマスコットのついた携帯ストラップ。ブルーインパルス 
のパイロットタイプで直結タイプと吊り下げタイプの2種類があり、ストラップ 
の色もグリーンとブルーがあるので好きな方を選ぼう。でも誰がモデルかな 
んて詮索はしないこと!マスコットのサイズ:約 3 cm 。 



.忒纖離ぷ凝ソ::へ〇 




ストラップ/パイロット 
(吊り下げ式） 

商品番号： 

861-00783 KJ (グリーン紐) 
861-00782 KJ (フルー 紐） 
税込価格：各473円 




ストラップ/パイロット（直結式) 
商品番号： 

861-00785 KJ (グリーン紐）、 
861-00784 KJ (ブルー紐） 

税込価格：各473円 


カモフラ柄もあ 
M ます! 


ロングストラップ/迷彩色（ワン 
タッチクリップ式） 

商品番号： 866- OQ 359 YO 
税込価格： 945円# 

，ザ 

ロングストラップ/迷彩色（ワン 
タッチ式） 

商品番号： 866-00358 YO 
税込価格： 945円 

首にかけるタイブの携帯ストラップ 
は、今や大人気！ J ウイング読者 
ならばやっぱり迷彩柄も陸自でな 
くっちゃ。サイズ： 40 cm 。 



to 
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【ジェイ*シツブス】 


A 4 変型定価1200円(税込) 


：； i . ’ 


フランス海軍の最新銳原子力空 


第1回西太平洋掃海訓練に海上自衛隊の掃海母艦「ぶんごム掃海艦「やえやま」 
掃海艇 I とびしま1が参加。日本ほか、計15隻の艦艇が訓練成果を披露。 


お帰り、「しらせ」! 


今年4月、第42次南極地域観測支援任務を終え、砕氷艦「しらせ」が日本に帰って 
きた。一般の報道では明かされない「しらせ」とその乗員の航海の様子を伝える。 


撮る•見る•遊ぶ「舞鶴」ほか 


Vol .05 は各基地隊で行われた夏のイベントを大特集。 J シップスならではのレポートをお楽しみに 

I これは屬利！1冊で2冊分ウレシ f 付録 ( A 5 判)付き。 

見つけた船が艦番号から分かる 船のウオッチングガイド。 

資料集、データ集としても大いに役立つ1冊。この機会をお見逃しなぐ 


お求めは全国の書店で。ない場合は書 JS に注文いただくか、直接弊社まで 
現金書留または郵便振替にて送料を添えた代金をお送り下さい。 

送料は冊数に関係なく1回のご注文につき300円です。 

郵振001 00-1 -62696ネツト通販 http :// www . ikaros . co . jp / 

〒1 62-8616 東京都新宿区神楽坂 3-2 神楽坂 K ビル 
丁 EL 03-326 フ-2760 イカ〇ス出 KSB 5 売 g |5 


A 4 変型定価1200円(税込) 




























































































I 一 I 現地事情により S 見学の順序が変わる場合もありますので、予めご了承くださし 



⑩旅行主催/お問い合せ，パンフレットの請求お申し込みは 


株式会社才ーテイーシージャパン 

国土交通大臣登録旅行業第1526号/日本旅行業協会正会員 


〒1700013東京都豊島区東池袋 1-7-5 池袋ィースタンビル8階 
Tel 03-595 O 7831 Fax 03-5950-7833 担当：張辰，山中 

営業時間：月〜金09 : 30〜18 : 30/土10:00〜14:00〈日祝休業〉 




不用プラモデル買取 

もラ作ることのない不用ブラモデルを買い取ります。押入の奥に 
眠つている不用プラモデルを起こして下さい。 

商品名，メーカー名，スケールを書いて「レオナルド秋葉原本店」 
あてにお送りいただければ，すぐお返事を差し上げます。日本全 
国どこからでもどうぞ。送料はレオナルドが負担します。 




通信販売 

•もう手に入らないと_めているキットでも， 
レオナルドには在庫がある場合もあります 
電話， FAX , 手紙のいずれでも結構です 
ぜひお問い合せ下さい。お待ちしております 


横 浜 レオナ/レ KS 

〒231，0015横浜市中区尾上町 6— 89尾上町スカイビル 2F 
TEL: 〇45 (641 )0146 FAX: 045 (641)01 47 

千葉レ4^つレ K 3 

〒260-0015千葉市中央区富士見 2 — 3-1 塚本ビル 3F 
TEL: 043 (201) 0450 

名古屋レオナ/レ K 4 

〒453-0002名古屋市中村医名駅 2—42—1 2三光ビル 4F 
TEL: 052 -5B8-7855 FAX: 052 -588-7856 

大宮レオナ/レ K 5 

〒33卜0852大宮市桜木町 2— 301桜ビル 1F 
TE し:048 (644) 2500 

熊 本レオナ/レド 7 

〒860-0834熊本市江越V— 6—12 
TEL/FAX: 096 (378) 80フ〇 

仙台レオナ/レに8 

亍104-0045仙台市青葉区一番町一丁目8—10京成一番町ビル 3F 
TEL/FAX: 022 (フ 22) 7455 

大阪レオナル K 10 

T532-0011 大阪府淀川区西中島 5 —11— 9新大阪中里ビル 2F 
TEL：06 (6889) 2820 FAX：Q6 (6889) 2821 


神田川 


レオナルド世界模型の旅 


★模型王国，空軍，戦車博物館など中国6日間の旅 


旅行期間:2001年10月2日（火)〜7日（日） 

最少催行人員:10名 

旅行代金:158,000円（他に中国査証代金7,000円) 
申込締切日:8月31日（金） 


〇主な見学先:中国国際航空艦船および車両模型博覧会,中国 

空軍博物館,:!ヒ京航空博物館,軽型飛行機製造会 
社，中国戦車博物館，中国人民革命軍事博物館 


月日 

1 都市名 

1 • . •:- - •• - . • : へ.ミ，-?*:ふ十:： - ••:レ::：::: 
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会* 1 ^^ 

j M 辱1 

10/2 

(火） 

成 田 
北京 

‘… …-一 -- — - - - - -'一… …… 

夕刻または夜、空路にて北京へ。 [北京泊】 

夕 

機 

° 1 

10/3 

(水） 

北京 

朝食後、中国国際航空艦船及び車両模型博覧会の開幕式に出席。展覧会見学。 【北況泊】 

朝 

忌 

夕 

〇 

〇 

〇 

10/4 

休） 

北京 

朝食後、アジアで最大の航空博物館と言える中国空軍博物館を視察(特別手配：伞館撮影可)。ウルトラ.ライトに乗っ 
て明の十三陵も一望できる空の散策をお楽しみ下さい（オプショナルツア ー2 名催行)。その後、歴史的な名機が多く保 
存された北乐航空博物館へ(撮影可)。舟几空関係専門本屋で各種航空関係の本探しや、プラモデル専門店でのショッピン 
クをお楽しみ下さい。夕食後、屋台か軒を連ねる夜市と中国の銀座と吕われる王府井大通りに案内。 【北京泊】 

朝 

屆 

夕 

〇 

〇 

〇 

10/5 

(金） 

北京 

朝食後、中国唯一の個人経営の軽飛行機製造会社に案内。また、中国戦車博物館の中で、世界で唯一、保存された旧日 
本軍の94式軽装甲車と対面し、博物館の模型展示室で精密な戦車模型を見学。午後、万里の長城（八達嶺）に案内。そ 
の後、市内の中国現役の軍用機も含めて各種類の飛行機模型を精密的に製造、販売している模型屋を見学。【北京泊】 

朝 

夕 

〇 

〇 

〇 

10/6 

(土） 

北京 

朝食後、朝鮮戦争時代のミーグ戦闘機を含む各種兵器陳列点数、約 1 万点の世界でも屈指の展示を誇る中国人民革命軍 
事博物館見学(特別手配.全館撮影可)。午後、毛沢東か建国を宣言した天安門広場と紫禁城で知られる故宮博物院'故 
宮を-望できる景山を見学。 【北京泊】 

朝 

昼 

夕 

〇 

〇 

〇 

10/フ 

(日） 

北京 
成 田 

朝食後、空路にて帰国の途へ。 

成田空港到着後解散。 

- - - - - - - J 

朝 

'〇 

機 


し 



買取りと通販の 
問い合わせでまで 


レオナル 

http://www.Ieonardo,co.jp/ 

〒1 01-0025 東京都千代田 S 神田佐久間町4 一 1美倉橋ビル 1 F 


TEL ： 03(3851)4196 

FAX ： 03(3851E)4197 


•年中無休 

•営業時間 

平日 2 Q 〜 0 Q 
土日 2: Q 〜 Q:g 


















































































































































































































































月刊エアライン 


_ 


月刊 J ウィングのイカロス出版主催 




自家用ライセンスの方に必要な 
無線資格です。電波法令の改正 
により欧文電話のみとなり、講習時間 
も短縮され一層身近なものとなりました。 

イカロスでは優れた講師のもと、各教科の 
ポイントをおさえた効率よい学習が可能です。 

•開講日程(年4回） 

3月160〜18日（終了) 
6月15日〜17日（終了) 



9月7日 
12月7日 


9日 
9日 


1. 認定講習会(国家試験免除） 

. 免許申請なとの面倒な手続きは 


赃1 




すべて当社が代行 
3. 短期間で集中的に学習 

⑩受講料： 4万8千円 

參内容：無線工学•法規•無線通信術•認定試験 

※受講料その他詳細に関しては、変更する可能性があります。詳しくは下記までお問い合わせください 


イカロス•アカデミ 

無線講習係 


t 162-861 6 


東京都新宿区神楽坂 3-2 神楽坂 K ビル 


電話 03-3267-8839 FAX 03-3267-2738 






む:::.，へ .! 


プロでもアマでも 
目指すはパイロット！ 

資格が分かる、知識が付く 


へリコフタ 


ヘリコプターパイ□ットからエアラインパイ□ツトまで 

パイロットライセンス取得に役立つ Af 


k ンス取得に役立つ入門カイド 

mm± 


&軽飛行機 


A 4 変型定価1,890円（税込) 


2001 -2002 


総力 


これが航空留学だ 

アメリカ、カナタ:オーストラリアなどのフライトスクールを取材。 
現地の訓練や留学生たちの生活をノ（ツチリレポート。 

操縦士ライセンスの全てが分かる 

■ヘリコプター&軽飛行機の操縦士ライセンスの種類と取得方法_海外•国内、訓練の違い 
•日本免許への書き替えと注意点♦航空身体検査と検査基準•誌上操縦講座…セスナ 
152/0 ビンソン R 22 •アンケート 〆 留学体験者に聞いた w 航空留学ライフ” 


入学するなら、このスく 


42 

詳細 X —夕を摴 


校づ 




お求めは全国の書店で。ない場合は書店に注文するか、直接小社まで現金書留または郵便振替にて送料を添えてご送金ください。送料 
は冊数にかかわらず、1回のご注文につき30◦円です。ご入金確認後、商品を発送致します。 

亍 162-86 16東京都新宿区神楽坂 3-2 神楽坂 K ビル TEL .03 (3267) 2766郵便振替001 00-1-62696 イカ□ス出版販売部 




便利なネット通販もご利用くださし、。 

http://www.ikaros.co.jp/ 












































平成”年, 
t 実績 


航大 • 管制官受験のための専門スクール 


主催 


当講座の最大の特色 ii 何とゝ 、っ てもそのバッグンの合格実績にあリます。肮大 


航空管制官という航空のプロフェッショナルの多くが当講座の卒業生です。 
そんなイカロスの受験講座で、あなたも夢の実現に向けマチャレンジしてみませんか, 


管制官最終合格者 

20名中14名 


管制科最終合格者 

30名中22名合格 




■航大受験講座 


航大受験の最大の難関は、何といっても-▲次での筆記試験。この - 次での結果は最 
後まで合否に影響を及ぼすことがあるからです。当講座では、過去15年問の過去問 
を徹底的に分析し作成したオリジナル教材を)11い、航大合格者の3分の1を輩 i 1 1 i する 
実績ある指導で、万全の受験態勢をととのえます。 


g 食コース (1 月〜7月)夏期集中コース濃開筆記試驄 


擊■: 



於..:. 〆 ：.:缀驗置恐 


* 「管制官 受關座」「舦 S ■座」とも先着順にて S 听すので、韻になり次類め贴せていただきます。あ5かじめ關にて棚い合わせの上 あ、 申し 祕 

航大以上に一次の筆記試験が重祝されているのが管制官の試験。しかも「記憶図. 

問」という独内の適性試験も加わります。最終合格者の70%が当講座の卒業生と V 
う実績が示す通り、合格へのノウハウがつまった当講座で夢を実現してください。 


■管制官受験講座 


TT 


「航空管制富』採用人数が 

同じく航保大 r 管制科 j も 

35名に増員!！ 

この絶好のチセンスを逃がさないために、夏鵬中コ-ス 
試験直前鼴鼸コ■スで難関の適性試験対策を！ 




試験直前模擬テストコ_ス全3回 


日程：9月1日（土） *8 日(土）‘15日（土) 


受講料： 5万円 


申込受付^ 


く 随時受付中〉「管制官受験講座 J 無料ガイダンス•講座説明会 


m ぐ’ニニ,:: :• 破 がて- 


. 







/S 

Is 

教 

n 



bSt 

m 


「月刊エアライン」と「パイロット • 今 t 制 fr 入 
試問題集」で定評あるイカロス出版が作 
った筆記模擬テスト。各校の最新出題傾 
向を的確につかんでの出題は実力診断 
に最適です。筆記試験対策は、実践形 
式で訓練するのが何より効果的。また1 ini 
ごとの順位表と、採点者の手書きによる 
アドバイスも好評です。 


•航大 コース 


•管制官コース 


n 


•航空保安大学校 

管制科コース情報科コ_ス電子科コース 


ぬ■ミ“二 :‘ i 二':::こじ^^^^^ 





辟. 


2001年度版 


乙 uu # 平汝 m j 

「航大•管制官受験講座」案内書 


航大、管制官の仕事内容から最新の受験状況、受験講座詳細、合格の 
秘訣がぎっしりつまった各試験の合格体験記など受験に関する最新の情 
報が満載。まずは下記までお問い合わせください。 


S 問い合わせおよび資料請求先 


〒162-8616東京都新宿区神楽坂3_2神楽坂ドビル 

イカロス•ァカデミー航大•管制官受験講座 

TEL 03-3267-8839 FAX 03-3267-2738 

E - mail アドレス 

jukenkouza@ikaros.coJp 




































































































♦ 第 1 ■■生 


濟驗 金國初の認定醐会 漏 

航空輯關信士 __ 

定養成講罾会 


1 


大反響 

につき 





イカ□スの 


第1回受講生のみなさん 


湛.遲ノ雷，ハ囊‘漏 I 




.•尨私 



彎 

晷 

_ 


のメ U ツト 


❶ 

0 


の講座で使用される教材に限定されるので、勉強しや 


すいのが魅力で1*。 


0経験豊富な講師による的確な指導により、独学では決して得られな 


本年度から航大入学予定者は学?斗課程での 
資格取得ができなくなり、自力で国家資格を 


知識の習得が可能で尤 


〇 講習会を通して交流の輪が広がり、貴重な経験が出来たと好評です3 
取得しなければならなくなりました。また一 矣講期間：第2回認定養成講習会/平成13年10月8日{月卜10月27日(土} 


般の事業用パイロット希望者や無線技術のス 
ップアップを目指す人たちも皆、この資格 
を取得するには、合格率5割弱という難関試験 
を突破するしか道はありませんでした。そこ 
で、イカロスでは「航空特殊無線技士認定会」 
における:年■の経験をかし、今年2月、日本 
初の「航空無線通信士認定養成講習会」を開催 
し、大反響をいただきました D 経験豊富な講 
師陣のきめの細かい講義により、受講生全員 
が「航空無線通信士」の国家資格を取得できた 
のは、認定講習会だからこその成果です。通 
信士資格の取得を目指している方、今まで国 
家試験で苦手科目の克服が難しかった方、ぜ 
ひこの機会に認定養成講習会を利用し、最短 
かつ確実な資格取得を目指してください。 


第3回認定養成講習会/平成14年2月4日(月} 


2月23日(土) 


時闞:10:00〜18:〇〇 (予定）（講義時間参よそ100時間） 
受講料: 28万8千 P 3( 入会金1万5千円+受講料27万3千円） 

(弊社スクール参加者は入会金無料） 

(日程および詳細は変更される可能性がありますので、必ずお問合せの上お申し込みください。) 


厂 



n イカ□ス • アカデミーでは、2月に 
弓 I き続き平成13年10月、第2期生 


(財)日本無線協会養成課程部部長藤本誠 


「航空鼸通信士第2期生来たれ!』 

の航空無線通信士認定養成講習会 

___ j を行なし Y ます。 

第1期受講された方は、全員合格（100%)され、航空無線通信士のライセンスを手にさ 
れました。このような好結果の要因は、次のことが挙げられるのではないかと考えています。 

1,受講された方々が目的意識を持ち続けられたこと(パイロット•管制官になりたい等)。 

2. 定評あるイカロス•アカデミーの航空関連教育内容と、抜群の合格率を維持するための受講生に対する 
サ ポー ト。 

3. 経験と知識を有する講師の熱意と受講生との真剣勝負(質疑応答など)の結果。 

参考までに平成13年2月期の航空無線通信士国家試験での合格率は55%(1,388名 中 766名)となつて 
います。是非この機会に、あなたも大空への夢に挑戦してみませんか。 


_ 


詳しくは、 

電話または八ガキで 
お問合せください 



お問合せ先 


〒 162-861 6東京都新宿区神楽坂 3-2 神楽坂 K ビル 


イカロス • アカデミー「無線講習」係 TEL 03-3267-8839 FAX 03-3267-2738 


e - man アドレス iukenkouza @ ikaros . co_jp 


ホームページアドレス http : // www . ikaros . co . ip / 
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魂ぬし又こん.ン 

城主か.:^卜’’ソ 

ご，:ね:::… 如' 


青春 18 きっぷ 

パ_フエクトガ仆跡2002 

B 6 判定鍾1,470円(税込） fi 著者*神戸寧彦 
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爾 1..， ___ 
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定価 1 , 68 〇円(税込）著者 • 西村鏖明 


m% 





■ ■■•：：：' ■_■ 
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これらのお求めは全国の書店で。ない場合は書店に注文するか、直接小社まで現金書留または郵便振替にて送料を添えてご送金くだ 
さい。送料は冊数にかかわらず、1回のご注文につき300円です。ご入金確認後、商品を発送致します。 

〒 162-86 16東京都新宿区神楽坂 3-2 神楽坂 K ビル TEL 03 (3267) 2766郵便振替00100小62696イカ□ス出版販売部 


^-- - 


便利なネット通販もご利用ください。 

http://www.ikaros.co.jp/ 






旅行会社まかせのエアライン選びはもう終り 。 
国内•海外77社の完全ガイドの決定版 j 




^ 』 一 M/k «- (< tn 7. Mo 6 k ： 

%»■；!_• ---- - —— --—— 一—— A 5 判 

I,_if J | ll(f |i 国内 • 海外77社の航空会社について、 


定価2,310円(税込) 


エアライ 


徽^^ 


ス繼 



会社概要、路線、スケジュール、運賃、サービス、機内食、機内販売、 

マイレージプログラム、メールオーダーなどの 

情報が満載。 





補赢 




イカ13ス出 tt 


旅慣れた航空トラべラー、 
航空•旅行業界関係者に 


必携の1冊です0 


m 
“ 




レ.式、 




:染 





船の歴史から、タイタニックや今日のクイーン 
エリザベス号まで、豪華クル—ズ船の客船をス 
ミからスミまで 徹底 紹介。船型、サ—ビス、パ 
1テイ—、メニュ I に至るまで、日本と世界の客 
船を多角的な面からとらえ、めくるめく客始 
の世界を 堪能す る 『客船 読本』 ついに 登場！ 



旅行 フアン •鉄道 フアン必携。おじいちゃ 
ん、おばあちゃん' 子供まで誰が乗っても、 
どこまで 行 つても、たったの2300円 。日 

本全国、 JR 全線がまる1日乗り放題の 
ス—パーチケット「青春 Q きっぷ」10 〇% 
活用ガィドの決定版！ 
























































































































面日本の新幹線 

東北 •上越を はじめ、山形•秋田•長野とバラエティあふれる東日本の新幹線を徹底紹介 
N ゲージモデルに関する情報に加え、新幹線の将来と可能性にまつわる話題も満載。 


人気連載シリーズ ！考察 


EF66 


フ レートライナーの牽引機として名を馳せ、後に東海道 • 山陽のブル 
ー トレインの牽引機に指定されるにおよんで高速鉄道輸送の代名詞 
的存在となった EF 66。 直流機ならではの高速走行性能と日本では 
類をみない端整なマスクで多くのファンを持つ EF 66 の魅力を考察。 


ゾ .V …。.へ,. 


— •■■。■一 






四季刊 『 N 』 は3、6、9、12月の各20日発売です。 




実車に負けないスケールと迫/!で 
N ゲージモデルの楽しみ方を紹介 



日本鉄道写真作家協会 
第3回選定図書 


INlin 


5[ヨ Is 

World 


9月20日発売 

A 4 変型定価1200円(税込） 



つくる 


う、集める、飾る! 



究極の N ワー ルドを 
大満喫！！ 


線::: 



鉄道写真の巨匠 、大木茂や 

ー ダー格で注醜 m . i の結解学ら、 

派方メラマンの 写真は見 るもの を圧倒! 


! 


永心咖，バ、1 鉄道与真 

ntram ： 

藝鋼 

583系「はつかり J と東北本線 

今年の GW に上野〜青森間を走ったイベント列車「思い出のはつかり号」乗車ルポ 
583系「はつかり」全盛期の東北苯線の情景を貴重な写真とデータで追う。 

583系電車の車両ガイド 


夏の風物詩 r 房総夏タイヤ_!の想い出 


W 店にて 

好評発売中 


AB 判定価1200円(税込）〒100 






：. -V. 


遠い日の夏休み、海水浴客輸送を行う「房総夏ダイヤ」が設定されていた。 

普段は走らない車両が臨時列車に投入されることも珍しくなく、鉄道フアンを喜ばせた。 
この想い出の臨時列車の数々を紹介。 


ほか、 JNR の残像、大木茂のモノクロームの残照、国鉄黄金期の軌跡、 
想い出の□一カル線紀行、あの車両は今何処に、など連載企画も大好評 




これらのお求めは全国の書店で。ない場合は書店に注文するか、直接小社まで現金書留または郵便振替にて送料を添えてご送金くた 
さい。送料は冊数にかかわらず11回につき100円です。ご入金確認後、商品を発送致します。 

〒 162-86 16東京都新宿区神楽坂 3-2 神楽坂 K ビル TEL .03 (3267) 2766郵便振替001 00-1-62696 イカ□ス出版販売部！ 

便利なネット通販もご利用ください。 

http://www.ikaros.co.jp/ 




鉄道が一番輝し、ていた時代の「国鉄』をテーマにし％クオ U テイの高い写真で見せる鉄道雑誌 


只今、書店にて 

予約注文受付中/ 

-； ： - ,,:^ ： ： ：-.. r ::: i ：,：：：：■ 4- ，- ^ t 


巻頭特集 










































































航空 _ 

ハンドブクタ 







21 世紀の超戦闘機の全貌 


F -22 RAPTOR 





サクセスシリーズ⑰ 


自衛隊バイロットに 


なる本 



【マニアの王道シリーズ J 


1 【マニアの王道シリーズ】 1 

I 【マニアの王道シ U —ズ】 ■ 

门 

マニアの王道シリーズ】 

艦船マニアの 

戦車マニアの 

軍用機マニアの 

軍用機マニアの 


基礎知識 


基礎知識 


常識 


基礎知識 


軍用機知識の ABC 航空無線八ンドプック飛行機プラモカタログ 

•改訂版 2001_版 2001 i 







好評受付中！ http://www.ikaros.co.jp 





誰もが気になる女性自衛官の真実 


【マニアの王道シ u —ズ】 


現用の戦闘/攻撃/爆撃祿中麵 


我が国唯一のヘリコプター年鑑 







飛行機プラモ総合カタ□グ 


旅客機•軍用機の I アバンド完全ガイド 


の1冊でミ U タリーの世界が広がる 


ミリタ IJ ー ウェア&グッズの総合マガジン 



A 4 変型定価2、100円 


航空無線を受信するのに必要な情 

報を一冊に 集約。 航空無線の基本 

的な楽しみ方から二歩進んだ楽し 

み方まで 網羅。 携帯に便利な別冊 

付録には' 全国飛行場別周波数ガ 

イド' n — ルサイン"航空路デ ^夕 

を 収録。 

B 5判定®1、800円 



戦闘機から輸送機まで、発達の歴 

史 、運用、ミッション、 オペレ—ショ ン、 
軍用航空無線まで、豊富な図解と 
写 K で網羅。巻頭カラ—には現代の 

軍用機を紹介。__ I 

B 5 変型定価2、345円 



PC フライトシ f // ユレー タとはどぅ 
3ぅもの か：八 V n ンは何を選んだ 
らよいか\ソフトは何がよいか、上 
達の秘訣は？などを紹介した本格 
的入門 ガイド。_ II 

B 6 判定面！一、6000 R 



世界最高峰の軍事ライター、ビル. 
ス ウイ— トマン 著。 ス—パ I クルー 
ズとは何か？ステルス性に潜む弱 
点を1兒服、戦闘シミユレ—シヨンの 
研究'開発秘話ま で。 

B 5 判定而2"800円 





海戦と軍艦の発達'第二次世界大戦 
の鑑船兵器' 大戦後の海戦と推進機 
関の 進歩、 現代の軍艦の艦種、現代 
の鑑載兵器、海上目衛隊の現状と問 
題点、世界の海軍博物館と展示軍 
艦、生きている軍艦を見るにはまで。 
B 6判定而一—、0090円 



ラ 



〇 


2 



ミ U タリーウェアとグッズを楽しむ rr めの 

総合カタ a ク。 

ミリタリーファッションの着こなしからミリ 

タリ—キ ャンプの最適グッズの紹介まで。 

A 4 変型定価1 、 un 75円 

好評の第2弾。アメ U 力軍の空' 海、陸、海 

兵隊パイ鍵備§1ア雲。三リタ 

リ|関連サイ ト情報も掲載。 

A 4 亦 B 定面300 FT 
















































































































































































飛行機 為 ! IT の 




世界航空機 

d ^ t ぐ _ r^ot ； E；r 


4浴 



A 

^ 扁 


■ _=w 

n »4 

» - ^ ■ 

1■■ ■« a - ! 


心 

パ iil+r-t 


1 



#V#K 


籲本の定価は全て税込み、送料は特に表示のない限り、冊数にかかわらず1回のご注 
文につき300円です。 

_本のお求めは全国の書店で。ない場合は書店に注文するか、直接小社まで現金書 
留、郵便振替にて送料を加えた合計金額をご送金ください。（綴じ込みの青い郵便 
振替用紙もご利用できます。）ご入金確認次第、商品の発送を致します。 

•代弓 I きサービスもございます。（ただし発送手数料1回につき800円） 

ご希望の場合は FAX で「代弓|きサービス希望」と明記の上お申し込みください。 
FAX 番号： 03 (326 フ ）2 フ72 

•いずれの場合も商品名、ご氏名、こ'住所、電話番号をご記入ください。 

※弊社ショップ「のりもの倶楽部」店頭でもお買い求めできます。 

■お申し込み•お問い合わせは 
亍1 62-8616 東京都新宿区神楽坂 3-2 神楽坂 K ビル 
S 03 (3267) 2766郵便振替/001 001-62696 

イカロス出版販売部 










イカ ロス 出版のホームページでインターネット通販 





【マニアの王道趣味のカタログシリーズ1 


【マニアの王道シ—ズ】 





フライトジヤケツト： 


本 


パイ□ット • 管制官受験対策問題窠 


艦艇をおもしろくする海の)(ラエテイーマガジン 


をおもしろくする海の/ (ラエテイー•マガジン 






民間機を襲った事件の記録と検証 


航空機誕生からグラスコクピツトまで 


世界一の I 


日本で初めての航空事故 




現用機約700 


行動派に役立つ J ウインク印の本 


行動派に役立つ J ウイング印の本 


完成モデル2288点掲載 


第 7 鑑隊を徹底的にレポート 
檻「おおすみ」から横須賀周辺ガイ 
ドまで。責重な創刊号。 

鑑艇フアン必見「観鑑式200 Q 」 の 
大 特集。 護衛纖「むらさめ」や日本 
最大の蓽洽 として、 歴史が残る呉の 
徹底ガイド。 

A 4变型定価 A 口 1(200 円 



パイ□ツト.管制官志望者のために 
採用ソース別受験ガイドと試験の 
傾向と対策を 紹介。 最新既出問題 
の解答&解説および過去既出問題 
の解答&解説を 併記し、 受験対策 
に 備える。 


B 5 判定価4、500円 


飛行機模型へのアブ □1 チ、 飛行機 
分類とスケ ー ル研究、 製作 テク ニ ッ 
ク：ヒギナー 向け推奨キットの紹 
介、 各種 アイテム、 プラモ用語解説 

■ - - J// 

B 6 判定価1、6030円 




フライ h ソヤケツトをめぐる 歴史、 背 
景、 n ラムから着こなし 術、 メンテナ 
ンス、カタ □グ ' ソヨツプリ スト、 パツ 
チとの関係な ど、 フライトジヤケット 
を愛するすべてのマニアからいまど 
きの人に捧げる 一冊。 

A LD 判定価575円 



ライトフライヤ|から、リンドバー 
グのスピリツトオブセントルイス、 
零戦、フアントム、そしてトリプル 
セブン、 FI 2 まで、 主要名機のす 
ベてを収録。 I 

B 6 判定 iffi '1、 890 R 




陸上自衛隊の戦闘車両の各 型式、 
戦闘車両ウオッチング•アドバイ 
ス、戦闘車両配属マップを完全ガイ 
ド。陸上自衛隊の戦闘車両を見分 
けるためのベ—シックデ—夕集。 

ALO . al l_ jpJfi «— OD nu m 」 


超軽量動力機から戦闘機 t 旅客機ま 
で世界で飛行している 700 機余 
〇の航空機を要点解説とデ—夕、写 
真' 三面図で紹介"巻末には登録機 
リスト、 X — 力—リストつき。 


A 4 判定価4、300円 
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，令 EajgBgji ■- 

なれ肺の齡は下記競日より親が®れる齡もあります. 


c / ウイング11月号は9月21日(金) 


発充です 


ついに飛ぶつ！ 次号はもちろん， 

⑩プル■イン/讥ス2001 

お待たせしました！いよいよ我らがブルーの展示飛行再開のときがやってきた。この日を心待ちしていた読者はたくさ 
んいるに違いない。次号はもちろん、待ちに待ったブルーインパルス特集だ。ブルーインパルス再開第彳弾となる ホーム 
—ス•松島基地航空祭の展示飛行風景を皮切りに、日常のアクロ訓練の様子、新しいメンバーのドルフィン•ライダー 
たち、今年の演技課目から今後の展開まで、 第 11 飛行隊 •ブルー インパルスの「いま」をたっぷり盛り込んで紹介する特 


集だ！これからの航空祭の楽しみも増えたぞ！1年ぶりのブルー特集、1年ぶりの大特集だ 






嘐格赵 « # # 


そ t / T ! 


世界最大の航空演習に見る 




醜 


最強の空軍戦闇 m/t ち 


F -15 イーグル、ストライク•イーグル、 F -16 ファイテイングファルコン、 MIG -29、 CF -188。 今、世界の最前線で活躍する空 
軍戦闘機たちだ。カナダで40日間にわたり実施されていた「メイプル•フラッグ」は、アメリカ、イギリス、ドイツ、シンガポー 
ル、ベルギー、 オーストラリア、デンマーク、オランダ、ニュージーランド、スウ ェー デンと10力国の空軍が参加する大共同 
演習だ。さらにオブザーバーとしてトルコ、アルゼンチン、南アフリカ、ノルウェー、スイス、チリ、スロバキアが参加し、参加 
国の数からいっても機体数からいっても、今や航空演習では世界最大のものとなっている。次号では、この「メイプル•フ 
ラッグ」を中心に、各国空軍の実力派戦闘機たちを迫力の空撮写真とともに、どど〜んと紹介する！ 






« 鼉 1 & A 舉 H 雀■分诤 #擎 ♦ _ 蠼# 暑 _ 襻 


# 聲 


參 # 唤通篇 



達ら I ， 1 イベントレポ _ 卜はカフ— 

ゆつたり、たっぷり,写真を大きく！ 

航空祭に演習に海外エアシヨーに、忙しい季節がやってきた。次号は松島基地航空祭に続いて、人気の三沢基地航空祭、 
年に一度の陸上自衛隊の公開大演習「総火演」こと総合火力演習、そしてロシア機ファンには垂诞のモスクワ•エアショー 
もお届けするぞ。 「 J ウイングは写真がチマチマしているからもっとどか一んと見たいよ一!」という声もちらほら。次号、ご 


期待に添えるよう、がんばりますよつ! 


では次号でまた、お会いしましよう! 




姉妹誌月刊エアライン 


f ' - -s '. Cv .- .■■ A - x ::二く- 


VRUNE 

次另予出 



日本航空 


1〇月号は8月30日発売です 


創立50周年を迎えた日本航空大特集。続々登場する 「 JAL ドリームエク 
スプレス21」の最新4&5号機「東京ディズニーシー号」の□—ルアウト 
ルポ。今話題のエコノミークラス 「 JAL_s YJoJAL グループ南のエアラ 
イン、日本トランスオーシヤン航空&琉球エアーコミューターのフライ 
トルポ。 JAL シップガイド。機種別キャビン&シップパターン解剖 。 JAL 
の50年を振り返る歴代機写真。ベテランのパイロット〇巳&スチュワー 
デス〇 G インタビューほか、 JAL の今と音を徹底特集!〖 
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コンバットフライトシミュレータ 2 アドオンシリーズ① 

海•當擊隊 


各シリーズ希望小売価格5那0円 

各シリーズともプレイするにはマイクロソフトコンバットフライトシミュレータ2が必要です。 


絶賛発売中！! 

お求めは、全国のパソコンソフト取扱店に て 

，声レ^^ 




株式会社エ P □: 

〒573-0023大阪府枚方市東田宮1丁目 11-18 

http://www.aerosim.cojp/ 
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ベては、ぬしいゾラノカケラ 




クイズに答えて豪華賞品を GET せよ!！ 

クイズ：ナムコが贈るエースコンバットシリ_ズ最新作は！■エースコンバット 0OJ 


の中を埋めてくたさ t 


【 W チャンス H 】 


左記の抽選にもれた方の中からさらに抽選て，合計550名様にオリシナルクツスをフレセント! 


■応©方法:官製ハカキもしくは店頭設逍の埤用応只ハカキに次の霉 i 項をこ記入の上，下記応銲先までお送りくたさい 

1クイスの答え⑶ご希望の筲品の記号 （ A 〜 D ) 住所⑷氏名 { S 年齢 IG 話番号1性 
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